ROMANIA
JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL SEBES
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR.65/2025

privind aprobarea Studiului de oportunitate actualizat si a Devizului general pentru
proiectul “Dezvoltarea mobilititii urbane durabile in Municipiul Sebes”

Consiliul Local al Municipiului Sebes, jud. Alba:
[ntrunit in sedinta extraordinard cu convocare de indatd din data de 21.03.2025, ora 13,00;
L.udnd in dezbatere proiectul de hotdrare privind aprobarea Studiului de oportunitale
actualizat si a Devizului general pentru proiectul “Dezvoltarea mobilititii urbane durabile in
Municipiul Sebes™;
Analizand:
- referatul de aprobare nr.19658/20,03.2025 al initiatorului la proiectul de hotdrire privind
aprobarca Studiului de oportunitate actualizat si a Devizului general pentru proiectul “Dezvoltarea
mobilitatii urbane durabile in Municipiul Sebes™:
- raportul de specialitate comun nr. 19668/20.03.2025 al Compartimentului Investitii Publice,
Compartimentului Buget Finante Contabilitate. Salarizare si Arhitectul sef din cadrul aparatului
de specialitate al Primarului Municipiului Sebes, privind aprobarea Studiului de oportunitate
actualizat si a Devizului general pentru proiectul “Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in
Municipiul Sebes;
- referatul nr.19580/20.03.2025 privind justificarea introducerii de urgenti pe ordinea de z1 a
sedintei a proiectului de hotarare a Compartimentului Investitii Publice:
Vizand:
-HCL 339/2024- privind aprobarea Studiului de trafic, Studiului de oportunitate si a Devizulmi
aeneral pentru proiectul “Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in Municipiul Sebes™
- HCL 359/2024- privind actualizarea Devizului general pentru proiectul “Dezvoltarea mobilitatii
urbane durabile in Municipiul Sebes™
Avand avizul nr.184/2025 al Comisiei de studii prognoze economico-sociale, buget,
finante si avizul nr.188/2025 al Comisiei pentru amenajarea teritoriului, urbanism, lucrari publice,
administrarea domeniului public si privat din cadrul Consiliului Local al Municipiului Sebes:
Avand in vedere:
- Studiul de oportunitate actualizat $i Devizul general pentru proiectul ~Dezvoltarea mobilitétii
urbane durabile in Municipiul Sebes”, elaborat urmare a contractului de servicii nr.
154/39086/19.06.2024, intre Municipiul Sebes si Romactiv Business Consulting S.R.L .
- H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutului —cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice ;
- prevederile art. 44, alin. |, din Legea nr.273/2006 privind finan{ele publice locale:
Vizind prevederile art. 129, alin.2. lit. b, coroborat cu alin.4. lit. d, din QUG nr.57/2019
privind Codul Administrativ;
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In baza art.139 din OUG nr.57/2019 privind Codul Administrativ. cu modificirile si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art. I(1). Se aproba Studiul de oportunitate actualizat si Devizul general pentru proiectul
“Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in Municipiul Sebes”. cuprinse in Anexa nr.l si Anexa
nr.2 ce fac parte integrantd din prezenta hotardre:

(2). Se aproba:

1. Valoarea totald a investitiei 20.336.157,34 lei fira TV A, respectiv 24.200.027.23 lei cu
TVA.

2. Finantarea va fi de la Bugetul local al Municipiului Sebes si alte surse legal constituite.

Art. II. Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei. orice alte prevederi contrare
prezentei 1si inceteaza valabilitatea.

Art. IIL. De ducerea la indeplinire a prezentei hotardri raspunde Directia Amenajarea
Teritoriului, Urbanism si Dezvoltare din cadrul aparatului de specialitate a Primarului
Municipiului Sebes,

Art. [V. Prezenta hotirire poate 1 atacatd de catre persoanele indreptiltite, in termenul
si in conditiile prevazute de Legea nr. 554/2004. privind contenciosul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Prezenta hotdrare va fi afisatd. se va publica pe site-ul Primariei si in monitorul oficial al
Municipiului Sebes $i se comunici:

» Institugiei Prefectului Judetului Alba:
Primarului Municipiului Sebes:
Viceprimarului Municipiului Sebes:
Directorului executiv adjunct;
Serviciulul Resurse Umane, Digitalizare si Comunicare;
Serviciului Contabilitate si Monitorizare;
Compartimentului Investitii Publice;
Serviciului Juridic Patrimoniu si Arhivi;

Y VY YWY YV

Sebes 1a 21.03.2025

PRESEDINTE DE SEDINTA oM AN . CONTRASEMNEAZA
Consilier local, POLOSAN l{'MlJ‘I-'J,/b‘ﬁ;r"?jL SECRETAR GENERAL Munidipiul Sebes
VLAD CRISTINA ELENA
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Global System for Mobile
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1. Date generale
1.1 Obiectivul de investitii

Denumirea obiectivului de investitii:

Studiu de oportunitate pentru achizitia mijloacelor de transport ecologice in Municipiul Sebes, aferent
proiectului “Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in Municipiul Sebes”

Localizarea:

Municipiul Sebes
Beneficiarul investitiei:
Municipiul Sebes, judetul Alba

Elaboratorul studiului: RomActiv Business Consulting SRL

Sediu central: Bucuresti, Str. Maria Rosetti, Nr. 34, parter, sector 2
Nr. inreg.: J40/2053/2003 .
CUI: 15203674
Tel./Fax: 021 210 4349; 0372 B70 806;
Email; gffice@romactiv.ro
Coduri CAEN:
7111 - Activitati de arhitectura
7022 — Activitati de consultanta in afaceri si management
7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea

Unul dintre obiectivele principale ale politicilor din domeniul transportului § constituie dezvoltarea
unui sistemn de transport care s3 asigure obtinerea unei mobilitati urbane durabile la nivelul arealului
de studiu. Mobilitatea urbana reflecta in totalitate miscarile si deplasarile individuale ale persoanelor
in cadrul unui mediu urban, precum actiunile cotidiene (mersul la muncd, indeplinirea abligatiilor
sociale, cumparaturi etc.), iar, conform studiilor actuale efectuate la nivel european, conditia de bazd
a mobilitdtii este reprezentatd de o infrastructura adecvata si utilizarea inteligenta a acesteia.

Studiul de oportunitate reprezinta o analiza exhaustiva si echilibrata a potentiaiului unui proiect, .
avand ca scop sa ofere sprijin in procesul decizional. Evaluarea se axeaza pe evidentierea obiectivd

si rationald a punctelor forte si slabe ale proiectului, identificind oportunitdtile si amenintdrile
asociate, si oferind o privire clard asupra resurselor necesare pentru implementare.

Scopul final al unui studiu de oportunitate este sé contureze perspectivele de succes ale proiectului,
ghidand decidentii in luarea deciziilor informate.

In perspectiva accesérii unei finantérii nerambursabile din Programul Regional Centru 2021-2027.
Prioritatea 4: O Regiune cu mobilitate urband Durabila, Actiunea 4.1 Dezvoltarea mobilitatii urbane
durabile in Municipiile Regiunii Centru (inclusiv Zone Metropolitante si Zone Functionale Urbane) si
anexele aferente, In elabcrarea studiului de oportunitate s-a tinut cont de cerintele aplicabile
solicitantilor de finantare prin PR Centru 2021 — 2027,
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1.2 Cadrul legislativ
Studiul de cportunitate este in concordantd cu:

» Reglementdrile nationale si ale Uniunii Europene privind mobilitatea urbana.
Studiul de oportunitate respectd prevederile si reglementdrile tehnice aflate in vigoare:

« Ghidul solicitantului de finantare a Programului Regional Centru 2021-20.27. Prioritatea 4
Regiune cu mobilitate urband sustenabild, Cbiectivul specific 2.8 Promovarea mabilitatii
urbane multimodale sustenabile ca parte a tranzitiel catre o economice cu zero emisii de
dioxid de carbon, Interventia regionala 4.1 Mobilitate urbana sustenabila si anexele aferente;

» Hotdrdrea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare s continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, cu modificarile si completdrile uiterioare;

« Legea nr. 512006 — republicatd, privind serviciite comunitare de utilitati publice de transport
persoane in unitdtile administrativ-teritoriale,

= Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentuiui European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori;

s lLegea nr. 282/2017 privind evaluarea impactutui anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;

e Legea nr. 155/2023 privind mobilitatea urband durabila;

+ Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificdrile si compietdrile ulterioare;

« Llegea 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

* Legea 319/2006 a securitatii si sanatatii in munca;

s H.Gnr. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii
securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006;

e Llegea 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor, cu modificarile si completdrile
ulterioare;

« Ordinul 87/2010 pentru aprobarea Metodologiei de autorizare a persoanelor care efectueaza
lucrari in domeniul apararii impotriva incendiilor, cu modificdrile si completdrile ulterioare:;

« Ordinul 87/10 pentru aprobarea Metodologiei de autorizare a persoanelor care efectueaza
lucrari in domeniul aparii impotriva incendiilor, cu modificarile si completdrile ulterioare;

+ Legea 48172004 privind protectia civild, cu modificdrile si completarile ulterioare;

» Legea 333/2003 privind paza obiectivelor, bunurilor, valorile si protectia persoanelor,
republicata, cu modificarile 5i completarile ulterioare;

+ Ordin nr. 119/ 2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sandtate publica privind mediul
de viata al populatie;

» Legea nr. 448/2006 privind protectia si premovarea drepturilor perscanelor cu handicap, cu
madificarile si componentele ultericare;

» Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiul urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 — Revizuire NP 051/2000;

 Instructiunile tehnice pentru efectuarea masurétorilor de trafic din teritoriul analizat,
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» Normativul ind. C242/1993 pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitati si teritoriul
de influenta;

« Normele tehnice privind stabilirea ciasei tehnice a drumurilor publice;

« Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator;

» Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice:

e Ordinul ministrului transporturitor si infrastructurii nr, 1709/2016 pentru aprobarea normelor
tehnice privind transportul public de persoane;

« Qrdonanta or, 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

» Llegea nr. 328/2018 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de transport public
local nr. 92/2007;

e Ordinul AND20/2001 privind instructiunile tehnice pentru recensaminte, mdsurdtori, sondaje
si anchete de circulatie in localitdti si teritoriul de influenta,

e Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului
s Articolul 96 privind transportul in comun urban si preordsenesc;

Principalele etape metodologie constau in:

» Analiza preliminara (identificarea nevoilor si obiectivelor, evaluarea situatiei curente,
colectarea datelor etc.);

» Faza de detaliere si elaborare a studiului.

2. Situatia existenta relevantd pentru investitiile propuse prin
proiect

2.1.1 Caracteristicile infrastructurii folosite de mijloacele de transport

Conform contractulyi nr. 6S/35630/14.09.2015, serviciile de transport public de caldtori in municipiul
Sebes sunt realizate de operatorul de transport S.C. Livio-Dario S.R.L., ce are dreptul si obligatia de
a efectua serviciu! de transport public local de persoane prin curse regulate in conformitate cu
prevederile regulamentului pentru efectuarea transportului public local, caietul de sarcini al
serviciului de transport public local de perscane prin curse regulate, aprobate prin HCL nr.
38/26.02.2015, cu modificarile si completdrile ulterioare si legislatia in vigoare. Durata contractului
nr. 65/35630/14.09,2015 (de 6 ani, incepand cu data de 01.10.2015) a fost prelungitd prin HCL
215/2021, devenind 30.09.2024.

in anul 2022, prin HCL nr. 246/2022 a Consiliului Local Sebes, a fost aprobat Studiul de oportunitate
pentru fundamentarez si stabilirea solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciului public de
transport public local in Municipiul Sebes.

Deasemmenea in anul 2022, prin Hotdrarea nr.318/2022 a Consiliului Local al Municipiului Sebes a
fost aprobatd delegarea gestiunii serviciului public de transport perscane in aria teritoriala de
competenta a Municipiului Sebes, a fost aprobat "Studiul de oportunitate pentru delegarea gestiunii
serviciilui de transport public local de cdldtori in Municipiul Sebes" si proiectul Contractului de
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delegare a gestiunii serviciului public de transport persoane fn aria teritoriald de competenta a
Municipiului Sebes, inclusiv anexele acestuia.

Tot in anul 2022, a avut loc Hotdrarea Consiliului Local al Municipiului Sebes nr. 256/2022 privind
infiintarea societdtii TRANSPORT PUBLIC SEBES SRL., ce ar fi urmat s3 fsi inceapa activitatea
operationald in Juna octombrie 2024. Pand la receptionarea mijloacelor de transport si a
infrastructurii aferente acestora, respectiv pand la semnarea noului contract de delegare directa a
gestiunii sistersulut de transport public lacal citre operatorul delegat Transport Public Sebes SRL, a
fost incheiat actuf aditicnal 150/75951/02.09.2024 la contractul nr. 65/35630/14.09.2015, aprobat
nrin HCL 258/29.08.2024 privind prelungirea duratel contractulul de delegare a gestiuni serviciulul
de transport public tocal de persoane cétre operatorul S.C. Livio-Dario S.R.L, pentru ¢ pericada care
nu va depasi 2 ani, respectiv fard a depési data de 30.09.2026.

in anul 2024, flota de transport a operatoruluf delegat cu transportul in comun era compusa din 6
mijloace de transport, dupd cum urmeaza:

<+ Autobuz M3, 124 locuri pentru pasageri;

+ Autobuz M3, 105 locuri pentru pasageri;

4 Autocbuz M3, 90 de locuri pentru pasageri;

+ 3 autobuze M2, 25 de locuri pentru pasageri.

Toate mijloacele de transport utilizate au vechime mai mare de 8 ani (durata normald de
functionare); autobuzele M2 au vechime de 9 ani, autobuzul M3 de 105 locuri are vechime de 12
ani, iar celelalte autobuze M3 au vechime de 15 ani.

Vechimea mijloacelor de transport se reflectd in costurile de exploatare, generand cheltuieli
suplimentare pentru activitatea de intretinere si reparafii comparativ cu autobuze a caror duratd
normald de functionare nu este depasitd. Totodatd utilizarea unor mijloace de transport invechite
are asociate cheltuieli cu energia necesari autopropulsarii mai mari comparativ cu autobuze a caror
varstd se Inscrie In durata normald de functionare.

Autobuzele din categoria M2 se Incadreazd in norma de poluare Euro V, iar restul corespund normei
Euro I11.

Tabel 1 Parcul actual de vehicule al operatorului de transpart

Capacitate transport Stare tehnica
Linia de ¥ Zgomot {foarte proasta,
An Norma 3bl : S -
Marca Autobuz fransport tabricatie (AR Locuri Locuri pe in mers proasta,
desarvita Ro total scaune {dB} satisfacatoare,
buna, foarte buna)
g | elleEgen Traseu 3 2012 | EUROS | 25 20 70 dB s
Busnino M2 = " .
g, [ Yclswagen Traseu 2 012 | EUROS| 25 20 70 dB buna
Busnino M2 |
1
g | EEhagEn Traseu 1 2012 | EUROS | 25 20 70dB | burs
Busnino M2
4 PUCEERESEeNA oo 2006 | EURO4 | 90 11 78 dB buna
Citaro M3 a
5 | MSESUESEEA L e 2006 |EURC4| 124 49 78 d8 | B
| Citaro M3
MercedesBenz | oo coi1 2000 | EUROS | 105 27 76 dB buns
i~ | Conecto M3

Sursa: Primaria Municpiviui Sebes
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in ultimii ani, pretul combustibilului a crescut semnificativ la nivel global, similar cresterii inregistrate
de costurile personalului si inflatia de |a nivel national (cresterea costurilor generale de operare). De
asemenea, Uzura crescutd a autobuzelor, ce au o viteza comerciald medie de deplasare scdzutd,
cantribuie la generarea unui cost ridicat pe kilometru.

Toate aceste situahi, corelate cu scaderea numarului de cdldtori si a biletelor vandute, au dus la
crestere a costului mediu pe kilometru, care la nivelul ultimilor ani (2021-2023) a crescut de la 5,26
lei/km, la 7,83 leifkm.

Figura 1 Evolutia costului mediu pe kilometru parcurs (lei/km, 2021-2023)

7,23
STV G52
) 2] 5,25 537 5,37 I I
P i

Sursa: Primdria Municipiulul Sebes

2.1.2 Conditii de garare si de mentenants

In anul 2024, existd un numdr de {4 peroane cu 2 locuri de garare cdedicate transportului public,
parcarea este una supraterana, sub forma unei parcari publice.

Din punct de vedere a facilitdtilor, lipsesc: ateliere, statii de alimentare electricd, spalatorie,
echipamente de diagnositic.

2.1.3 Trasee de transport in comun utilizate

Serviciul de transport public local operat de catre Livio-Dario S.R.L. deserveste 3 linii cu urmatoarele

caracteristici:
Tabel 2 Trasee transport public
Nr. Denumire Nr.
crt. fraseu Tl Rty curse
Sebes 8.2 (Kogalnicenu 2} - Sebes 3.1 Rahau 4 (Centru) - Rahau 3.2
(Gradinita 2) - Sebes 7 (Drumul D&il} -  (Principald 2) - R3hau 2.2 (Intrare 2)
] Sebes - Sebes 1.2 {Belvedere) - Rdhdu 1 - Rahdu 1 { Rpel) - Sebes 1.1 16
Rahau {Rapel) - Rahau 2.1 (Intrare 1) - {Judecétorie) - Sebes 7 (Drumul Daii)
R3hau 3.1 (Principald 1) - R&hau 4 - Sebes 2 (Topaz) - Sebes 8.1
(Centru) | Kogdlniceanu 1)
Sebes 7 (Drumul Dail) - Autogara | b1 o 7 (Colomia Petresti)/ - Petresti
SPAP - Sebes 1.1 (Judecatorie) - .
Sebes 3.1 (Gradinita 2) - Sebes 4.1 = \[Tumoasa) - Petresti 4 (Pehart) -
Sebes - ey ; of 1 Petresti 3.2 (Centru 2) - Petresti 2.2

I 2 Petresti {Uzina Electricd) - Sebes 5.1 17
{Tipografiior) - Petresti 1.1 {Florilor) -
Petresti 2.1 (Decebal) - Petrest 3.1

{Centru 1) - Petresti 4 (Pehart) -

{1 mai) - Petresto 1.2 (Pomilor) -
Sebes 5.2 {Sadoveanu) - Sebes 3.1
{Fresco) - Sebes 1.2 (Belvedere) -
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Nr.

Retur

Nr. Denumire Tur

crt. trase curse

Petrest 5 {Frumoasa)/ Petresti 7 Autogara SPAP - Sebes 7 (Drumul
{Colonia Petresti) | Déii}
Sebes 7 (Drumul Daii) - Autogara 1 55 3 (Dealulu) - Lancréim 2.2
SPAP - Sebes 1.1 (Judecdtorig) - ke
{Lancram 3) - Lancrdm 1.2 (Lancrém
Sebes - Sebes 2 {Tapaz) - Sebes 11 (Str) -
K s " 4} - Sebes 11 (Star) - Sebes 3.1 19
Lancram = Sebes 8.1 (Kogalnicearu 1} - Lancram e
1.1 (Lancrdm 1) - Lancrdm 2.1 {Grédinita 2) - Sebes 1.2 (Belvedere)
: ’ Autuogra SPAP - Sbes 7 {Drumul Ddii)

(Lancrdm 2) - Lancrém 3 {Dealuiui)
Sursa’ Date operator transport Livio-Dario SRL

Prezenta configuratie a traseelor urmareste deservirea legaturii dintre cele 3 localitati componente
ale municipiului si centrul urban al municipiului Sebes.

Traseele se suprapun in zona centrald, pe sectoarele reprezentate de Str. Dorin Pavel (intre Str.
Valea Frumoasei si Str. Traian), Str. Traian si B-dut Lucian Blaga. Transferul intre trasee se poate
realiza in statile: Gradinitd nr. 2 (Str. Dorin Pavel), Topaz {B-dul Lucian Blaga) si Belvedere/
Judecstorie (B-dul Lucian Blaga).

Figura 2 Trasee 'n comun existente, Municipiul Sebesg

A

Legendd

Trasee transport M comun
—— Traseu Sebes - Lancrim
= Trateu Sehes Petrest
= Traseu Sebes - R3nau

Y Statd sransport in comun
[ Muricipiu} Sebes

---u-.;.__,__blr
4

& W

Sursa: Prefucrarea consuftantulid
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Cele trel irasss 4o Iansenit N comun au drmaion i

ferdr:

Tabel 3 Itinerar transport public — trasee existents

Traseu 3 ~ Sebug Petresti

(PR

%)

1%
!.“
17
12

L)
ok

"~

Strade 1 Ma: Shraca Db, J
Shada Garg, 3trada Mibail Siraga Ganid Strada Minad Shradn Decebs!, Magyar AL |
wogand, Strada Traian, gamizeany, Strade Tramn, | Strada Calugar Strads
‘alza Froemgave), Strada rada Vales Framoass, Can., Stada Sseasca
foguctic Beng, 57 ada Davn Strpda Dann Pavel, Stiada Doriy Paved,
LoBdwevardut bucian Slage, Buisverdul I uomn Blaga, Bulovardel oo Blaca,

y Vanatert, Strada Steadn vandtor, Strads Slrada Vandlon, Stra
rasi Strasa Frinapali - Cataras, Strads Avgustin A arast, Shads Traan Vuia
Lanoram, Calea Dan, DL Bena, DNL, DE4e Strada [ra.sn, Slrada

Suctary, Straga Horea

Sursa: HCL 156/2022, date Municipiul Sebeg

in anul 2022 a fost elaborat Studiul de trafic/ mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor
de cil3tori si a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor focale din Municipiul Sebes, in cadrul caruia
s-a propus operarea pe 4 trasee (fiecare cu cate 2 sensuri de parcurgere; 3 dintre trasee au extensie
in zona industriald), care acoperd principalele zone in care se regasesc obiective socio-economice,
industriale, de Invatamant si cartierele cu densitate ridicata de locuire. Trasele propuse sunt:

+ Traseul 1: Sebes — Lancram,;

Traseul 1B Sebes Zona industriala — Lancram;
Traseul 2: Sebes — Rahau;

Traseu! 2B: Sebes zona industriald — Rahay;
Traseul 3: Sebes ~ Petresti;

Traseul 3B: Sebes zona industriaia — Petresti;

e
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4 Traseul 4. Autogard — Kaufland - Spital — Autogara;
+ Traseul 4B: Autogard — Spital — Kaufland — Autogara.

Moile trasee vor avea urmatoarele caracteristici:

Tabel 4 Caracteristici trasee de transport in comun

Phrsmetru [ Traseu Trass=u Traseu Traseu Traseud Traseu Traseu Tmaseu Traseu

1 1B 2 2B 3 3B 4 48
Lungime (km} 15.735 | 13,633 | 19.355 | 24.892 | 15.124 | 19.078 6.474 6.264
Numar de statii 24 15 28 26 20 25 15 15

Lungime medie a

‘ al 584,14 | 673,78 | 724,25 | 995,68 | 796,00 | 794,91 | 462,42 | 447,42
interstatiei (m?

"
Durata parcursului 00:52 loo:50]o1:12| 1:27 loo:49| 1:17 | oo 21| oo 21

{h:min)
Sursa: Primdria Muricipiului Sebes
Figura 3 Harta noilor trasze de transpart in conrun (18, 2B, 38, 4 st 48)
Traseul 18 ~—— : Traseut 210 -
.'l.
i' Toesy
I~ \
‘a
g ST N
Traseul 36— i I fr.ilj;:':w
- L Tue-Rgtur
[
)
{ T
b
\ S |

Sursa: Prelucrarea consuffantului
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Trases'e de fransport In comun propuse in completares calor existente conform sfudwins reatizat in
2022 zu urmatoru ttnerar:

Tabel 5 itinerar transport public — traseg propuse

Trasey 4 ~

Autogara —

Kaufland =~
Splta! -

Traseu 2B

Sabes Tona

industriala
~ Rahdu

Traseu 18
Sebes Zona
industriald -~
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Trasen 3B - Sebes
Zona industrialld —
Petregti

s g
=]

!
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Traseu 4 - Traseu 4B

Traseu 3B - Sebas Atogard ~ Autogard —
Zona indystriala — Kaufland — Spital —

Petresti i d -

Traseu 18 Traseu 2B
Sebes Zana Sebes Zona

ineustriall - industriata
Lancram — Rahdu

Sursa: HCL 156/2022, date Municipiul Sebes

Prin H.C.L. nr.256 / 2022 a Consiliului Local Sebes a fost aprobaté infiintarea unei persoane juridice
de drept privat si interes public, Transport Public Sebes SRL, avand ca obiect de activitate
transporturi urbane, suburbane si metropolitane de caldtori, cod CAEN 4331, Prin H.C.L. nr.
318/2022 a Consilivlui Local Sebes s-a aprobat delegarea gestiunii serviciului public de transport
persoane in aria teritoriald de competentd a Municipiului Sebes catre societatea SC Transport Public
Sebes SRL.

Municipiul Sebes are in implementare proiectul "Dotarea cu vehicufe nepoluante pentru transportuf
public in Municipiut Sebes”, pentru care a obtinut finantare in cadrul PNRR, Componenta 10 - Fondul
local, Investitia 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante).

Acest contract contract prevede:;

» achizitia a 9 autobuze electrice, cu fivrare in 8 luni de la data intréril in vigoare a contractului
(termen 20.10.2024), termen preiungit prin AAZ/18.10.2024 cu 45 de zZile si devenit §6.12.2024,
prelungit prin AA4/04.12.2024 cu 45 de zile st devenit 20.01.2025, prelungi prin AA5/14.01.2025
cu 45 zile si devenit 07.03.2025, prelungit prin AAG/03.03.2025 cu 60 de zile, devenit 06.05.2025;

> 9 statii de incarcare lentd si 3 statii de incdrcare rapidé, cu livrare in 7 luni de la data intrarii Tn
vigoare a contractului (termen 20.09.2024), termen prefungit prin AAL/12.09 2024 cu 30 zile s
devenit 20.10.2024; prelungit prin AA2/18.10.2024 cu 30 de zile sl devenit 19.11.2024, prelungit
prine AA3/18.11.2024 cu 30 de zile si devenit 20.12.2024, prelungit prin AA4/G4 12.2024 cu 30
de zile si devenit 21.01.2025, prelungit prin AAS/14.01.2025 cu 45 zile si devenit 06 03.2025,
prelungit prin AAG/03.03.2025 cu 60 de zile, devenit 05.05.2025;

Uitimele facilitati de transport acordate in municipiul Sebes sunt urmdtoarele:

» Elevii din invatamantul preuniversitar acreditat/autorizat de pe raza administrativ — teritoriald
a Municipiului Sebes au avut gratuitate la transportul public local pe anul 2023, cf. HCL nr.
358/2023 a Consiliului Local Sebes. Tariful lunar pentru transportul local rutier cu mijloace
de transport in comun este de 189 lei / lung;

« Categoriile vulnerabile pentru care se acorda gratuitate la transportul public locat de persoane
cu mijloace de transport Tn comun pe toate liniile de pe raza administrativ teritoriald a
municipiului Sebes, cf, H,C.L, nr. 44/2022 a Consiliului Local Sebes sunt:

1. pensionarii cu domiciliul pe raza Municipiului Sebes care au pensii pana la 3.200 ei /
lund, cf. HCL Municipiut Sebes nr. 24/2024;

2. asistentii personali ai persoanelor cu handicap grav;

3. asistentii personali profesionisti ai persoanelor cu handicap grav si accentuat;
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4, persoane cu handicap grav si accentuat;

5. insotitori ai persoanelor cu handicap grav, in prezenta acestora;

6. insotitori ai copiilor cu handicap accentuat, in prezenta acestora;

7. insotitori ai adultilor cu handicap auditiv si mintal accentuat, Tn prezenta acestora;
8. insotitorul pensionarului de invaliditate de gradul I sau marelui mutilat;
9. veterani de razboi;

10. vaduve veterani de razboi;

11. persoane persecutate din motive politice;

12. luptétori pentru Victoria Revolutiei din Decembrie 1989;

13. urmasi ai eroilor martiri;

14. persoane stramutate n altd localitate decét cea de domicitiu.

Serviciul de transport public judetean este gestionat de Consiliul Judetean Alba, prin operatori privati.
Sistemul de transport public judetean este oferit prin servicii requlate iar pe teritoriul de analizd
opereaza curse care isi au originea sau destinatia 'n Municipiul Sebes.

Conform Hotararii nr. 267/2024 a Consiliului Judetean Alba, cursele de transport judetene ce au ca
rutd o localitate din municipiul Sebes sunt urmdatoarele;

Tabel 6 Trasee de transport public judetean

Capacitate

Lungime Nr. e e

traseu curse
. transport
(km/sens) Iz L

1. 50 | Cugir _} Autogard | Vintudeldos | Sebes | 34 L+ | 19
Autogard; Str.
Aviator Olteanu,
2 56 Sebes Str. Mihail Lancrarm Alba [ufia 6 17 49/15/19
Kogaimceanu,
| Lancram
Autagard, Drumul |

Nr. Cort tocalitate Localitate Localitate

Statie Sebes intermediard  destinatie

crt.  traseu arigine

57 Sebes

3 . | DA - Str. Cthras | _ Daia Romana . 10 7 39/19
! 9 Sebes | Autogard, Petresti | Sascior] | Dobra | 25 B 49
5 60 | Sebes | Autogard, Petresti | Laz | Chpélna | 17 3 a9
E. 53 1 Sebes | Autogard, Petresti | : . Rachta 13 3 19
7 82 | Labes | Autogard, Petresti Sascior] | Loman [ L5 3 19
B. 63 | Sebes | Autogard Pianude Sus | Strunmgari | 25 : 49
9 61 Sebes | Autogard | . | Cut | 12 4 29
i0 65 Sebes { Autogard | Cunta | Dostat | 29 4 19
[ 11 66 Sebes [ Autogard | Spring | Vingard | 29 4 19
12 67 ! Sebes . Autogard . Spring . Rgfage . 35 ! 19
13, 68| Senes | Autagard | Céinic . Garbova | 22 G 49
14 68 Sebes | Autagard | Gargova | Clrpinig 29 I 19
15 70 Sebes Autagara Calnic Deal 15 3 19

Sursa: www. judetul-aiba.ro, HCF Alba 267/2024

Traseele pe care se circuld cu frecventa cea mai ridicatd sunt Sebes — Lancrdm — Alba Iulia (17
curse) si Sebes — Daia Romana (7 curse).

Transportul public in regim de taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Sebes este gestionat de Compartimentul
Patrimoniu, Transport si Coordonare asociatii de proprietari, care functioneazd la nivelul Primariei
Municipiului Sebes.
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in prezent pe raza Municipiului Sebes functioneazd 13 statii de taxi, cu o capacitate de 89 locuri,
amplasate astfel:
Tabel 7 Statii de taxi in Municipiul Sebes

Nr.

s Localitate

1, " Intersectia strizilor Marasesti, Garii

Sebes | vanstori fn zona amenajata | 7
2 Sebes Str. Lucian Blaga, nr. 98 I fa;a gL e p
| . Adonis 2
3 Sebes  Str. Lucian Blaga, nr. 73 _In fata Romtelecom 10
4 Sebes  Str. Lucian Blaga, nr. 43 In fata magazinului Cadisola 3
5 Sebes Str. Lucian Blaga, nr. 5 B In fata fostului CEC 5
6 Sebes Str. Piata Libertatii In zona amenajatd ]
7] Sebes Str. 24 Tanuarie In zona amenajat4 5
8 Sebes Str. Decebal, nr. 1 In fata la Ecostar 3
. Sebas Str. Valea Frumoasei I ntersectia cu str. Dorin Pavel, 4
in parcare
10. Sebes  Str. Dorin Pavel, nr. 53 _ In parcarea din fata bl. 53 3
11. | Sebas Str. Surianu, nr. 42 _ ! En fata Spitalului Municipal 3
1 Sebes Str. Mihait Kogdlniceanu, FN InTEEEE ALoDIzs) 22
_ poarta Mobis
13, Patresti Str. 1 Mai Intersectia cu str. Mihai 3
! ! | Viteazul _

14, Petresti  Intersectla str. 1 Mai cu Progresului  In fata fa Pehart | 5
TOTAL 89

Sursa; www.primariasepes.ro, HCL Municipiu/ Sebes 378/2023

Declivitatea are un impact semnificativ asupra consumului de energie al vehiculelor de transport
public. Pe pante abrupte, motoarele trebuie sa lucreze mai mult pentru a mentine viteza, rezultand
un consum mai mare de combustibil sau energie electrica. Acest lucru poate duce la cresterea
costurilor de cperare si la emisii mai mari de CO,.

Pantele abrupte pot duce la o uzurd mai mare a vehiculelor de transport public, din cauza solicitarii
suplimentare exercitate asupra franelor, motorului si altor componente.

Pentru autobuzele existente, consumul de combustibil crestere semnificativ pe pante abrupte, in
functie de zond, consumul putand creste cu 20% pentru fiecare 1% crestere a declivitatii, iar pentru
cele electrice, consumul poate creste cu pand la 10% pentru fiecare 1% crestere a declivitatii.

Declivitatea maxima pe infrastructura rutiera deservita de transportul in comun din municipiul Sebes
este de 8% pe traseul Sebes-Rahau(Drumul Sibiului).

2.1.4 Analiza facititatilor de intretinere necesare

Din punct de vedere a facilitatilor tehnologice de care dispune in prezent flota de transport in comun
(operatd de operatorul Livio-Dario S.R.L.), acestea sunt:

<+ Management al flotei;
+ Climatizare si ventilatie;
4 Sistern de franare automata de urgents;
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4 Rampe pentru scaude cu rotile;
4+ Spatii dedicate pentrnu scaune cu rotile.

2.1.5  Situatia componentelor sistemelor de mangementu! traficuiui

In prezent, in municipiul Sebes nu exist un Centru de management al transportului public.

2.1.6 Situatia componentelor sistemelor de e-ticketing

in anul prezent, sistemul actual de e-ticketing i apartine operatorului de transport Livio-Dario S.R.L.
Autobuzuele achizitionate in urma acestui studiu vor fi dotate cu sisteme ITS si E-ticketing.

Municipiul Sebes are in curs de implementare proiectul "Dotarea cu sisteme ITS — E-ticketing pentru
transportul public in Municipiul Sebes” finantat prin Planul National de Redresare si Rezilientd
(PNRR), Componenta 10 - Fondul Local, A doua runda de atragere de fonduri, Investitia [.1.2 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC. Prin acest proiect,
urmeaza sa se achizitioneze un sistem e-ticketing pentru transportul public la nivelul Municipiului
Sebes, care va avea urmatoarea structura:

A. Componenta Tn autobuze:

« Validator dual (bilete de hartie si carduri) - 18 bug;
s Computer de bord - 9 bug;
e Switch comunicatii si tablou electric — 9 buc.

B. Componenta in stafii

» Automat de eliberare, vanzare si reincarcare pentru carduri si bilete;
« Sistem electronic de afisaj in statii,

C. Componenta in terminalul de transport al Autoritatii contractare / Operatorul de transport

+ Locatie eliberare carduri;

= Terminal de control;

¢ Licentd Software e-ticketing si sistem informare publica;

« Centru de date, inclusiv sistem back-up date (hardware si software).

Acestea vor fi achizifionate pentru a deservi transportul public de cafatori din Municipiul Sebes iar
praiectele ultericare propuse pentru modernizarea sistemului de transport public vor Fi integrate cu
proiectul in curs.

2.1.7 Concluzif desprinse din analiza situatiei existente

Flota actuala de transport public, operatd pand in octombrie 2024 de S.C. Livio-Dario S.R.L., este
compusd din vehicule vechi, majoritatea depasind durata normala de functionare, unele dintre ele
avénd o vechime de pana 1a 15 ani. Vechimea acestora genereaza costuri ridicate de intretinere si
operare si sunt necompetitive din punct de vedere al eficientei energetice. Pe langd acestes,
vehiculele se incadreazad in norme de poluare Euro III si Euro V, ceea ce contribuie a un impact
negativ asupra mediului inconjurdtor. Aceastd situalie subliniazé necesitatea inlocuirii flotei cu
vehicule mai noi, mai eficiente si mai putin poluante.
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In prezent, Municipiul Sebes dispune de un numdar insuficient de peroane dedicate transportului
public, fird facilititi esentiale precum ateliere de reparatii, statii de alimentare electrica sau
echipamente de diagnosticare. Aceste lipsuri influenteaza negativ capacitatea de intretinere si
operare eficientd a flotei, sugerand o nevoie urgenta de modernizare si extindere a infrastructurii de
suport.

Configuratia actuald a traseelor de transport public este conceputd pentru a lega localitdtile
componente ale municipiului cu centrul urban. Cu toate acestea, unele zone mdrginase ale
municipiului, precum si zonele generatoare de locuri de muncd, sunt lipsite de accesibilitatea
mijloacelor de transport in comun, insd, viitoarele trasee de transport in comun vor acoperi aceastd
situatie.

Flota actuald dispune de facilitati tehnologice de bazd, cum ar fi climatizarea si sistemele de frinare
automata, dar nu beneficiaza de un sistem integrat de management al flotei sau de un centru de
management al traficului. In plus, absenta unui sistem modern de e-ticketing pentru intreaga retea
de transport public limiteazé eficienta operationald si experienta utilizatorilor. Implementarea unui
sistern ITS si a unui nou sistem de e-ticketing, va reprezenta un pas esential in modernizarea
infrastructurii de transport si in alinierea acesteia |la standardele europene actuale,

Infiintarea companiei de transport public local, Transport Public Sebes SRL, si investitiile in vehicule
electrice si infrastructura aferentd, prevazute pentru 2024, reflecta angajamentul autoritatilor tocale
de a Tmbundtiti calitatea serviciilor de transport public. Aceste initiative, atdturi de masurile de
facilitare a accesului la transport pentru categoriile vulnerabile, reprezinta pasi pozitivi spre un sistem
de transport public mai eficient si sustenabil.

3. Probleme si nevoile specifice

3.1.1 Problemele/nevoile specifice cdrora fe va rdspunde prosectul

Gradul de acoperire al transportului public si structura traseelor existente nu sunt satisfacdtoare, iar
mijloacele de transport existente sunt invechite si depdsite de tehnologia actuald, atractivitatea
actuald a transportului in comun fiind scizuta.

Achizitionarea de autobuze electrice reprezintd o initiativé esentiald pentru dezvoltarea durabila a
mobilitatii urbane in municipiul Sebes, urmand ca acestea sa ofere conditi moderne, sigure si
confortabile pentru calatori.

In urma studiului adresat locuitorilor (completat de 334 de participanti}, au reiesit urmatoarele
probleme intampinate in utilizarea transportului public:

o lipsa rutelor/ traseelor de transport in comun (59,81%);

» lipsa unui sistem de informare in timp real (53,05%);

« supraaglomerarea in mijloacele de transport (49,84%);

« starea necorespunzatoare a mijloaceior de transport (45,98%);
s intarzierile frecvente (41,16%);

« bhiletele/ abonamentele de calgtorie sunt prea scumpe {36,01%),

e 48,15% din participantii la studiu aleg sa transporte copii cu masina personala din lipsa unor
rute convenabile de transport public;
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» g2lte probleme precum: aglomeratie foarte mare in unele ore ale zilei si lipsa mijloacelor de
transport la crele de varf,

Interventiile din cadrul proiectului de mobilitate urbang din municipiul Sebes contribuie la dezvoltarea
durabild a orasului prin imbun&tatirea infrastructurii de transport si promovarea mobilitatii durabile.
Acest lucru include masuri de eficiertizare a transportului public prin dezvoltarea unor sisteme
inteligente de transport, e-ticketing, management de trafic, management al fiotei si achizitia de
vehicule de transport public ecologice. In concluzie, sunt necesare:

% Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urband in scopui reducerii impactului
asupra mediului inconjurator;

% Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transport prin diminuarea
emisiilor de gaze cu efect de serg;

% Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru reducerea impactului
negativ asupra populatiei;

% Dezvoltarea si implementarea de sisteme de transport intelicente si sisteme de management
al traficului;

% Modernizarea si dezvoltarea sistemelor de e-ticketing;

% Cresterea atractivitatii mijloacelor de transport prin cresterea confortului, diminuarea
duratelor de cdlatorie, cresterea calitdtii cdldtoriei cu transportul in comun.

4, Justificarea necesitatii si oportunitatii promovarii investitiei in

achizitionarea de autobuze electrice pentru transportul public
cu sisteme de incarcare aferente precum si achizitionarea de
sisteme e-ticketing

4.1.1 WNecesitatea si oportunitatea promovaril investities

Documentele strategice elaborate la nivelul Municipiului Sebes subliniazd rolul esential al dezvoltarii
sistemului de transport public, in celasi timp, fiind un pas in atingerea tintelor de dezvoltare de la
nivel regional si national. In acest context, achizitionarea de autobuze electrice pentru transportul
public reprezintd o necesitate imperativa si 0 oportunitate strategica de a moderniza infrastructura
locala de mobilitate., [mplementarea acestor vehicule electrice va contribui semnificativ la crearea
unui sistem de transport public modern, sustenabil si eficient, care rdspunde cerintelor
contemporane de mediu si de calitate a vietii.

Investitia in autobuze electrice nu doar cd va diminua impactul negativ asupra mediului prin
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poluarii sonore, dar va si Imbundtati considerabil
calitatea serviciilor de transport public. Prin asigurarea unui acces mai facil si mai ecologic la locuri
de munci, institutii educationale si alte servicii esentiale, aceasta initiativa va contribui 1a cresterea
mobilitatii urbane si la imbunatétirea calitatii vietii pentru toti cetdtenii din Sebes si imprejurimi.

Introducerea vehiculelor de transport public ecologice va avea, de asemenea, un efect benefic
asupra mediului prin incurajarea relocdrii modale, determinand renuntarea la utilizarea transportului
cu autovehicule personale in favoarea transportului public. Aceasta schimbare comportarmentald este
esentiala pentru reducerea congestiei urbane si a impactului ambiental al activitatilor de transport,
contribuind astfel la dezvoltarea unei comunitati mai sustenabile.

Prin aceasta initiativd, Municipiul Sebes isi aliniazd obiectivele de dezvoltare cu standardele europene
de mobilitate si sustenabilitate, consolidéndu-si atractivitatea ca destinatie pentru investitori si
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rezidenti. In consecintd, proiectul va sprijini nu doar dezvoltarea ecanomici locald, dar i integrarea
regionald, asigurdnd o crestere economica durabild si echitabila pe termen lung.

Oportunitatea investitiei:

Avand in vedere proramul Regional Centru 2021-2027. Prioritatea 4: O Regiune cu maobilitate urbana
Durabild, Actiunea 4.1 Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in Municipiile Regiunii Centru {inclusiv
Zone Metropolitante si Zone Functionale Urbane), ce urmdreste rezultate precum:

« Cresterea numarufui anual de utilizatori ai transportului public nou sau modernizat;
» (Cresterea numarului anual de utilizatori ai pistelor/traseelor pentru biciclete;

« Cresterea pasagerilor care utilizeaza transportul public pe material rulant ecologic;
« Cresterea numarului de km a pistelor ciclabile;

o Cresterea numarului de parcari park&ride aflate la marginea municipiilor;

« Cresterea numarului de km a benzilor de circulatie dedicate transportului public.

5. Scenariile tehnico-economice

5.1 Prezentarea scenariilor tehnico — economice

In cadrul studiului de oportunitate a fost analizat impactul asupra parametrilor de trafic si de
mobilitate urbana durabila pentru scenariul cu proiect”, prin comparatie cu cazul scenariului de
referinta, ,fara proiect”.

Scenariut ,cu proiect” 81 a fost testat prin introducerea datelor rezultate din studiile in teren si din
prognozele asupra cererii de transport (prezentate anterior), intr-un model de transport, urmata de
analiza comparativa a datelor de iesire ale modeluiui pentru anii 2025 si 2028 si 2033.

Scenariul ,fard proiect” S0, presupune continuarea situatiei actuale, fara implementarea proiectului
si va fi utilizat ca referinta pentru estimarea efectelor scenariului ,cu proiect”.

Scenariul ,cu proiect”, presupune realizarea proiectului ,Studiv de oportunitate peniru achizitia
miloacelor de transport ecologice in Municipiul Sebes”, care include urmatoarele interventii:

« Achizitionarea a 7 autobuze electrice, dotate cu.

o Sisteme E-ticketing: 14 validatoare duale, 7 computere de bord si 7 switch-uri de
comunicatii;

o Sisteme ITS: informare audio-video pentru cdldtori, contorizare a numadrului de
calatori si supraveghere video.

- Achizitionarea a 7 statii de incarcare lenta si 3 statii de incarcare rapida.

5.2 Comparatia scenariilor identificate
Scenariul ,fara proiect”

Modelarea pentru situatia actuala, ,fara proiect”, corespunzétoare Scenariutui 0, anul 2025, a fost
prezentatd detaliat in capitolele anterioare. Modelarea anilor de prognoza a fost realizata prin
introducerea datelor rezu'tate din analizele asupra variatiei numarului de locuitori si @ cresterii
indicelui de motorizare, fard o modificare a configuratiei retelei rutiere,
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Scenariul .cu proiect”

Pentru implementarea scenariului ,cu proiect” este necesard implementarea modificarilor detaliate
anterior, ce al impact asupra traficului. Aceste modificdri au fost introduse in modeiul de transport,
pentru evaluarea efectelor asupra principaliior parametri de trafic si a deplasarilor in zona de analizd
din reteaua de transport a Municipiului Sebes. In estimarea cereril si ofertei de transport au fost
utilizate ipoteze asupra influentei asupra cererii de transport, corelate cu ipotezele PMUD, precum si
cu rezultatele extrase din modelul de transport, Rezultatele vor fi prezentate in capitolul care contine
analiza comparativa a scenariilor.

Pe baza parametrilor generati cu ajutorul modulului de transport pentru anul de bazd a fost realizata
o analizd detaliatd a conditiilor de trafic si a infrastructurii rutiere de pe raza Municipiului Sebes. In
vederea obtinerii unor imagini grafice care s# ajute la analiza comparativé a diferitelor scenarii
analizate, au fost create planse in care sunt prezentate detalii referitoare la:

o Intarzieri / vehicul
o Viteza medie de deplasare

Parametrii de trafic mentionati au fost analizati si reprezentati pentru aceleasi intersectii care au fost
analizate si in cazul situatiel actuale, respectiv

s Strada Deasupra & DC46

« Strada 1 Mai (DN67C) & Strada Oituz - Iesire Petresti

» Intrare Sebes DN1 & Strada Suburbiei

« Sens Giratoriu Bid. Lucian Blaga & Str. Catarului & Str. Vanatori & Str. Viilor

e DN67C & Str. Traian & Str. Dorin Pavel

¢ Sens Giratoriu Bld. Lucian Biaga & Str. Dorin Pavel & Str. Valea Frumoasei 8 Str. Aviator
Olteanu

s Str. Augustin Bena & Str. Mihai Kogélniceanu & Str. Fantanelor
s Bld. Lucian Blaga & Str. Célarasi (Dj 106k) & Str. Sava Hrenita
o 5tr, Dacia & Pite Dacia

e Str. Caldras! & Str. Dorobanti & Str. Garii

o DN1 & Str. Orhidei & Str. Lucian Blaga

e Str. Mihail Kogdlniceanu & Str. Stefan cel Mare

s Str. Augustin Bena & Str. Investitorul
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Figura 4 Autoturisme la ora de varf - Anul 2025 - Scenariul fara proiect
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Figura 6 Autoturisme la ora de varf - Anul 2028 -Scenariul fard proiect
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Sursa.; Prelucrarea consultanfului

Figura 7 Numir de calatorii cu transportul public la ora de varf - Anul 2028-Scenariul fara proiect
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Anul 2028 FP

Sursa: Prefucrarea consultantuius
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Figura 8 Autoturisme la ora de varf - Anul 2033 -Scenariul fara proiect
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Figura 9 Numar de calatorii cu transportul public fa ora de varf-Anul 2033-Scenariul féra proiect
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Figura 10 Autoturisme la ora de varf - Anul 2025 -Scenariul cu proiect
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Figura 12 Autoturisme la ora de varf - Anul 2028 -Scenariut cu proiect
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Figura 13 Numir de caldtorii cu transportul public la ora de varf-Anul 2028-Scenariul cu proiect
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Figura 14 Autoturisme la ora de varf - Anul 2033 - Scenariul cu proiect
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Figura 15 Numir de céldtorii cu transportul public la ora de varf-Anul 2033-Scenariul cu proiect
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5.3 Costurile de operare pe durata ciclului de viata

Costurile de operare pe durata ciclului de viata reprezintd suma totala a tuturor costurilor asociate
unui autobuz pe intreaga pericadé de exploatare a acestuia.

Calcularea precisa a costurilor de operare este esentiala pentru asigurarea eficientei ecanomice i
pentru maximizarea profitabilitati. Un element central al evaludrii este determinarea costului de
operare anual, care poate fi calculat pe baza numarului total de kilometri efectuati si & costului
asociat fiecarui kilometru parcurs. Pentru a asigura o sustenabilitate economica, se adaugd un profit
rezonabil, ce reflectd obiectivul financiar al operatorului, in acest context, prin analizarea unor
variabile precum numaérul de Kilometri efectuati anual, pretul pe kilometru si profitul rezonabil,

Costul de operare anual este calculat in urmatorul fel:
Cost total de operare ahual = Nr. km efectuatiyyan x Cost pe km + Profit rezonabif

Tabel 8 Costurile de operare in pericada 2025 - 2033

2025 2025 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Profit reznnabil | 20603925 | 21282143 | 219.821,05 | 22703458 | 23474514 | 242.690,56 | 25695660 26561843 | 267604,78
UNIA 1 6197942 | 6401955 | B6125L7 | 6829513 ! 7061484 | 7300463 | 7719605 | 7990165 | 8052624
UNIA1B 4337851 | 4501288 | 4649344 | 4801517 4965019 | 5133048 | 5434783 3617986 5661902
UNIAZ | BO0BO592 | 6230850 | S4B7425 | 6700316 | 6927899 | 7162357 | 7563380 7839011 | 7900283
LUNIA2R | 5416739 | 5595041 | 5779060 | 5968705 | 6171438 | 63B0296 | 6755347 | 698.3065 | 703.7653
_ UNAZ | J05567,1 | 7287922 | 7527619 | 7774635 | 8D3A&7L9  B31077,0 | 8799300 0095919 | 916702,2 |
UNIA3S | 5274812 | 5448442 | 5627640 | SB17316 | 6009737 6213122 | 6578347 | 6800099 | 6853255
UNA4 | 17361029 | 17932500 | 18522294 | 15130120 | 15775894 | 20449297 | 21651365 27381217 | 2255617, |
LiniA 48 §353279 | 8528233 | 8912023 | 9704479 | 9517118 | 9839202 10417578 10765748 | 10852927

Sursa: Prelucrarea consuitantuluf

Caleulul privind numdru/ de kilometri efectuatf se bazeazd pe urmatoarele coordonate?;

Tabel 9 Parametri aferenti Iiniilor de transport

Numar de Numir de

Fanaine curse L-V curse 5-D

LINIA 1 15,735 | Sebes — Lancram | 12 9
LINJAIB =~ 13,63 Zona Industriala Sebes — Lancrdam | 10 | ]
LINIAZ | 19,55 Sebes — Rahau _ 9 1 B
LINIA2B 24,89 Zona Industriald Sebes —Rahau . 8 o .
LINJA3 1512 | Sebes -Petresti | 16 . 9
LINIA3B = 19,07 Zona Incustriald Sebes —Petresti _ 10 | o
LINIA4 19,07 Autogara - Kaufland — Spital - Autogara | 34 . 34
LINIA 4B 6,264  Autogara — Kaufland — Spital - Autogara 46 34

Sursa: Primaria Municipiviti Sebes
Costul per kilometru este determinat pornind de la urmatoarea formula de caleul:

Cost per kifornetru = Costuri totale / Numdr total de kilometri parcursi
in care:

» Costul per kilometru a fost determinat ca tarif mediu, dupa formuta:
Tarif mediu = Valoarea totald servicii de transport (lei} / parcurs mediu anual (km)

! Liniile existente sunt marcate cu culoarea galben
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2525 2026 2027 238 02 2030 203 2032 03
Crellsel tolale din | 3307 21113 | 341607425 | 350842783 | 164421630 | 376799587 | 389551461 | 412450395 | 4 253536,17 4 295 B65.48
expigalara ! I |
Profil 20603025 | 21282143 | 20982105 | 20703468  2MTMBM4 | 24289056 25695660 | 755E1843 | 26763478
% proft 8.23% 5 2%% 5.23% 6.23% | 6.23% | §23% B23% 6.20% | B.27%
. . gl | ! | :
Valoare totald i
| servlcil de 151325038 3628 B9567 374824888 | 347125097 400274196 ’ 413820517 428146039 452015660 456456125
| transport | | | ! — Rl | !
‘LE:;?““ Medh 3™A | pogiaos 0 sa1 99428 | 54101428 | 54191628 541928 54191428 | 54191428 | 54191428 | 541914725
Taril mediu (laifkm} 648 B70 €92 744 739 7464 B9 8,36 |

54

Municipiul Sebes”

Tabel 10 Calculul costului per kilometru

Sursa; Prefucrarea consultantului

Valoarea totald servicii de transport a fost determinatd dupa formula:
Valoarea totald servicii de transport (lei) = Cheltuielile de exploatare + Profitul rezonabi
Profit rezanabil = Rata SWAP refevantd + 100 puncte de baza (bps)

o Rata SWAP valabild pentru Romania pentru urmatorii 10 ani este de 5,23%, astfel
incét, pentru determinarea profitului rezonabil a fost luatd in considerare ¢ ratd de
6,23%.

Parcurs mediu anual (cf. programului de circulatie} = 541.914,28 km/an, inclusiv dislocarile
spre garaj/ depou.

Avantajele solutiei recomandate

Potrivit unei anchete de mobilitate realizate in Municipiu! Sebes, locuitorii au identificat urmdtoarele
probleme majore cu impact asupra calitatii si eficientei transportului public local:

Lipsa rutelor si traseelor de transport in comun (59,81%): Este evident cé actuala
retea de transport nu acoperd suficient de bine nevoile de mobilitate ale cetatenilor, ceea ce
determind un numdr mare de locuitori sa opteze pentru autoturismele personale.

Lipsa unui sistem de informare In timp real (53,05%): Absenta unui sistem de
informare modern afecteazd experienta caldtorilor, care nu pot accesa informatii esentiale
despre orarul si locatia mijloacelor de transport.

Supraaglomerarea in mijloacele de transport (49,84%): Supraaglomerarea
autobuzelor nu doar cé reduce confortui calatorilor, dar contribuie si la scdderea atractivitatii
transportului public.

Starea necorespunzitoare a mijloacelor de transport (45,98%): Flota actuala de
autobuze nu este la un nivel corespunzator din punct de vedere al conditiilor oferite
calatorilor,

Intarzierile frecvente (41,16%): intarzierile In transport afecteazd planificarea zilnic3 a
locuitorilor si reduc increderea in sistemul de transport public,

Costul ridicat al biletelor si abonamentelor (36,01%): Tarifele actuale sunt percepute
ca fiind prea mari in raport cu calitatea serviciilor oferite, ceea ce descurajeaza utilizarea
transportului public.
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Prin implementarea proiectului de achizitionare a autobuzelor electrice nepoluante, se preconizeazd
o crestere semnificativd a utitizérii transportului public din urmatoareie motive:

» Atractivitatea transportului ecologic: Conform sondajului, 80,54% dintre locuitori
considerd ¢a utilizarea mijloacelor de transport ecologice pentru reducerea poluarii si
protejarea mediului este "foarte importanta”. Achizitionarea autobuzelor electrice nu doar ca
va reduce emisiile de noxe, dar va creste si atractivitatea transpertului public, fiind o optiune
preferata de cetatenii constienti de impactul asupra mediutui.

« Preferinta pentru transportul public: Intr-un mediu ideal, 56,89% dintre locuitorii
Sebesului ar prefera sd se deplaseze cu transportul public. Acest procent subliniaza
potentialul de crestere al numarului de caldtori daca transportul public devine mai eficient si
mai atractiv.

« Renuntarea la autoturismul personal: 64,40% dintre participantii 1a studiu ar renunta
la utilizarea autoturismului personal daca sistemul de transpert in comun ar fi modernizat.
Acest aspect este esential pentru decongestionarea traficulul i reducerea poluarii in oras.

+ Nevoia de rute convenabile: Aproximativ 48,15% dintre locuitori transportd copii cu
masina personala din lipsa unor rute convenabile de transport public. Prin extinderea si
optimizarea retelei de transport, se va incuraja utilizarea transportului public de catre familii,
reducand astfel utifizarea vehiculelor personale.

« Mdsuri complementare: Primdria Municipiului Sebes intentioneazd sd implementeze un
"Regulament de parcare la nivel urban”, care va descuraja utilizarea autoturismelor personale
prin introducerea parcarilor cu platd, in special in zona centralad. Aceastd masura va forta o
parte dintre conducatorii auto s3 opteze pentru transportul public, crescand astfel numarul
de calatori.

De asemenea, Municipiul Sebes are ¢ populatie activa semnificativa, cu peste 5.000 de angajati care
lucreazs in zona industriald. In prezent, acestia se bazeazd pe transportul personal din cauza lipsei
rutelor adecvate de transport public. Prin introducerea noilor linii de autobuz, acesti angajatt vor
avea o alternativa convenabils si ecologicd la transportul cu autoturismul personal, reducand astfel
traficul rutier si contribuind la un mediu urban mai curat.

Astfe|, implementarea acestui proiect de achizitionare a 7 autobuze electrice nepoluante se va adresa
problemelor critice identificate in analiza situatiei existente, va creste semnificativ atractivitatea
transportului public si va contribui fa un mediu mai curat sl mai sustenabil. De asemenea, va sprijini
obiectivul strategic al Municipiutui Sebes de a creste utilizarea transpertulul public, inclusiv prin
descurajarea utilizarii autoturismelor personale. Acest proiect este esential pentru modernizarea
infrastructurii de transport public si imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor.

In cacrul studiului de trafic trebuie s& se realizeze evaluarea cererii de transport prezente si viitoare,
iar prognoza cererii se va realiza n acord cu previziunuile privind variatia cererii (evolutie, tendinte
generale), estimate in cadrul P.M.U.D

4+ Numdrul populatiei deservite de proiect:

Avand in vedere obiectivele de investitii incluse in proiect, care vor aduce dezvoltarea unui sistem
de transport public local in ansambly, se considera ca achizitile aferente proiectului vor deservi
intreaga populfatie a Municipiului Sebes (100% din numarul de locuitori), Tn numar de 32.095 de
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locuitori (date publicate de Institutul National de Statistica, Baza de date Tempo-Online, pentru anul
2024).
+ Estimarea sciderilor deplasérilor aferente transportului privat cu autoturisme in
arealul de infiluentd a proiectului (valoare si procent), in beneficiul transportului
publiic/nemotorizat

Tabel 11 Estimarea sciderilor deplasirifor aferente transportului privat cu autoturisme n arealul de
influentd a proiectulu

stimat3 pei 3 Valoare th pent
Valoare G imata pentru Valoare asteptati gentru a;t_aph. pe:\tru
primul an de 7 H primul an de dupa
¥ . primul an de dupa 4 3
S ¥ hinalizarea implementarii G STl LD
prolectutui {anol de ki e:tulur 2028 durabilitate a cantractului
bazi) — 2028 4 de finantare — 2033
ar d
Scenariul "8 | e 5.572.418 5.737.614 6.054.313
roiect” calatorii
p R 47,56% 48,97% 51,67%
o T L 5 505,024 5 760.003 5.102.775
3 o calatarii
project -
% 46,99% 44,90% 43,56%
Scaderea anuuala nuiniar #e ETE 477 811 951,538
esbhimata | calatorii
(SFE-5CP) | % 0,57% 4,07% 8,11%

Sursa: Prafucrarea consuftantulul

L Estimarea cresterii numirului de pasageri din transportul public in arealul de
influenta a proiectului {valoare si procent}

Tabel 12 Estimarea cresterii numarului de pasageri din transportui public

Valoare asteptata peniro
primul an de dupa
finalizarea perioadei de

Valoare estimata Valoare asteptati
pentru prim an de pentru primitt an
implementare a de dupa finalizarea
proiectului [anul de implementarii
baza)— 2025 proiectuiui — 2028

durabiitate a
contractuvlui de finantare
— 2033

Scenaridl “fara numar de pasageri 384,721 37142 339.459
proiect” 9% o e | 3,17 ' 2,90
Scenariul "cu . numar de pasager I 411.877 459,770 . 576.097
proiect” T % | 3,52 R I 4972
Cresterea anuald | numéir de pasagen #7157 B3.528 | 236,638
s ECS;‘Ta;?: 5 % 0,23 0,76 2,02

Sursa; Prelucrarea consuitantuius

i Estimarea cresterii numdrului de persoane care utilizeazd bicicleta si/sau de
pietoni in arealul de influentd a proiectului (valoare si procent})

Tabel 13 Estimarea cresterii numarului de persoane care utilizeaza bicicleta si/sau de pietoni
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Valoare asteptata pentru
primul an de dupa

Valoare estimata
pentru primi an de

Valoare astepiatd pentru

Rezultat Y primul an de dupa - 3 X
asteptat D R & finalizarea implementirii finalizarea percadei de
sLep proiectuiui {anul de roi Iu?— 2028 durabilitate a contractulul
bazd) — 2025 e de finantare — 2023
Scenariul “farg | MUmer de 5.435.609 5.170.858 4,979,908
rp pasageri _ |
Pr % 46,40% 44,14% 42,51%
Coanandifey { DU 5.566.814 5.624.215 5.854.995
iect” pasdger! | L I
PRl % 47,52% 48,01% _ 49,98%
i o Rl 131,204 453,358 B75.086
anuala pasageri [
estimatd % 1,12% 3,87% 7,47%

Sursa: Prelucrarea consultantului

Din analiza tabelelor prezentate anterior se observa ca in Scenariul 0, efectul lipsel unor masuri sau
proiecte care sa stimuleze mobilitatea urband durabild conduce la scdderea procentului de utilizare
al transportului public si cresterea nivelului de utilizare al vehiculului propriu, efectul negativ fiind
amplificat de faptul cé procentele se aplicd unui numar mai mare de deplasari.

Sintetizénd, efectele implementarii scenariului cu proiect sunt urmatoarele: in cazul Scenariului cu
proiect, efectele intervertillor au ca efect cresterea atractivitdtii, accesibilitatii, sigurantei si
confortutui deplasarilor cu transportul public, datoritd in principal achizitiei de vehicule noi, dar si
implementarii de sisteme inteligente de transport: validatoare, informare cdlédtori, supraveghere
video,

Toate acestea conduc la cresterea numarului de utlizator! ai transportului public, datoritd
implementarii sistemelor de informare a caldtorilor si cresterii vitezei de circulatie a transportului
public prin asigurarea de vehicule electrice noi, cumulata cu cresterea eficientei transportului public
si asigurarea unei mai bune corelari intre oferta de transport si cererea reaid.

Implementarea sistemelor inteligente de transport conduce, de asemenea, la ¢ reducere accentuatd
a deplasarilor cu autovehicuiul personal, cu efecte benefice asupra tuturor parametrilor de mebilitate
urbana durabila.

6. Descrierea solutiei recomandate

Solutia recomandatd a rezuliat in urma realizarii Studiului de trafic pentru Municipiul Sebes care a
avut drept scop estimarea efectelor generate Tn timpul implementarii proiectului |, Studiv de
oportunitate pentru achizitia mifloacelor de transport ecologice in Municipiuf Sebes”. Pentru aceasta
evalure a fost realizatd o analizd detaliatd a infrastructurii rutiere, incluzand analize de trafic, au fost
ridicate relevee pe strazile si drumurile din zona analizata, precum si configuratia geometrica a
intersectiilor si arteretor de circulatie. Datele obtnute au fost introduse intr-un model de transport,
care sd permita analiza situatiei existene, precum si evolutia ei pe anii de prognoza.

Obiectivul general al proiectului care adreseaza mobilitatea urbana durabila poate fi, dupd caz acela
de a reduce emisiile de echivalent CO, din transport.
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Prezentul studiu de oportunitate va reprezenta un instrument suport pentru factorii de decizie, pentru
stabilirea, prioritizarea si justificarea/fundamentarea finantdrii investitiilor viitoare in infrastructura si
in sisteme inteligente asociate acesteia.

Astfel, in cadrul studiului de trafic s-a urmdrit testarea si fundamentarea proiectulut ,Studiv de
oportunitate pentru achizitia mijloacelor de transport ecologice in Municipiul Sebes”, ce presupune
urmatoarele interventit:

» Achiziticnarea a 7 autobuze electrice, dotate cu:

o Sisteme E-ticketing: 14 validatoare duale, 7 computere de bord si 7 switch-uri de
comunicatii;

o Sisteme ITS: informare audio-video pentru caldtori, contorizare a numdrului de
calatori si supraveghere video.

« Achizitionarea a 7 statii de incdrcare lenta si 3 statii de incdrcare rapida.

6.1.1 Calculul numdarului si capacitdtii mijloacelor de transport

Solutia recomandata a rezultat in urma realizérii Studiului de trafic pentru Municipiul Sebes care a
avut drept scop estimarea efectelor generate in timpul implementdrii proiectului ,Studiu de
oportunitate pentru achizitia mijioacelor de transport ecologice in Municipiul Sebes”. Pentru aceastd
evaluare a fost realizati o analizd detaliatd a infrastructurii rutiere, incluzand analize de trafic, au
fost ridicate reievee pe strazile si drumurile din zona analizatd, precum si configuratia geometrica a
intersectiilor si arterelor de circulatie. Datele obtinute au fost introduse intr-un model de transport,
care s& permita analiza situatiei existente, precumn si evoiutia ei pe anii de prognoza.

Obiectivul general al proiectului care adreseaza mobilitatea urbandd durabila poate fi, dupd caz,
acela de a reduce emisiile de echivalent CO; din transport.

Prezentul studiu de oportunitate va reprezenta un instrument suport pentru factorii de decizie, pentru
stabilirea, prioritizarea si justificarea/fundamentarea finantarii investitiilor viitoare in infrastructura si
n sisteme inteligente asociate acesteia.

Efectele proiectului mentionat au fost analizate, atat in ceea ce priveste parametrii de trafic, cat si
parametrii de mobilitate urband durabild (emisii GES), prin comparatie cu scenariul ,fard proiect”.

Rezultatele sintetice ale implementarii scenariilor respective sunt evidentiate in tabelul de mai jos:

Tabel 14 Centralizarea rezultatelor analizei comparative

Primd an de Primul an dupa Ulsmul an al
implementare a finalizarea perioadei de

prolectului implementari durabilitate a
{snul de bazld, protectutui contractului de

2025) (2028) finantare {2033
__Parcursul total al vehiculelor (veh x km/an)
Seanariu! 0 51.085.008 SAONIGE Sy
I .. Scerariuil _ 50.868.955 _48.583910 47.111.922
Valoare . Scenarivil 50.868.955 _ 48,583,910 47.111.922
Procent imbundtéire fafd | ..., 4 0,42% 6,15% 11,68%

de scenariul de referinta
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Primd an de Primul an dups Uttimaut an al

impiementare a finalizares perioadei de

projiectubul impiementiiril durabilitate a

(anuf de bazd, contractulul de

Numdrul de pasageri transportati cu transportul public (depl/an) |
Scenariul 0 | 384.721 ] 371.142 | 339,459
_ | Scenariull | 411.877 | 459.770 [ 576.097
__ Cresterea numdrului de pasageri transportati cu transportul public

Valoare . Scenmariwl 1 27,156 | 88.628 | 236.538
Procent imbunatatire fatd | o0,y 0,23% 0,76% 2,02%

de scenariul de referinta

Paramelri GES: COzni {Tone/an)

Scenariul 0 49,18 _ 50,08 : 53,08
Scenariull ;4805 | 45,17 | 41,79
. _ Reducerea cantititii de COzacniv. :
Valoare | Scenariul 1! -1,13 | -4,81 £ SUL2E
~ o a e H
Procent imbundtdtire fatd | .. .. -2,29% i -9,8% -21,26% J

de scenariul de referinta

Sursa: Prelucrarea conswitantulii

Rezultatele analizei comparative multicriteriale indica drept scenariul optim Scenariul
1, descris detaliat in cadrul studiului de trafic.

6.1.2 QObiectivele de atins din PMLUD

Carelarea cu PMUD Municipiul alizare 2022

Propunerea care vizeaza achizitionarea de autobuze ecologice pentru transportul public si sisteme
de e-ticketing se incadreazd in urmatoarea actiune din PMUD actualizat in 2022 care, in urma scorarii,
depdseste punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia de selectie aplicata:

actiunea de interventie 2.2 “Achizitionare autobuze ecologice pentru transportul
public”, scorata cu (0,52 puncte.

Interventia propusa este complementara actiunii de interventie 2.4 "Achizitionare sistem de

management al transportului public si e-ticketing”, scoratd cu 0,38 puncte, ntrucat

autobuzele achizitionate vor avea sisteme de e-ticketing compatibile cu sistemele existente / in curs
de achizitie,

PMUD actualizat in 2022 acordd prioritate ridicatd masurilor care faciliteazd orientarea catre tipare
de mobilitate durabild, o atentie deosebitd fiind acordatd in acest context transportului public, care
are o contributie importantd 'a obtinerea unui mediu de viata sandtos.

Astfel, propunerea de investitii se adreseazd unora dintre problemele prioritare punctate in PMUD si
care determina cresterea impactului negativ al activitatii de transport asupra mediului. Arealul de
imptementare al propunerii de proiect este caracterizat de urmatoarele probleme privind traficul
rutier: sisteme alternative de transport slab dezvoltate, deficiente privind managementul traficului
in zona centrald; deficiente privind organizarea logisticii urbane. Conform PMUD, emisiile gaze cu
efect de serd provenite din traficul rutier motorizat au o valoare de 49.715 kg in scenariul de bazd
(2021) si de 53.349 kg Tn scenariul "A face minimum” (2030).
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In privinta impactului asupra mediului, in special in ceea ce priveste emisiile de echivalent CO;,, in
cadru! PMUD au fost analizati doi indicatori: emisii de gaze poluante (cantitatea de emisii poluante
asociate desfasurdrii activitatii de transport, exprimata in kg — NQ;, PM, HC, CO) si emisii de gaze
cu efect de serd (cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfasurarii activitatii de transport,
exprimatd Tn tone).

Tindnd cont de caracteristicile fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport, rezulta faptul
ca implementarea proiectelor propuse prin scenariul “A face ceva” va conduce ta imbunatatirea
calitdtii aerului si la reducerea gazelor cu efect de serd, fatd de scenariul "A face minimum®,
contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Tabel 15 Indicatori — evaluare impact asupra mediului, comparatie intre scenarii

Indicator Scenariut “A face minimum”  Scenariul "A face ceva”
Emisii de gaze poluante, kg NO: | 1.409,6 | 1.325,6
PM 23,3 _ 21,7
HC 84,3 _ 68,4
co 729,3 _ 590,8
Emisii de gaze cu efect de serd, tone 53,35 47,69

Sursa; PMUD Municipitd Sebes, actualizare 20272
Propunerea care vizeazad achizitionarea de autobuze ecologice pentru transportul public si sisteme

de e-ticketing se incadreazd in Qbiectiv ic 7 nerarea_si_modernizarea
infrastr rii_urbane si ervicitlor lice din SIDU 2021 - 2030, Axa specifica 7.2
Reabilitarea si dezvoltarea infrastr ii de drumuri locale, axa care vizeazd imbunatatirea

conectivitatii si traficului de persoane si marfuri. De asemenea, se mentioneazd faptul ca proiectele
de tip Smart City din cadrul acestei axe prioritare vor viza inclusiv dezvoltarea de retele inteligente
de management al traficului auto, indicatoare de circulatie, statii de incarcare electrice pentru
mijloacele de transport auto, statii de autobuz, precum si alte elemente de infrastructurd inteligente
necesare traficutui auto.

Criteriile cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a sistemului de
transport iar acestea descriu calitatea vietii in mediul urban, pe patru categorii principale:

- Impactul asupra mediului
o Emisii de substante poluante
»  Dioxid de azot, particulele materiale aflate in suspensie si ozonuf,
=~ Cantitdli ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv
pe sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumurifor nationale DNI,
DN7 si DN 67C care tranziteazd zone cu destinatie ridicatd de locuire (Str.
Dorin  Pavel Str. Valea Frumoasei, Str. Augustin Bena, Str. Mihai
Kogdiniceanu, Drumuf Sibivuiui si 8-auf Lucian Blaga),
o Zgomot
= Valori ridicate ale zgomotului pe sectoare cu valori ridicare de trafic, respectiv
pe sectoare suprapuse pentru traseele drumurilor nationale ONI, DN7 si DN
67C care tranziteazd zone cu destinatie ridicatd de locuire (str. Dorin FPave),
Str. Valea Frumoasel, Str. Augustin Bena, Str. Mihaif Kogdiniceanu, Drumuf
Sibitui si B-adul Lucian Blaga),
¢ Consum de energie;
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Emisii de gaze cu efect de sera

»  (Cef mai important este C0;;
Principalele probleme punctate in PMUD, care determind cresterea impactului
negativ al activititii de transport asupra mediului, pentru care urmeaza sd fie
dezvoltate masurile cuprinse in plar:

»  Sisterne afternative de transport slab dezvoltate — retea de piste penlru

biciclete, sisteme de inchinere biciclete, spatii partajate, trasee pletonate;
= Deficiente privind managementul traficului in zona centrald;
s Deficiente privind organizarea logisticif urbane.

Nivelul de accesibilitate

Q
o]

Creste zona de accesibilitate pentru Lancram, situata in zona de vest a UAT-ului

Sunt afectate zonele deservite de Str Augustin Bena si Str. Mihail Kogalniceanu — zone

fn care se desfasoara activitati industriale si comerciale.

Deficiente de accesibilitate in ceea ce priveste facilitdtile pentru persoanele cu

mobilitate redus3 (peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de sigurantd in

vehicule pentru carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor

astfel incat s& poatd fi utilizate de persoane cu mobilitate redusa sau nevdzatori,

sisteme de informare, vizuale sau acustice.

Lipsa de facilitati pentru persocanele cu dizabilitati

Indicatori pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei:
» Intensitatea traficului — numdrul mediu zilnic de (vehicule-km) inregistrat la

nivelul retele

Siguranta circulatiei

o

[

O

Problema de fond: intensitatea traficului, deficiente din punct de vedere al organizarii
circulatiei in mod corelat cu valorile fluxurilor de trafic de vehicule si pietani;
Indicator: intensitatea traficului — numdrul mediu zilnic de (vehicule — km) inregistrat
la nivelul retelei

Indicatori pentru evaluarea accesibilitatii:

« Medie duratelor de deplasare din fiecare zona catre obiectivele de interes
socio-economic la nivel de MZA, exprimatd in minute:

s Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de
transport public si a statiilor dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate
redusa.

Principalele probleme care imiteaza accesibilitatea sistemului de transport:

v Sistene afternative de transport siab dezvoftate — retea de piste pemniru
biciclete, sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

» [imitarea accesibilitati pietonifor si periciitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate nerequiamentar pe trotuare;

= Fxistenta unor sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurifor
nationale, pe care se inregistreaza valori mari de trafic si numdr crescut de
accidente;

v Slaba dezvoltare a infrastructurii aferente sistemului de transport public
Judetean;

v Slaba dezvoltare a infrastructurfi aferente sistemuiui de transport feroviar.
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- Eficienta economica (influentatd de manifestarea fenomenului de congestie)

o Datd de valoarea timpului de deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie;
durata medie a deplasdrii (durata medie a unef cadldtorii ia nivelul unei zile medii din
an)

o Congestie in special in Zona de tranzit, pe strada Dorin Pavel — Str. Valea Frumoases
— Str. Augustin Bena — Str. Mihail Kogdiniceany si Drumul Sibivluf - Bd. L ucian Blaga
— Str. Valea Frumoasei — Str. Augustin Bena.

o Probleme:

» Insuficienta locurflor de parcare, in conditile cresterii indicelur de motorizare,
cu consecinte negative privind ocuparea spaltifor pietonale s siguranta
creulatien

= Fxistenta sectoarefor stradale suprapuse peste traseele drumurifor nationale,
pe care se inregistreazd valori mari de trafic si numéar crescut de accidente.

= [ipsa unei politici de parcare, care s3 sustind diminuarea caldtoriilor cu
autoturismele in zona centrals;

= Lipsa unor reglementdri privind logistica urbana,

s Slaba dezvoltare a infrastructurii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate
pentru circulatia bicicietelor, centre de inchiriere biciclate).

Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

in cadrul scenariului “A nu face nimic” 2030, utilizarea autoturismelor va cunoaste o crestere
fata de valoarea inregistratd In anul 2021 de 21,3% pdna in anul 2030, in timp ce transportul public
si cel pietonal vor pierde din utilizatori. Prezenta in trafic a autoturismelor va Ingreuna desfasurarea
traficului inclusiv pentru vehiculele de marfd, cu efecte negative asupra eficientei economice
(cresterea duratei de parcurs a mérfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitdtii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle / demararile succesive in cazul vehiculelcr de
marfa implica emisii ridicate de noxe si de CO;).

Principala componentd generatoare de costuri cu congestia in 2030 o reprezinta transportul
individual cu autoturismul. Problema se manifestd in special in zona de tranzit, pe strada Dorin Pavel
- Str. Valea Frumoasei — Str. Augustin Bena — Str. Mihail Kogdiniceanu si Drumut Sibiului — Bd. Lucian
Blaga — Str. Valea Frumoasei — Str. Augustin Bena.

Principalele probleme care afecteaza eficienta economica a sistemului de transport, pentru
care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt descrise in PMUD 2022.

Impactul utilizarii autoturismului ca forma actualda a mobilitatii genereaza urmatoarele consecinte:

s Alocare majord a spatiuiui stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna altor
utilizari ale spativlui urban, pentru pictoni, bicidisti amenajari peisagistice, artd urband,
activitati in aer fiber;

» Infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupatd abuziv,
prin parcare nereguiamentard sau cu afte tipuri de obstacole (stalpi. panouri publicitare etc);

o Degradarea peisajulul urban;

» Degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratilor poludrii, semnalelor
luminoase.
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Principalele probleme care limiteaza calitatea vietii in Municipiul Sebes:

. Prezenta redusé a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utitizare in comun
(semi-pietonale, de tip “shared-space/spafii partajate”)

. Sisteme alternative de transport siab dezvoltate — retea de piste pentru biciclete, sisteme de
inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

- Limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea siguranter acestora de citre autovehiculefe
parcate nereguiamentar pe trotuare;

. Nivelul ridicat de zgomot in zonefe riverane arterelor majore de circulatie, filnd afectate in
geceeasi masurd §f zone cu caracter profund rezigential;

- Existenta problemelor de siguranta circulatiel asociate moduriior de transport alternativ
(pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind ‘heacordare
phioritate pietoni”, “traversare neregulamentard pietoni”, "abateri biciclisti”.

6.1.3 Parametrii 5i durta de viatd remanantd a echipamentelor/ mijloacelor de transport deja aflate
in gperare

In prezent nu existd echipamente/ mijloace de transport aflate in operare.

6.1.4 Fluxurfle actuale si prognozate de pasageri de pe rutefe vizate
Fluxurile actuale de pasageri

Aceastd sectiune oferd o analiz a fluxurilor actuale si prognozate de pasageri. Datele utilizate in
aceastd analiza provin din inregistrdrile operatorului de transport pentru anii 2016-2023, precum si
din simulirile realizate In cadru! modelului de transport, pentru scenariile cu si fara proiect.

Fluxurile actuale de pasageri sunt prezentate mai jos:
Figura 16 Fluxurile actuale de pasageri, municipiul Sebes, 2016-2023
400.000
300.000

200.000

100.000

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
wnipes Total pasageri 246.572 309.35Q 325.369 319.836 156,467 145,947 154.727 136436

Sursa: Prelucrarea consuitantulul

Prognoze pentru fluxurile de pasageri

Cu ajutorul modelul de transport realizat in studiului de traifc au fost extrase prognoze pentru
fluxurile de pasageri pentru perioada 2025-2033, in doud scenarii: Scenariul 0 (fard proiect) si
Scenariuf 1 {cu protect).
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Fluxurile prognozate de pasageri {pentru ambele scenaril) sunt prezentate in continuare:

Figura 17 Fluxurile prognozate de pasageri, municipiul Sebes, 2015-2033

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
smemcSrenariul G 384 7210 380,379 374652 371142 363198 357.471 351744 346017 332459
sessnSrenarivl 1 411.877 427 096 447903 459770 489517 510.324 531131 551938 576,097

Sursa: Prefucrarea consultantului

in Scenariul O (f8r3 proiect), numarul de pasageri prezintd o usoard tendintd de scadere in aceastd
perioada.

in Scenariul 1 (cu proiect), numarul de pasageri creste semnificativ in perioada analizatd. Aceastd
crestere ar putea fi atribuitd atractivitdtii sporite a transportului public datoritd introducerii
autobuzelor electrice.

Cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru tipicd (CM2L)

Cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru tipica este un indicator important pentru dimensicnarea
corectd a parcului de vehicule, In contextul analizei actuale, aceastd cerere a fost evaluatd pentru
Secnariul 1 (cu proiect), tindnd cont de fluxurile de pasageri prognozate si de impactul activitatilor
complementare.

O exploatare judicicasa si eficientd a parcului de vehicule este esentiala pentru asigurarea unui
transport public de calitate.

Calculul numiérului si capacititii mijloacelor de transport este prezentat in tabelul de mai jos®:

Tabel 16 Analiza cererii maxime de vehicule intr-o zi de lucru tipica

pcifoal] NMumirde Numarde Viteza Timpfiraseu Heppsar)

Capacitate de L { 4 mijloace de
statil curseL-¥ curseS-D  (km/h) {minute) haniah
LINIA 1
Lungime Sebes — Lancrdm 70 29 12 g 20 47 2
15,735
LINIA 1B | -
Zana Industria "
Lungime | Gabes - Lancrim 70 15 L2 . 22 37 1
13,63
LINIA Z
Lungime Sebes — Rihju 70 28 g B 20 59 2
19,55
LINIA 2B = ap e
Qna nqusirala
Lungime Sebes —Réhiu 7 25 B 0 20 75 i
24 85

2 Liniile existente sunt marcate cu culoarea galben
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Numardes Numirde Timp/traseu m:}g:i:; e
curse L-¥  curse S-D (minute} e et
LINIA 3
Lungime Sehes -Petresti 70 20 16 [ 9 20 45 2
15,12
B | Zona Industrial J ‘
ana [ndustra o <
Lungime Sabas —Petrasti 70 25 10 1 20 57 1
18,07
LINIA 4 Autogard - I
Kaufand — . 2
TG e 70 15 46 34 22 52 3
6,474 Autogard
LINIA4B  Autogars -
i Kas‘ﬂfarl‘d_ - 70 15 46 34 22 17 4
6,264 Autogard
Total necasar autobuze intr-o zi de lucru Hipicé: 16

Sursa: Prefucrared consuffantiiin

6.1.5 Caracteristicite si specificatiile tehnice ale echipamentelor/mijloacelor de transport

Acest capitol oferd o prezentare generald a caracteristicilor si specificatilor tehnice ale
echipamentelor si mijloacelor de transport.

Detalii complete privind caracteristicile si specificatile tehnice sunt incluse in Anexa 1
Caracteristici si specificatii tehnice ale echipamentelor si mijloacelor de transport.

Autobuze elactrice — 7 bue, (Cod CPV: 34144%10-0 Autabuze elecirice (Rev.2})
Din gama 10 (+/- 1) meiri

- Autanomie de transport de minim 200 km intre 2 incdrcdri succesive

- spedial construite pentru transportul caltorilor asezati pe scaune sau n picloare; podea joasd
omologarea CE de tip

- accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa

- Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronica a autobuzelor electrice (SIGDE) prin
retea CAN

- Sistem de siguranta si asistentd la conducere

- echipamente electronice adecvate pentru incarcare lentd (maxim 300 minute) si rapida
(maxim 100 minute) care s& controleze complet procesul de incarcare, sa regleze tensiunea
necesard pentru incircare, limitarea de curent (reglabitd) sau de tensiune, dupa caz, protectiile
necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de ncarcare etc.
Se va utiliza incircarea prin conectori in prizé (stecher) si nu prin utilizarea de pantografe.
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completeaza si se integreazd cu sistemul de e-ticketing in curs de achizitionare
Componente E-ticketin solicitate (componenta in autobuze):

¢ Validator dual {(bilete de hartie si carduri) — 14 buc;
¢ Computer de bord — 7 buc;
- Switch comunicatii si tablou electric — 7 buc.

Caompoanente ITS solicitate:
¢ Sistem audio-video informare calatori/autobuz

= 3 indicatoare de traseu tip matrice cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau
echivalent {1 frontal, 1 lateral montat pe partea laterald dreapta, 1 spate);

« 1 indicator interior vizual cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent;

= 1 unitate audio pentru anunturi vocale (va transmite semnal audio statiei de
amptlificare) .

» 1 canal de comunicare addio cu dispeceratul, prin folosirea unui microfon pe
canal GSM sau VolP;

= Unitate electronicd de comanda care sa permita functionarea sub comanda si
controlul CGMT

o Sistem de contorizare a numarului de caidtori {sisteme cu senzori inteligenti 3D si
analizor)

= pentru a permite urmdrirea si Inregistrarea numarului de caldtori transportati pe
anumite intervale de timp, statie, linie, nr. vehicul etc;

= preferabil tehnologie IR {infrarosu), respectiv tehnologii echivalente sau
superioare pentru a detecta forma si marimea caldtorilor si a preveni erorile de
numarare chiar si in conditii dificile (aglomerari la urcarea in autobuzul electric
say sir de calatori),

* inclusiv software si interfata de descércare a datelor; datele se vor descarca .
online in computerul din autobaza operatorului de transport, in forma
transparent, sub forma de rapoarte per vehicul, per cursa, per zi, per luna, cu
posibilitatea utilizérii acestora si in alte aplicatii software;

o Sistem supraveghere video

» sisternt de supraveghere video la interior si la exterior;

* minim 7 camere digitale color, cu inregistrare audio, de inalta rezolutie, de tip |
dome, cu carcasa antivandalism; |

* Unitatea de inregistrare video digitald cu hard disc amovibil sau SSD cu
capacitate de minim 2 TB montat printr-un sistem de suspensie pentru
absorbirea socurilor specifice autovehicuielor;

» Camerele video vor putea inregistra minim 25 cadre/secunda la o rezolutie de
minim 1.280 x 720 pixel;
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« Aplicatie software, licentd si hardware-ul necesare pentru configurare,
mentenantd si descircarea datelor. Sistemul va fi livrat cu software specializat
pentru analiza st manipularea materialului video,

« Aplicatia software, si licenta aferenta pentru computer, pentru prelucrarea i
arhivarea imaginilor inregistrate

« Sistemul va avea posibilitatea de interconectare cu aplicatii de monitorizare a
camerelor de la distantd;

5 Computer de gestionare management trafic (CGMT)
« cu functii GPS, echipament, wi-fi si comunicare online
»  Module componente:

« Instalatie de mdsurare si inregistrare viteza cu modul de inregistrare de
evenimente (black-box), fard posibilitatea resetarit de catre conducatorul
de vehicul;

« Modul de autodiagnoza si semnalizare pentru facilitarea conduceri
autebuzului si de diagnozd pentru mentenantd

« Modul de misurare consum de energie electrica consumata si recuperata

e Modul de interfatare si comunicatii wireless, precum si modul de
comunicatie on-line si comunicare multiplex

¢ Modul de contorizare cafatori.
Vor fi garate pe terenul identificat prin CF 100222 (Sebes), strada Viilor nir, 28

o Tensiunea de alimentare a sistemului de incarcare va fi de 3 x 380 Vca (+/-) 10 %, 50 Hz;
o Puterea efectivd la iesirea din sistemul de incarcare va fi de minim 60 kW,

o sistem de incarcare in curent continuy;

o asigurd incircarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/sdptdamana;

o amplasare si operare pe teren deschis (neacoperit);

o dotare cu un buton de avarie / oprire, care va oferi posibilitatea decuplarii alimentarii;

o Domeniul temperaturifor exterioare de operare de la -30 °Cia + 50 °C;

o clasa de protectie minim IP 54 pentru echipamente electroenergetice;

o dotat3 cu display LED care va oferi informatii cel putin cu privire la procesul de incdrcare, la
capacitatea de energie stocatd in baterii si cu privire la eventualele erori intervenite;

o Sistemul de incircare va monitoriza energia utilizatd pentru incarcarea bateriei;
o Priza de conectare compatibila cu cea de pe fiecare tip de autobuz.

o Var fi amplasate pe terenul identificat prin CF 74096 Sebes {domeniul public, apartinand
Municipiuli Sebes), str. Vanatori, nr.28
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Statii de incarcare rapida — 3 buc - Cod CPV: 452322221-7 ~ Statie electrica de

Tensiunea de alimentare a sistemufui de incarcare va fi de 3 x 380 Vca (+/-) 10%, 50 Hz;
Puterea efectivd la iesirea din sistemul de incdrcare va fi de minim 150 kW;

sistermn de incarcare in curent continuu;

asigurd incdrcarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zilefsaptdmana;

amplasare si operare pe teren deschis {neacoperit);

dotare cu un buton de avarie / oprire, care va oferi posibilitatea decuplarii alimentdrii;
Protectie Tmpotriva eventualelor acte de vandalism/utilizérii neautorizate;

Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fi de la -30 °Cia + 50 °C;

clasa de protectie de minim IP 54 peniru echipamente electroenergetice;

Sistemul de Tncarcare va monitoriza energia utilizatd pentru incarcarea bateriei;
Tensiunea de iesire a sistemului de incarcare va fi de 400 - 1000 Vec;

Priza de conectare va fi compatibila cu cea de pe fiecare tip de autobuz.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat pentru tipul
sistemului de incarcare, care va controla complet procesul de incarcare si va regla urmatorii
parametri:

Tensiunea necesard pentru incdrcare;
Limitarea de curent (reglabild) sau de tensiune, dupa caz;
Protectiile necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de Incarcare, etc.
Vor fi amplasate pe terenurile apartinand domeniul public, astfel:
Statie de incarcare rapida {1 buc.}; Sebes — loc. Lancram, str. Noua, FN — CF 94775
Statie de incarcare rapida (1 buc.): Sebes, str. Mihail Kogalniceanu, FN - CF 100761
= Statie de incércare rapida {1 buc.): Sebes, str. Célarasi, FN - CF 88663
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7. Contributia proiectului la integrarea principiului DNSH si alte
principii orizontale

in abordarea prezentului proiect de investitii au fost luate in considerare urmdtoarele principii
orizontale:

1. Integrarea principiul DNSH - “a nu prejudicia in mod semnificativ”:

Respectarea acestul principiu se realizeazd avénd in vedere cd investitia propusd conduce la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd deoarece autobuzele electrice nu produc emisii de gaze
cu efect de serd in timpul functionarii lor, iar prin proiect se asigurd o infrastructura de transport cu
emisii scazute, precum statiile de incarcare a vehiculeior electrice.

Astfel, investitia propusi respectd principiul DNSH - ,,A nu prejudicia Th mod semnificativ”, conform
legislatiei aplicabile din Regqulamentul (UE) 2020/852.

2. Integrarea pricipiilor privind dezvoltarea durabila

Dezvoltarea durabild urméreste sa giseasca un cadru teoretic stabil pentru luarea deciziflor in orice
situatie in care se regiiseste un raport de tipui om - mediu, fie cd e vorba de mediul inconjurator,
mediul economic sau mediul social. Dupd 2021, Uniunea Europeand a consolidat si a extins
angajamentul siu pentru dezvoltarea durabild, reconfigurdnd politicile existente si adoptand noi
initiative pentru a rdspunde fa provocdrile globale emergente, cum ar fi schimbarile climatice,
pierderea biodiversitatii si inegalitatile sociale.

In acord cu principiul dezvolt3rit durabile si eficientei energetice, investitia propusd prevede masuri
care conduc la respectarea cerintelor privind protectia mediului, pentru promovarea dezvoltarii
durabile, care se referd la utilizarea surselor de energie curata, prevenirea si controlul poluarii asupra
aerului n conformitate cu articolul 11 si cu articolul 191 alineatul (1) din TFUE, prin achizitia de
mijloace de transport electrice si a statiifor de incércare aferente.

Acest tip de achizitie se incadreaza in categoria achizitii verzi, confarm Ordinului nr. 1068/1652/2018
din 4 octombrie 2018 pentru aprobarea Ghidului de achizitii publice verzi care cuprinde cerintele
minime privind protectia mediului pentru anumite grupe de produse si servicii ce se solicita 1a nivelul
caietelor de sarcini.

Impactul pozitiv al acestei achizitii pentru dezvoltarea durabild se va matenaliza prin:

Reducerea emisiilor de gare cu efect de serd si a poludrii locale, avénd in vedere cd
autobuzele electrice functioneazé fard emisii directe de gaze de esapament si poluanti
atmosferici nocivi. Astfel, utilizarea autobuzelor electrice si a infrastructurii de incarcare
asociate poate contribui semnificativ la reducerea emisiilor de carbon si la limitarea incalzirii
globale,;

Scaderea dependenter de combustibili fosifi precum benzina si motorina, care sunt surse
neregenerabile de energie. Pentru alimentarea autobizelor electrice se vor utiliza statiile de
incarcare propuse, ceea ce va contribui la securitatea energetica si la reducerea
vulnerabilitdtii municipiului Sebes la fluctuatiile preturilor si |a riscurile asociate cu importurile
de combustibili;
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Combaterea poludrif focafe avand n vedere ¢d autobuzele electrice nu emit noxe si particule
care afecteaz3 calitatea aerului, ceea ce poate reduce impactul poludrii asupra sanatatii
locuitorilor municipiului Sebes si poate imbundt&ti calfitatea aerului In oras.

Promovarea inovatiel s/ a tehnologilor curate. Achizitionarea de autobuze electrice
evidentiazd angajamentul municipiului Sebes pentru inovatie si pentru adoptarea
tehnologiilor curate si sustenabile;

Incurajarea tranzitiei cdtre o economie mai verde ca parte a documentelor strategice
implementare |a nivelul municipiului Sebes care urmaresc tranzitia cdtre 0 economie mai
verde si mai sustenabild.

Reducerea zgomotului s/ a nivelutui de zgornot urban, deoarece autobuzele electrice sunt mai
stlentioase in comparatie cu cele cu motoare pe combustie interna, ceea ce poate contribui
la reducerea poludrii fanice in oras si la imbundtdtirea calitdtii vietii pentru locuitori, in special
in zonele rezidentiale si cele cu trafic intens.

Imbundtitirea imagimii municipiuli Sebes ceea te poate atrage atentia pozitivd a
investitorilor, a turistilor si a altor municipalitati, stimuland astfel dezvoltarea economica si
colaborarea regionald in domeniul sustenabilitatii.

Reducerea costurilor aferente functiondrii autobuzelor: Desi initial costurite de achizitie
pentru autobuzele electrice pot fi mai mari decat cele pentru autobuzele cu motoare
conventionale, pe termen lung costurile de operare si intretinere pot fi mai reduse.
Autobuzele slectrice au mal putine piese mobile si necesitd mai putind intretinere decét cele
cu motoare pe combustie internd, ceea ce poate duce la economii semnificative pe termen
lung pentru municipiul Sebes.

Dezvoltarea infrastructurii de incdrcare, Implementarea statiilor de ncdrcare poate servi
drept catalizator pentru dezvoltarea ulterioard a infrastructurii pentru vehicule electrice, nu
doar pentru autobuze, ¢i si pentru auteturisme si alte moduri de transport electric, beneficiind
intreaga comunitate.

Imbunatitirea sdndtati publice. Reducerea poludrii aerului poate avea efecte directe asupra
sanatatii populatiei. Acest fucru este crucial, mai ales n zonele urbane dens populate, unde
calitatea aerului slaba este asociata cu diverse probleme de sanatate.

Cresterea constientizarii si educatier. Implementarea unor astfel de proiecte poate servi ca
un exemplu public de bund practicd in materie de sustenabilitate, crescand constientizarea
importantei si beneficiilor tranzitie cdtre alternative ecologice in randul cetatenilor.

Fndeplinirea obiectivelor de dezvoltare durabild (ODD):, Prin promovarea unui transport public
curat, municipiut Sebes contribule la atingerea Obiectivelor de Dezvoltare Durabila ale ONU,
in special ODD 11 (Orase si comunitati sustenabile), ODD 13 {Actiuni climatice) si ODD 7
(Energie curatd si accesibild).

2. Integrarea pricipiilor privind egalitatea de sanse, de gen, nediscriminare si
accesibilitatea:

Eqalitatea de sanse si de tratament are la bazd participarea depling si efectiva a fiecarei persoane la

viata economica si sociala, fara deosebire pe criterii de sex, origine rasiala sau etnica, religie sau
convingeri, dizabilitati, varsta sau orientare sexuala.
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Egalitatea de gen presupune un nivel egal de vizibilitate, afirmare si participare pentru ambele sexe
in toate sferele vietii publice si private. Egalitatea de gen este opusul inegalitatii de gen, nu a
diferentelor de gen si urmareste promovarea participarii depline a femeilor si barbatilor in societate.

In ceea ce priveste implementarea proiectului de investiti propus, masurile specifice privind
respectarea principiului egalitatii de gen, vor viza:

Echipa de implementare a proiectului va fi alcatuitd pe principiul nediscriminaril, asigurandu-
se nu doar egalitatea de sanse intre femei si barbati, ci si accesul salariatilor la functille din
echipa, indiferent de rasa, varsta, apartenenta religioasa, dizabilitati, opinii politice;

Atributiile echipei stabilite prin proiect si prin fisele de post nu contin aspecte discriminatorii,
accesul la functiile din echipa si stabilirea atributiilor fiind in directa concordanta cu pregatirea
profesionala si experienta necesare pentru desfasurarea activitati;

Intreg personalul echipel de implementare va fi instruit permanent in privinta respectarii
principiului egalitatii de gen si a drepturilor persoanelor cu dizabilitati, de a duce o viata
normala, incluzand prevederile legislative in vigoare,

Prin investitia propusd se doreste dezvoltarea sistemului de transport public adaptat tuturor
nevoilor de mobilitate, destinat tuturor categoriilor de varsta sau sociale din municipiul Sebes.

In vederea respectérii principiul nediscrimingrii, dezvoltarea unei culturi a oportunitatilor egale
presupune implicarea directd a tuturor actorilor sociali din sectorul public si privat, inclusiv societatea
civild. Prin Directiva Consiliului UE {2000/78/CE) se stabileste un cadru general de combatare &
discriminarii pe motive de apartenenta religioasa sau convingeri, handicap, varsta sau orientare
sexuala, in ceea ce priveste incadrarea in munca si ocuparea fortei de munca, in vederea punerii in
aplicare, in statele membre, a principiului egalitatii de sanse si tratament.

In perspectiva proiectuiui de investitii propus, vor fi respectate prevederile |egislatiel in vigoare cu
privire la nediscriminare si se vor lug in considerare, inclusiv in implementarea proiectului, toate
politicile si practicile prin:

precizarea explicitd in regulamentele interne a conduitelor interzise la locul de munca;

adoptarea de solutii pentru accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati;

solutiile tehnice ale proiectului au avut in vedere cresterea confortului persoanelor impiicate;

distribuirea sarcinilor in cadrul echipei de implementare pe bazd criteriului competentei si
valorificarea experientei fiecarui membru in afara oricaror prejudecati de varsta, sex,
prientare religioasa sau de statut;

atribuirea contractelor de lucrari si servidii a fost facuta si se va face in conformitate cu
prevederile legale, cu respectarea principtilor transparentei, economicitatii, principiului
eficientei, al eficacitatii si al egalitatii de sanse;

accesul nediscriminatoriu la activitatile si materialele de informare si publicitate a proiectului
promovat.

In ceea ce priveste accesibilitatea pentru persoanele cy_dizabilitati:

Investitia propusa presupune achizitia de mijloace de transport adaptate pentru accesut
persoanele cu dizabilitati in conformitate cu prevederile Conventiei ONU privind drepturile
persoanelor cu dizabilitati {art.9).
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Prin implementarea acestor masuri, se va respecta legislatia actuala in domeniu iar proiectul propus
implementeazd masuri in ceea ce priveste egalitatea de sanse si nediscriminarea, conform legislatiei
nationale in vigoare in coretare cu Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene.

Misurile propuse vor fi respectate si in perioada de durahilitate a contractului de finantare, avand in
vedere cd sunt masuri care se regasesc si in Regulamentul Intern aplicabil la nivelul Municipiului
Sebes:

Dreptul la egalitate de sanse si de tratamen este precizat in cadrul Art. 7, alin e},
Asigurarea egalitatii de tratament a cetatenilor in fata autoritdtilor si institutiilor publice
reprezintd un principiu aplicabil conduitei profesionale a functionarilor publici si personalului
contractual din administratia publica (art. 33);

Principiul egalitdtii de tratament fatd de toti salariatii contractuali si functionarii publici est
eun principiul functional in cadrul refatiilor de munca (art. 85);

Masurile pentru promovarea egalitdtii de sanse intre femei si barbati pentru eliminarea
discrimindrii directe si indirecte pe criterii de sex se aplica in conformitate cu prevederile Legii
nr. 202 / 2002 privind egalitatea de sanse si de tratament intre femei si barbati, cf. Art. 87;
Masurile privind respectarea principiului  nediscrimindrii se aplicd in concordantd cu
prevederile Ordonantei nr. 137 / 2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de
discriminare, republicatd, cu modificarile si completdriile ulterioare (art. 88);

Regulile privind respectarea principiului nediscrimindrii sunt descrise in cadrul Cap. 7, art 85
- 88.

Regulamentul Intern stipuleaza foarte clar in cadrul art. 85 c& "Orice discrirninare directd sau
indirectd fata de un salariat contractual sau functionar public, bazatd pe criterii de sex,
orientare sexuald, caracteristic/ genetice, virstd, apartenenta nationald, rasd, culoare, etnje,
refigie, optiune politicd, origine socisld, hendicap, situatie sau responsabilitate familiald,
gpartenenta sau activitate sindicald este interzisd’.

8. Strategia de intretinere a noilor echipamente/mijloace de
transport pe intreaga perioada de viata a acestora

Strategia de intretinere este esentiald pentru maximizarea duratei de viatd a echipamentelor si
mijloacelor de transport, prevenirea defectelor si reducerea costurilor st a duratei operatiunilor de
intretinere. O astfel de strategie are ca obiective cresterea duratei de viatd a autobuzelor electrice,
minimizarea timpilor de inactivitate, asigurarea unei performante optime si a unui nivel ridicat de
siguranta.

Problemele aferente activitatii de trasport public local pot fi rezumate astfel.
Probleme potentiale la autobuzele electrice:

* Degradarea capacitatii bateriilor, uzura pieselor si subansamblelor, probleme ale sistemelor de
tractiune si control, defectiuni ale sistemelor de frénare si siguranta.

« Riscuri asociate: costuri ridicate de inlocuire a bateriilor si pericade de nefunctionare a
vehiculelor, defectiuni majore datorate nerespectérii perioadelor de revizii.

Probleme potentiale la statiile de incarcare:

» Defectiuni tebnice si probleme legate de capacitatea de incarcare si timpii de incdrcare.
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» Riscuri asociate: utilizarea defectuoasd a statiilor, perioade de nefunctionare si costuri aditionale
pentru adaptare.

Probleme potentiale legate de resursele umane:

* Lipsa personalului calificat si suprasolicitarea echipelor de intrefinere.

= Riscuri asociate; intarzierea lucrarilor de intrefinere, scaderea calitatii reparatiilor, cresterea
timpilor de inactivitate, erori umane, scdderea moralului angajatilor, cresterea riscului de
accidente de munca.

Probleme potentiale legate de resursele financiare:

» Costuri neprevazute de Tntretinere si buget insuficient.
» Riscuri asociate: cresterea brusc a cheltuielilor, epuizarea resurselor financiare, amanarea altor
lucrari de intretinere, reducerea calitétii intretinerii, scaderea performantei si durabilitatii flotei.

Solutiile propuse pentru probieme si riscuri aferente
Solutii pentru vzura bateriilor:

= Monitorizarea regulata a stérii bateriilor.
= Implementarea unui program de inlocuire a bateriilor uzate.

Solutii pentru problemele sistemelor de tractiune si control:

» Inspedtii si intretinere regulata a sistemelor de tractiune.
= Implementarea unui program de actualizare a software-ului de control.

Solutii pentru defectiunile sistemelor de franare si sigurantd:

= Verificri periodice si inlocuirea componentelor uzate.
» Instruirea personalului pentru interventii rapide.

Solutii pentru defectiunile statiilor de incarcare:

= Monitorizarea continud a statiilor de incarcare.
= Implementarea unui program de intretinere preventiva pentru statiile de incarcare.

Solutii pentru problemele legate de resursele umane:

= Angajarea de personal suplimentar si formarea continud a acestuia.
» QOrganizarea eficienta a programului de lucru pentru a evita suprasolicitarea.

Solutii pentru riscurile financiare:

= Crearea unui fond de rezervd pentru costuri neprevdzute,
» Revizuirea periodica a bugetului si ajustarea acestuia in functie de nevoile actuale si viitoare,

Strategia de intretinere a noilor echipamente/mijloace de transport pe intreaga perioadd de viata a
acestora este prezentatd in detaliu in ANEXA 2 — Strategia de intretinere a noilor
echipamente.
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9, ANEXE:

Anexa 1 - Caracteristici si specificatii tehnice ale mijloacelor de transport

= Autobuze electrice dotate cu sisteme ITS si E-ticketing.,
»  Statii de incdrcare aferente

Anexa 2 - Strategia de intretinere a echipamentelor / mijloacelor de transport pe
intreaga perioada de viatd a acestora

»  Cu identificarea probiemelor si riscurilor aferente si propunerea solutiilor pentru acestea

Anexa 3 - Macheta de analizi si previziune financiara (funding gap)

' in conformitate cu Anexa 18 Ghidul Solicimntului

Anexa 4 - Lista de echipamente si servicii cu incadrarea acestora pe sectiuni de
cheltuieli eligibile / neeligibile

» In corelare cu Anexa 18, pe modelul Anexa 11 Ghidul Salicitantului

Anexa 5 - Nota de fundamentare a costurilor achizitiilor necesare pentru
realizarea proiectului de investitii

= In conformitate cu Anexa 10 Ghidul Solicitantului, asumatd de prestator;
« bazatd pe oferte pret — preturi unitare din surse verificabile

Anexa 6 — Devizele investitiei
= fn conformitate cu H.G. 907/2016

Anexa 7 — Indicatori aferenti investitiei
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Caracteristici si specificatii tehnice —
autobuze electrice, statii de incarcare
aferente si sisteme de e-ticketing
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1. Caracteristici si specificatii tehnice ale mijloacelor de transport (autobuze
electrice}

1.1 Dimensiuni generale si specificatii constructive ale autobuzelor electrice
Caracteristicile dimensionale ale autobuzului electric trebuie sa fie urmatoarele;

«  Dimensiuni exterioare:
o Lungime totald: 9.000-11.000 mm;
o Indltime totald: maxim 3.500 mm (incluzdnd si modului de climatizare, dac3 este
cazul);
L3time totald: maxim 2.600 mm fara oglinzile exterioare;
insltimea planseului de la nivelul drumului: conform CEE-ONU R 107, inclusiv cele
referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu mabilitate redusa,
« Dimensiuni interioare:
o [ndltimea compartimentului pentru pasageri: min. 2100 mm;
o Deschiderez libera a usii simple {dacd este cazul} pentru calatori: min. 800 mm;
o Deschiderea liberd a usii / usilor duble (dach este cazul) pentru calatori: min. 1200
mm;
Panta interioara a planseului: conform CEE-CNU R 107;
Pasul scaunelor: min. 650 mm.

Caracteristici masice ale autobuzelor electrice:

Autobuzele vor avea o capacitate de transport astfel: minim 50 |ocuri din care minim 25 pe scaune
+ conducdtorut auto si minim 25 in picioare (se va respecta valoarea de 0,125 m? / calator in pidoare,
conform Directivel 2007/45/CE, respectiv CEE-ONU R 107) si spatiu destinat cirudoarelor si
persoanelor cu dizabilitati.

1.2 Specificatii functionale ale autobuzelor electrice
Specificatii privind manevrabilitatea

« Stabilitatea in rampa si panta: min, 15% (la incircare maxima);

= Performante la viraj (manevrabilitatea): autobuzele trebuie s& poats fi manewrate, in fiecare
dintre cele doud sensuri, urmand o traiectorie circulard completa de 360° in intenorul unei
suprafete definite de doud cercuri cancentrice, cercul exterior avand o raza de 12,50 m si
cercul interior o razd de 5,30 m (conform CEE-ONU R 107);

+ Unghiul de atac: minim 7°;

+ Unghiul de degajare: minim 7°.

Perfermantele dinamice ale autcbuzelor electrice vor ft urmatoarele:

v Viteza maxima {cu dispozitiv de limitare reglabil) limitatz la maxim 70 km/h (CEE ONU RE&8S,
R89, Directiva 92/24/CE, HG B99/2003, cu toate modificdrile si completarile ulterioare);
« Acceleratla medie de la 0 [2 40 kmy/h:
o Cu autavehicul la sardnd maximé: 0,9-1,1 m/s;
o Cu autovehicut gol: 1,1-1,3 m/s2;
o Deceleratia garantatd, in regim de frénare de urgentd de la 50 kin/h pana la oprire:
minim 5 m/s2.
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< Frana de stationare va permite mentinerea autovehiculului oprit, incircat Ia sarcina
maxim3, pe o panti sau rampd cu inclinare longitudinala de min. 20%;

o Timpul de rdspuns al franei de stationare: maxim 0,8 secunde;

o Viteza maxima de mers napai: 5 km/h.

1.3 Specificatii operationale ale autobuzelor electrice:

« Durata de functionare: minim 15 ani;
« Durata de utilizare f&r3 reparatie generala: minim 8 ani.
« Durata de utilizare a bateriilor electrice: minim 5 ani.

Cerinte de mediu inconjurdtor

Autobuzele electrice vor fi destinate exploatirii in zone cu climd temperat-continentald de tranzitie
si vor asigura a functionare fiabild in urmatoarele conditii ambiante:

s Temperatura ambiantd - 25 °C ... + 45 °C;

= Umiditatea relativl maxima 98 % RH la + 25 °C;

» Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 .., 1065 kPa;

« Altitudinea de la nivelul mérii (0 m) pana la maxim 1000 m;

« Agenti exterion: praf, ploaie, ceatd, noroi, zdpadd, chiciurd, gheata, apd cu sare, produse
petroliere, materiale si solutil antiderapante.

Vor fi respectate conditiile tehnice prevézute de reglementarea SR EN 60721-2-1:2014, " Clasificarea
conditiftor de mediu. Conditii de mediu prezente in naturd. Temperaturd s umviditate” st specificatiile
CEE-ONU R 107, cu toate modificirile si completdrile ultericare,

1.4 Caracteristici tehnice ale agregatelor, subansamblelor si componentelor
1,4.1 Unitatea electricd de tractiune

Solutia constructivi a unitatii electrice de tractiune a autobuzelor electrice poate fi din punct de
vedere constructiv:

« Cu motar electric de tractiune cuplat ta roti printr-un reductor mecanic diferential;

« Cu motoare electrice de tractiune inglobate in rotile de pe puntea din spate {tip ,hub™).

Mbotoarele electrice de tractiune/hub-urile vor asigura conditille previizute in cele ce urmeaza:

« Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi matoare electrice sincrone trifazate cu randament
ridicat, alimentate de la un invertor. Motoarele/hub-urile vor avea o constructie simpla,
robustd s usor de intretinut, cu ricire extericard cu aer autoventilat sau cu racire cu lichid,
si cu un termen de garantie corespunzétor unui parcurs de minim 500.000 km fdra interventii
de intretinere si reparatii.

e Transmiterea miscdni la roli se va realiza prin reductor mecanic diferential;

- Se admite si motor cu magneti permanenti, cu o garantie din partea furnizorului ca magnetil
nu se demagnetizeazs si motorul nu fsi pierde caracteristicile pe toatéd durata medie de
functionare a autabuzelor electrice {minim 15 ani};

» Motorul/ hub-urile vor functiona si ca generator electric, in regim de franare electrica.
Franarea electricy recuperativd de energie va genera energie electricd pe pericadele de
franare, sau de coborre pantelor, energie care va fi utilizatd local pentru alimentarea unor
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sisteme electrice auxiliare, sau va fi inmagazinata in baterii in cazul in care energia recuperate
depdseste nivelu} consumului instantaneu;

« Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi fard peni, realizate cu lagare izolate electric, fard
intretinere si echipate cu senzori pentru sesizarea dep8sirii temperaturii normale de
functionare, montati in stator;

« Motoarele de tractiune/ hub-urile var ave un drcuit de aer sau de lichid pentru racire realizat
astfel incat sd nu intre in contact cu bobinajele.

Gradul de protectie al motoarelor va fi minim IP 65. Bobinajul v fi realizat in clasa C 200 (*C) sau H
180 (*C).

Motorul de tractiune/ hub-urnle vor fi echipate cu:

+ Rulmenti capsulati {f&rd intretinere);
+ Traducator/ traducdtoare de turatie incorporate;
s Traducitor/ traducitoare de temperaturd incorporat/e.

Principalele caracteristici ale unitdtii electrice de tractiune :

» Putere nominzla totala a unitdtii electrice de tractiune: min, 160 kKW,

s  Minim 4 poli;

= Cuply motor maxim se va obtine la turatii reduse,
Montajul motorului de tractiune se va face cu dispozitive de prindere cu amortizeare de vibratii
glectroizolante, Incinta motorului va permite ridcrea corespunzatoare a acestuia $i va asigura
pratectia motorului {in special zona lagérelor) impotriva patrunderii agentilor poluanti (apa, noro,
z8pad3d etc.).

Compartimentul de amplasare al motoruiui va asigura spatii sufidente pentru accesul usor §i
demontarea facild a motorului si a agragatelor anexe ale acestuia.

fn cazul utiliz&rii oricirui tip de motor solutia constructiva va asigura protectia acestora impotriva
patrunderii agentilor poluanti (apd, noroi, zapad3d etc.), in conditiile de mediu de exploatare specifice
uttlizatorului.

Ciclul de intretinere si revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani pentru revizia generald
a unitatii electrice de tractiune:

» Puterea nominald totald & unititii electrice de tractiune de minim 160 WV:

= Minim 4 poli;

» Cuplu motor maxim se va obtine |a turatii reduse.
Comanda si controlul functionarii unittii electrice de tractiune se va realiza de catre unitatea
electronicd de comand? a actiondrii. Aceasta va fi integratd in sistemul de gestiune electronicd al
autobuzelor electrice. Unitatea electronica va furniza informatii privind valerile parametrilor de
functionare ale unitdtii electrice de tractiune. Sistemul de comandd si control va oferi informatii
conducatorului auto, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii cu consecinte grave
(supraincalzire).

Unitatea electricd de tractiune va functiona cu un nivel de zgomot cat mai redus si va fi un produs
de serie omologat, certificat CE sau certificat de c#tre laboratoarele autorizate de organismele
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acreditate de certificare (CEE-ONU R 100, Directiva 92/53/CE, 70/156/CE, cu toate modificdrile si
campletdrile ulterioare).

Durata de viatd a unitétii electrice de tractiune va fi de minim 15 ani. Durata de buna functionare
fard reparatie generald va fi de minim 500.000 km.

1.4.2 Echipamentul de tractiune

Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continua a alimentarii unitatii
electrice de tractiune, realizand urmdtcarele functii:

» Demarare si frinare lind fara socuri in functionare;
« Franare electricd recuperativd si iInmagazinarea la bord a energie recuperate,

Tunelul de ricire trebuie s fie complet separat de componentele alimentate cu tensiune, fara ca
vaporii de apa din aerul folosit la racire s3 poatd produce deteriorarea echipamentului.

Carcasele echipamentealor amplasate pe acoperis vor avea gradul de protectie de minim IP 65.

Sistenul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind petformantele
autobuzelor electrice in vederea optimizarii consumului de energie electrica.

Instalatia electrich trebuie 54 contind obligatoriu, pe 13nga echipamentele de tractiune si franare,
urmatcarele:

= Intrerupator automat de protectie;
» Filtru de paraziti radio {conform Directivel 72/245/CE);

Pentru aceste companente se impun urmatoarele conditii:

« Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzelor electrice trebuie sd respecte conditiile
tehnice mentionate si s§ aib3 un grad de fiabilitate cit mai ridicat;

= Amplasarea lor pe vehicul trebuie s3 asigure un acces usor pentru lucrdrile de intretinere;

» Toate componentele trebuie $3 fie de serie, usor de achizitionat de pe piata interna sau
international’ $) s& respecte prevederile HG 457/2003 si OG nr. 20/2010;

» Si respecte conditiile de compatibilitate electromagnetica (CEE-ONU R 10, HG 487/2015, cu
teate modificarile si completdrile ultericare).

Elementele echipamentului electric trebuie sa fie inscriptionate cu simbolul respectiv din schemele
electrice, iar cutiile trebuie s fie inscriplionate conform reglementarilor privind electrosecuritatea.

Cablajul trebuie s& fie inscriptionat obligatoriu la flecare loc de conexiune cu eticheta contindnd
numérul circuitului, locu! de plecare si de destinatie al cablubui. Tnscriptiondrile trebuie sa fie usor
lizibile realizate intr-a variantd industriald, rezistente in timp 91 sé permita identificarea circuitelor
electrice si a componentelor conform schemelor electrice si de cablare.

Cablurile de fort4 trebuie si fie de tipul foarte flexibil, cu izolatie si manta de protectie i dimensionate
s3 reziste |la o tensiung de minim 1.000 V curent continuu,

Contactele auxiliare, releele de comand3 si micro intrerupatoarele trebuie sé fie de tipul capsulat,
protejate corespunzator impotriva prafului.

Pentru circuitele de comand3, contactele auxiliare trebuie s& fie cu grad nalt de fiabilitate (minim
108 action&ri). Componentele de fortd trebuie 53 fie de dasd speciald, de serie mare. Nu se vor
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accepta componente dedicate. Se vor livra aplicatiile software de operare, respectiv de diagnoza.
Durata de viata minimé va fi de 15 ani.

1.4.3 Bateriile electrice de tractiune

Bateriile electrice vor avea capacitatea de minim 250 kWh si vor asigura autonomia ceruta pentru
autobuzele electrice.

Bateriile vor fi de ultimd generatie, cu tehnolegie Lithium, sau echivalent cu o densitate mare a
energiei inmagazinate, respectiv cu un volum si o masd minimé pentru realizarea autonomiei
solicitate, cu o sigurantd maxima in exploatare in conditiile climatice in care vor functiona. Timpul
de utilizare va fi de minim S ani in care acestea 51 vor pastra ¢ capacitate de inmagazinare a energiei
de minim 80 % din capacitatea initiald. Dacd dups o lund de zile de ncircare la capacitatea maxima
a bateriilor, in conditii de exploatare normald a autobuzelor electrice, capacitatea de incarcare a
bateriillor scade sub valoarea de B0 %, valoare rezultatd din analiza datelor comunicate prin sistemul
de monitorizare a energiel inmagazinate in baterii, acestea vor fi clasificate neconforme, iar furnizorul
va avea obligatia de a Tnlocul bateriile respective Tn pericada de garantie. Se admite si solutia cu ©
parte de baterii detasabile (usor de montat si demontat} necesare sau ny a fi atasate, in functie de
nevaile de climatizare.

Bateriile electrice vor permite o incdrcare rapida {in maxirn 100 minute]} si o incdrcare lentd (in maxim
5 ore), fard s Isi piardd calitdtile functionale. Numdrul minim de cicluri incrcare / descarcare: minim
3000,

Tipul, numarul si caracteristicite tehnice (rapertul energie si masa etc.) ale bateriilor electrice vor fi
alese astfel incat s& asigure functionarea sigura a acestora, respectiv o autonomie de transport de
minim 200 km.

Nivelul de incarcare a bateriilor va fi gestionat on line prin intermediul unui software specializat care
va asigura managementul acestora pentru utilizarea optima pe toata durata de viata.

Suportul si carcasele bateriifor electrice vor fi realizate din materiale ignifuge, neinflamabile si/sau
cu autostingere. Imediat dupd borna pozitivd a bateriilor electrice va fi instalat un intrerupétor
general de electricitate.

1.4.4 Autonomia autebuzelor electrice

Este necesar ca autobuzele electrice sa aiba 0 autonomie de transport de minim 200 km intre
doua incarcdri succesive, valoare care trebuie demonstrata prin prezentarea de citre ofertant a
unui buletin de masurdtori SORT 2 - "Standardised On-Road Test cycles” - ciclul 2, easy urban, emis
de un laborater acreditat conform legislatiei UE, situat in UE.

1.4.5 Incdrcarea bateriilor electrice. Modurile de incdrcare (fenta si rapidd)

Avand in vedere conditiile specifice ale transportului public in arealul in care vor opera autobuzele
electrice, acestea vor permite conectarea la doua sisteme de incarcare a bateriilor, care vor functiona
cu acelasi randament in conformitate cu conditiile dimaterice:

o ncarcare lenta {maxim 300 minute) - in care bateriile se vor incérea la 100% din capacitate;
» incdrcare rapida {maxim 100 minute) - utilizata pentru prelungirea duratei de functionare a
autobuzului,
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Autobuzele trebuie sa aiba echipamente electronice adecvate pentru ambele tipuri de incdreare, care
sa controleze complet procesul de incircare, sa regleze tensiunea necesara pentru incdrcare,
Imitarea de curent {reglabila) sau de tensiune, dupd caz, protectille necesare pentru siguranta
bateriilor si a statiilor de incircare etc. Se va utiliza incarcarea prin conectori in priza (stecher) si nu
prin utilizarea de pantografe

1.4.6 Motoarele de actionare pentru compresorul de aer, servodirectie si compresorul
de aer conditionat

Pentru actionarea compresoruiui de aer, a compresorului de aer conditionat si a pompei de
servadirectie var fi utilizate motoare fira perii. Fiecare motor va avea protectie individuald |a
scurtcircuit i suprasarcing.

Motoarele vor fi echipate cu rulmenti capsulati si vor fi de tip faré colectar fiind echipate cu senzori
de supratemperatur a bobinajului moterului. Durata minima de viata va fi de 15 ani.

1.4.7 Moduiul elfectronic de comands

Unitatea de comand3 si contral va fi interconectata cu computerul de bord st va asigura urmatoarele
functii:

» electricd cu inregistrarea numdarului de actionari / deconectari ale instalatiei de tractiune,
respectiv de franare;

» Logica generald si interblocirile pentru functionarea in siguranta a autobuzelor electrice;

» Supravegherea bunei functionari a altor echipamente si semnalarea disfunctionalititdor
{exemplu compresor, aeroterme, atc.);

» Contrelul patinarii la demararea autobuzelor electrice;

» Diagnoza echipamentului de tractiune si frinare electricd;

» Protectia la supratensiune, supracurent si scurtcircuit, precum si posibilitatea functionarii
normale cu polaritate inversa |a firele de contact;

» Interconectarea cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie si comanda
decuplari intrerupatorului general in caz de avarie;

« Actiune in caz de avane a intrerupatorului general,

« Mamorie nevolatild a evenimentelor si a erartlor in functionare, care va asigura inregistrarea
evenimentelor pe ultimii 1000 km,

Sistemul de tractiune-franare va fi previzut cu instalatie de mdsurare si inregistrare a consumuiui
de energie electrica, cu indicarea energiei recuperate, a stérii de incircare a bateriilor electrice si
integistrarea datelor pe memorii nevolatile pentru determinarea activitatii fiecirui conducator auto.

Informatiile privind consumul de energie, respectiv starea de incdrcare a bateriilor electrice vor putea
fi vizualizate, in timp real, pe computerul de bord. Datele referitoare [a consum vor fi descdrcate in
autobazd sau platformele de parcare §i vor putea fi extrase rapoarte in functie de conducator auto,
respectiv de autovehicul.

Se var livra aplicatiile software de operare ale echipamentulut de tractiune si aplicatiile software de
diagnozd. Durata de viaté va fi de minim 15 ani.

1.4.8 Muitiplicator/ demultiplictor de turatie/ cuplu

Multiplicatorul/demultiplicatorul de turatie/cuplu va avea ¢ durata de bund functionare fara reparatie
generala pentru un parcurs de minim 500.000 km.
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Solutia constructiva va permite diaghoza, controlul si refacerea parametrilor prin refeaua CAN (se
preferd integrarea pentru diagnoza cu sistemul de gestionare electronicd al autobuzelor electrice).

1.4.9 Puntile

Conditii tehnice: Tipurile puntilor fatd si spate vor fi astfel alese inct acestea sé fie vehicule cu
planul jos, in sensul definitiei din Requlamentul nr. 107 al Comisiel Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilar Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din
categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste constructia generala a acestora, adica cel putin 35% din
stprafata disponibila pentru pasagerii in picivare va constitui © zona fara trepte si va avea acces la
cel putin 0 usa de serviciu.

1.4.9.1 Puntea spate

Puntea spate va asigura transferul puterii unitaétii electrice de tractiune ctre roti {punte motoare}.

Puntea spate va i cu echipare ABS/ASR, aceasta poate 52 fie echipatd cu reductor central in una
sau doua trepte.

Solutia constructiva a unitatii electrice de tractiune poate fi cu motor unic de tractiune sau motoare
inglobate in rog,

Puntea spate va avea o duratd de bund functionare fard reparatie generald pentru un parcurs de
minim 500.000 km. Carterul puntii spate va fi prevazut cu locuri marcate pentru suspendarea
autobuzelor electrice.

1.4.9.2 Punlea fatd

Puntea fata va fi cea directoare. Puntea fata va fi cu echipare ABS/EBS. Puntea fatd va avea o durata
de bund functionare fara reparatie generald pentru un parcurs de minim 500.000 km. Aceasta va fi
prevazutd cu locuri marcate pentru suspendarea autocbuzelor electrice.

1.4.10 Instalatia de aer comprimat

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresorul, filtrul
separator, filtrul uscitor, rezervoarele de aer comprimat, conductele si conectorii, supapele,
robinetele, etc.

Canductele de transport si conexiunile vor fi realizate din materiale cu Tnaltd rezistenta la agenti
corozivi. Rezervoarele de aer comprimnat vor fi confectionate din otel inox sau alte materiale care vor
asigura aceleasi caracteristici tehnice.

Rezervoarele de aer comprimat vor fi prevazute cu purjare automatd/manuald, iar sistemul de
purjare va fi prevlzut cu rezervor de colectare pentru evitarea poluarii. La partea din fata si la partea
din spatele a autobuzelor electrice, pe sasiu, In imediata apropiere a dispozitivului de remorcare, se
va amplasa ¢ate o cupla rapida pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat. Cupla rapida va fi
prevzutd cu supapa unisens s cu un dop de protectie,

Echipamentele regulatoare de aer si electroventilele de comanda pneumatice vor fi amplasate astfel
incat sa nu fie expuse actiunii directe a materialelor antiderapante te pe carosabil.

10



ANEXA 1 la Studiu de oportunitate pentru proiectul "Dezvoltarea mobilititii urbane
durabile in Municipiul Sebes”

1.4.11 Suspensia

Suspensia va fi integral pneumatica, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii gérzii la sol pe o
parte, pentru accesul caldtorior (functia de ingenunchiere - kneeling], cat si integral in situatiile de
drum cu deniveldri, cu limitarea vitezei de deplasare.

Functia de control, diagnosticare si parametrizare va fi integrata fn sistemul de gestiune electronica
a autobuzelor slectrice,

Conducitons auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea autobuzelor electrice pe ambele
purti (la aparitia unui obstacol) la deplasarea cu ¢ viteza mai micd de 20 km/h. Ridicarea va fi de
minim 40 mm. La depésirea vitezei de 20 km/h, suspensia va reveni automat la nivelul normal.

Reqlajul garzii la sol va trebui s poatd fi blocat in situatia "autobuz aflat in service”. Autcbuzut va fi
previizut cu un tablou usor accesibil din exterior, care va include prize de aer independente {rnarcate
cu text) cu legsturd la fiecare punte (inclusiv stanga-dreapta), aceasta permitdnd ajustarea
independenta a garzii lz sot al fiecdrui burduf de aer in caz de urgenta.

Defectarea suspensiei va fi semnalizatd optic 1a bord si va fi inregistratd in memoria computerului
de bord.

Componentele de sub sasiu, sensibile la lovire, vor fi protejate cantra lovirii de pietre, gheata si alte
obiecte dure.

Solutia de baza a suspensiel pneumatice va fi urmétoarea:

e Suspensia fatd.

o va contine 2 perne de aer;

o va contine 2 amartizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursd.
» Suspensia spate:

o va contine 4 perne de aer;

» va contine 4 amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.

Pernele de aer ale suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra loviturilor si agentilor poluant
{norci, pietre, gheatd, produse petroliere, produse antiderapante, etc.)

1.4.12 Sistemul de frénare

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de franare cu discuri pe puntea fata si pe puntea
spate, cu control electronic al frandrii si tractiunii de tip EBS (ABS/ASR) pe puntea spate 5i de tip
ABS/EBS pe puntea fatd cu paramelrizare pe magistrala CAN, Autobuzele electrice vor fi echipate cu
urmatoarele sisteme de franare (CEE-ONU R 13, R 90, Directiva 71/320/CE, cu toate modificérile si
completirile ulterioare):

« Frana de serviciu (pneumaticd) cu doud circuite independente pe fiecare axd, respectiv cu
afisare |a bord a presiunilor de lucru. La cursa maxim4 de actionare a pedalei de frand va fi
aplicat efectul maxim de frénare pneumatica. Franarea pneumatica va fi actionat pe discuri
de frand pentru toate cele doud punti. Sistemul de franare cu disc va fi echipat cu regulatoare
auvtomate pentru a ajusta distanta dintre garnitura de frénare si disc;

»  Frana de stationare (sau de mana) mecanich cu resart de acumulare sl comanda pneumatica,
cu actionare pe puntea spate. Deblocarea mecanica a resortului de acumulare se va face cu
o cheie speciald care va fi inclusa ofertd. Neactionarea franei de stationare dupé parcarea si
pirdsirea autobuzului electric de ctre conducitorul auto va fi avertizatd sonor la bord;
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o Frand auxiliard (de incetinire), electricd, recuperativd si reostatica;

+ Frind de statie (BUS-STOP) va fi controlatd cu microprocesor si va fi activati automat la
deschiderea usilor sau la comanda manuald a conducatorului aute. Frana de statie va fi
actionatd pneumatic, cu comanda electricd, pe discurile de frand la opririle in statii cu usile
deschise. Frana de statie va avea priaritate de functionare la actionarea simultand accidentald
a pedalelor de fréné si de acceleratie. Frana de statie va fi echipatd cu instalatie electronicd
de supraveghere care va asigura protectia antiblocare si protectia antipatinare conectata prin
magistrala de date la computerul de bord. Solutia constructivd va permite diagnoza, controlul
si refacerea parametrilor prin refeaua CAN, Sistemul electronic va furniza informatii cu privire
la gracut de uzura al garniturilor de frand cu avertizare opticd la bord in momentul atingerii
limitei infericare de uzurd. Frana de oprire va acticha pneumatic pe discurile de frana a
opririle in statii cu usile deschise.

» Garniturite de fr3nA vor fi de tip ecologic (fard azbest, conform normelor UE) cu o duratd de
buni functionare de minim 120.000 km si vor avea marcaj de uzurd maximd admisd,
respectiv senzor pentru limita de uzurd. Garniturile de frdnd nu vor produce vibratii,
scArtaituri sau zgomote deranjante pe toata gama de viteze si de forte de franare indiferent
de gradul de uzur. Discurile de frand se vor Tncadra Intr-o duratd de bund functionare de
minim 300.000 km. Furnizorul va asigura dispozitivele necesare inlocuirii garniturilor si a
discurilor de fréna (doud seturi) care vor fi Incluse in preful ofertei.

1.4.13 Sistemul! de directie

Directia va fi servoasistatd. Volanul va fi pe partea stangd, cu posibilitatea ajustdrii indltimii si
Inclindrii acestuia. Functia de ajustare va fi inactivd (blocatd) pe toatd durata deplasarii autobuzelor
electrice.

Directia va asigura realizarea unui unghi de bracaj de 50 ... 60° care va permite obtinersa unei raze
de viraj a rotii extericare de maxim 12,5 m (conform prevederilor CEE-ONU R 107). Articulatiile
sferice ale mecanismului de directie vor fi fara intretinere.

1.4.14 Sistemul de rulare

Autobuzele electrice vor fi echupate cu anvelope de tip All Seasons (M+5), urbane, fard camera
{Tubeless). Din punct de vedere a performantelor, anvelopele vor face parte din categoria
LPremium”. Conform acestei clasificari anvelopele vor avea urmatoarele caracteristici (Directiva
92/23/CE, 2001/43/CEE, cu toate maodificdrile si completarile ulterioare):

» Nivel de zgomot maxim 74 dB;
» Clasa energetich minim D sau E;
» Aderenta la carosabil ud minim ¢lasa C.

Anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport vor trebui s3 respecte cerintele privind
rgomotul exterior la rulare, astfel cum sunt stabilite in Regulamentut CE 2020/740 privind etichetarea
pneurilor n ceea ce priveste eficienta consumuiui de combustibil si alti parametri,

Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasa corespunzitor de catre furnizor tindnd cont de incarcarile
pe punti si asigurarea garzi la sol impuse, cu o duratd de buna functionare de minim 120.000 km.

Autabuzele vor avea integrat un sistem de monitorizare a presiunii pe pneuri, TPMS - Sisternul de
Manitorizare a Presiunii in Anvelope si un afisaj de avertizare pentru sofer in functle de setarea /
avertismentul de presiune scizutd.
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Furnizorul va schimba anvelopele fie la expirarea termenului de minim de 120.000 km/anvelopd,
sau, ori de cate ori este nevaie. in acest fel se asigurd mentinerea garantiel de minim 120.000
kim/anvelops, chiar dacd anvelopa respectiva a fost inlocuftd la finalul pericadei de garantie a
autobuzelor electrice.

Jantele, vor fi de tipul tubeless, fira inel demontabil. Anvelopele vor fi roi, de tip radial. Nu se
acceptd anvelope reesapate. Profilul de rulare va fi de tip urban, care va asigura aderenta atdt n
sezonul cald cat si pe timp de iarnd pe un carosabil acoperit cu polei, gheatd, zépadd. Pe caroserie,
in dreptul rotilor, va fi marcatd presiunea de lucru. Valvele vor fi accesibile din extericr inclusiv la
rotile montate pe interior de la puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de valva.

La rotile din fata se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor. Daca sistemul
de protectie al piulitelor necesitd chel speciale, pentru operatii de montare/demontare, furnizorul
declarat castigator va asigura un set de chei pentru fiecare autobuz electric livrat.

1.4.15 Caroseria

Constructia caroseriei autobuzelor va fi realizata in conformitate cu prevederile directivelor CE si
regulamentelor CEE-ONU in vigoare (CEE-ONU R 66 prescriplii privind rezistenta mecanica a
caroserilor, Directiva 2001/85/CEE caracteristici constructive vehicule transport pasageri cu mai mult
de 8 locuri),

Materialul structurll caroseriei va fi din: (i} aliaj din aluminiu, (i) otel inoxidabil {inox), (iii), otel tratat
anticoroziv prin procedeul de cataforezd sau {iv) otel tratat anticoreziv prin orice altd metoda in afara
de cataforezé.

Structura carcseriei pana la nivelul podelei, va fi construita din tevi rectangulare de otel aliat sau din
inox, asamblate prin sudura in mediu de gaz protector.

Structura caroseriei va fi protejati corespunzitar anticoroziv (2 interior si la exterior) prin procedeul
de cataforezd, zincare la cald sau echivalent pentru a asigura durata de viatd solicitata a caroseriei.

Protectia anticorozivi la partea infericard a caroseriei si sasiului va asigura rezistenta la jovire cu
pietre, nisip, gheatd, materiale antiderapante, etc, Ofertantul va descrie procedeul specfic
(materiale, numir de straturi, grosime straturi, etc.) st fisa tehnica a materialelor folosite.

Structura caroseriei va fi previzuta cu puncte duble de suspendare (marcate T zonele din fata si din
spatele rotilor la toate puntite), unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea autobuzelor
prin dispozitiv fix. Structura caroseriei, respectiv solutia tehnicd de montare a geamurilor nu va
permite miscri si vibratii ale cadrelor componente care s& conduci la fisurarea parbrizului sau 2
spargerea geamurilor laterale gi spate.

invelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcituit la partea superioard din panouri de tabla de
aluminiu, tabid galvanizat¥ sau inax, fixate prin lipire sau sudurd, izolate pe interior cu materiate
fonoabsorbante §i izotermice, iar la partea interioara cu panouri din plastic intarit cu fibra de sticla
(poliester armat cu fibrs de sticld - PAFS), tabld de aluminiu, tabld galvanizata sau inox, usor
dementabile. Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari
vor fi asamblate din module usor demontabile (ca piese separate) pentru facilitarea repararii sau
tnlocuirii. Invelisul partii din fatd, cel al pértil din spate si acoperisul vor fi confectionate din panouri
PAFS, tabld aluminiu, otel-inox sau tabtd galvanizata,
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Acoperisul va fi fixat prin sudurd sau alt sistem echivalent, Pentru montarea antenei radio si a
antenelor pentru transmiterea si desclrcarea online a datelar, la varianta invelis plafon nemetalic va
fi previizut un plan de mas$ din material metalic.

fnvelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprieidti antivandalism, rezistente la
vibratii, socuri si variatii de temperaturi, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti, avand o culoare asortatd
cu celelalte repere din interior In asa fel incat design-ul Interior & fie unul armonios. Solutiile tehnice
de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzétor de accesibilitate la
agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de service.

Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzelor vor fi scrise in limba romana si engleza,
amplasate conform Regulamentelor CEE-QONLU si prescriptiilor RAR impuse, Pe exteriorul caroserioi
vor fi montate butoane de deschidere a usilor de catre calatori, dar numai dupa acticnarea de catre
conducator a franei de statie.

Pentru solicitarea deschiderii rampei pentru persoane cu dizabilitdh, vor fi amplasate un buton pe
exterior si un buton pe interior, la usa a doua, conducétorul fiind atentionati T bord de aceastd
solicitare

Caroserta va fi echipatd cu aparatori impotriva stropirii cu noroiul provenit de la roti, ¢t si pentru
protectia suspensiei (a pernelor de aer).

I1.4.26 Usile de acces

Autobuzele electrice vor fi dotate cu sisteme de acces cu usi cu functionare automats, situate pe
partea dreaptd, dupd cum urmeazd;

*  minim 2 usi;

« prima usd: 1 sau 2 foi; [3me: minim 800 mm;

+ usa a doua: minim 2 fai; [time: minim 1200 mm;

* usa a treia (dacd este cazul): minim 2 foi; latime: minim 1200 mm.

Usile de acces vor indeplini urmatoarele conditii:

o toate usile vor fi comandate electronic; comanda electronicd a usilor se va integra Tn sistemul
de gestiune electronicd a autobuzului electric;

o toate usile vor it actionate pneumatic;

« toate usile vor fi cu deschidere independents;

« toate usile vor asigura etanseitatea carosenei;

» toate usile vor Fi vitrate pe minim 80% din suprafata;

» cele 2 foi ale usilor prevazute astfel se vor deschide si se vor inchide simultan;

+ toate usile vor fi prevdzute cu sistem pentru protectia célatorilor la strivire (limitarea fortei
de inchidere la intAmpinarea unui obstacol, urmatd de deschiderea ei automatd) si protectie
la deschiderea In mers a usilor de catre cildtari;

» comenzile usilor vor fi in conformitate cu prevederile CEE-ONU R 107 si prescriptiiler impuse
de RAR;

= partea vitratd a usilor va fi protejatd impotriva sprijinului accidental al cilterilor (in cazuri
de supraaglomerare) printr-o bard de protectie pozitionatd in zona mediand a zonei vitrate
si pe diagonala; bara va avea dublu rol: (i) baré de mana la urcarea

» calatorilor si ii) asigurarea protectiei geamului usii in cazul sprijinirii de acesta a cal3torilor;
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« n caz de urgentd, dup3 oprirea autobuzului electric, usile vor putea fi deschise din interior si
exterior, chiar dacd nu existd alimentare cu energie electrica;

« identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in caz de urgenta se va face prin
inscriptionare cu rosu "Actionare in caz de urgentd”;

s autobuzele electrice vor fi previzute cu un dispozitiv care sa nu le permita rularea cand usile
sunt deschise; deplasarea autobuzelor electrice cu ugife deschise va fi permisa doar in regim
de avarie, fard cildtori, prin actionarea unei comenzi suplimentare de urgentd, cu limitarea
vitezel de deplasare; butonu! de comandd va fi protejat, far utilizarea acestuia va fi
semnalizatd si memoratd n computerul de bord; functia de inchidere-deschidere a usilor va
fi semnalizatd optic si acustic pe tablaul de bord;

« functionarea anormald a usilor va fi avertizatd optic intermitent la bord si va fi semnalizatd si
memorata in computerul de bord;

e usile autobuzelor electrice vor fi prevazute cu sisteme de inchidere si asigurare pentru
evitarea accesuiui persoarelor neautorizate, dupd incheierea programului de circulatie;

« usa din fatd va fi previzutd cu sistem de inchidere si asiqurare din exterior (cu buton de
comandd mascat) si sistem de protectie;

e in vecindtatea usilor, in compartimentul pentru cldtori, vor fi montate butoane pentru
sclicitarea opririi n statii, precum si butoane pentru deschiderea de cétre cildtori a usilor,
dar numai dupd sosirea autobuzelor electrice in statie si oprirea completd a acestora;

« comanda de deschidere a usii va fi memorat3 si semnalizatd optic la bord inainte de sosirea
in statie;

« butoanele pentru deschiderea de catre cl&tori a usilor in conditiile precizate mai sus, vor fi
obligatoriu montate si pe exteriorul caroseriei, in apropierea fiecrei usi, sau chiar pe usi, in
functie de solutia adoptats;

+ la usa a doua va fi montatd rampa de acces a persoanelor cu dizabilitati st a celor ce se
deplaseaza cu caruciorul rulant; la aceasta vor fi montate atat la interior cat si la exterior
butoane pentru solicitarea deschiderii usii, respectiv pentru solicitarea actionarii rampei,
acestea vor fi semnalizate distinct 1a bordul autobuzelor electrice; - constructia usilor va
permite montarea sistemului de contorizare a numarului de cdigtori,

1.4 17 Sistemul de contorizare a numarului de calatori

Toate autchuzele electrice livrate vor fi echipate ¢u sisteme de contorizare a calatorilor (sisteme cu
senzoli inteligenti 3D si analizor). Acesta va permite urmérirea i inregistrarea numérului de caiétori
transportati pe anumite intervale de timp, statie, linie, nr. vehicul etc. Informatiile sistemului de
numarare a caldtorilor vor fi structurate in rapoarte dupd descdrcarea datelor in autobaza
operatorului de transport.

Preferabil, senzorii vor fi in tehnologie IR (infrarosu). Acestia trebuie s3 aibd capabilitatea de a
detecta forma si mirimea calatorifor si 58 prevind erorile de numdrare, chiar si in conditii dificile
{aglomerdri {a urcarea in vehicul sau sir de calatori}, Acestia trebuie sa prezinte un nivel de fiabilitate
ridicat 5i s asigure o stabilitate a numéardrii pe o perioada de minim 8 ani. Precizia reala de masurare
a sistemului trebuie sa fie de minim 95%, fara prelucrari si corectii de software. Trebuie realizata ¢
reglare precisa a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea numdrarii
pasagerilor care nu urca sau nu cobara din autovehiculul de transport. Sistemul au va efectua
numdrari cand usile vehiculai sunt inchise,
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Conectivitate: software-ul si interfetele de descércare a datelor trebuie sa fie prevdzute in oferta.
Datele se vor descirca onfine in computerul din autobaza operatorului de transport, in format
transparent, sub forma de rapoarte per vehicul, per cursa, per semicursa, per zi, per luna etc,, cu
postbilitatea utilizérii acestora si in alte aplicatil software,

Amplasarea componenteior echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incdt 58 nu fie accesibile
clitorilor, s& fie protejate antivandalism si 53 genereze automat mesaje de ercare privind obturarea
senzorilor, defectarea sau avarierea acestora. Sistemul trebuie 53 fie Fard intretinere, sa asigure
precizia de numarare garantatd dupd instalare, fara dereglari in timp, s8 asigure un acces usor
personaiului de intretinere in caz de defectare, Aceste instalatii trebuie proiectate pentry utilizarea
pe vehicule de transport public de céldtori, s& fie realizate In conformitate cu normele CE pentru
activitatea de transport pasageri. Se va furniza un software aferent sistermuiui de contorizare a
numarului de c3latori, care s3 ruleze pe computer si care va indeplini urmatoarele conditii:

¢ va avea interfata de utilizator In limba romang;

e va fi usor de utilizat si de inteles;

= va permite editarea 5i a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) faté de cele
standard;

Se va garanta a duratd medie de buna functionare a sistemului de contorizare & numdrului de caldtori
de minim 8 am.

1.4.18 Iesirile de sigurantd

Numrul minim al iesirilor de siguranta, dimensiunile, amplasarea si inscriptionarea lor trebuie s
respecte prevederile normativelor eurgpene si internationale in vigeare, respectiv Regulamentul CEE-
ONU nr. 107 si Directiva 92/22/CE, 2001/92/CE, cu toate modificdrile si completdrile ulterioare,

Autobuzele electrice vor fi dotate cu ciocanele de spargere a geamurilor considerate iesiri de
sigurants. Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere. lesurile de siguranta vor
fi marcate si inscriptionate in limbile roméana si engleza.

1.4.19 Parbrizul si geamurile

Parbrizul, luneta si geamurile vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va fi rezistent la
temperaturd, lumina, UV si va fi garantat pe toatd durata de viatd a autobuzelor electrice.

Parbrizu! va fi din geam Duplex si va asigura o vizibilitate de pe locul conducatorului auto la 180°,
cu o transparenta minima de 75 %.

Ferestrele laterale ale compartimentului pentru cdldtori vor asigura o ventilatie naturald a
compartimentului prin geamuri rabatabile sau culisate la partea lor superioara.

Dimensiunile, numarul ferestrelor rabatabile, a trapelor de aerisire si dispunerea for va fi astfel aleasa
iheat sd se asigure o ventilatie naturald optim3, in conditiile in care nu este necesard functionarea
instatatiifor de aer conditionat sau de ventilatie, respectand prevederile narmelor europene si
internationale in vigoare {CEE ONU R 107, CEE ONU R 43). Geamurile laterale vor avea un indice de
transparents cuprins intre 40 % si 7D %, pe o anumita nuantd de culsare, pentru a preteja calatorii
de razele solare si care sd contribuie indusiv la mentinerea unei temperaturi scdzute in interiorul
compartimentului pentru c3latori pe timp de vara (CEE-ONU R 43).
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Autcbuzele electrice vor fi prevazute cu stergtoare si instalatie de spdlare a parbrizului. Aceasta
instalatie va dispune de sistem de reglare a vitezei stergatoarelcr, atdt pentru functionarea continud,
it si pentru functionarea intermitenta cu interval de timp reglabil.

1.4.20 Scaunele pentri cdldtori

Scaunele pentru caltori vor fi realizate din material armat cu fibrd de sticka sau mase plastice cu
tratament antistatic, proprietiti antigraffiti, vopsea inglabatd, antivandalism cu tapiteria/material
texkil rezistentd ta uzurd si murddrie, usor lavabild (conform EN 45545 sau echivalent).

Dispunerea scaunelor si dimensiunea spatiului destinat accesului persoanelor cu mobiiitate redusa
(in zona amplas¥rii rampei de acces destinatd acestui scop) va asigura respectarea normelor
internationale si europene in vigoare {CEE-ONU R 107, R BO, Directiva 74/408/CEE, 96/37/CEE,
2001/85/CEE, cu toate madificrile si completdrile ulterioare). Autobuzele electrice vor respecta toate
prescriptiile regulamentului mai sus mentionat, cu privire la accesibilitatea persoanelor cu mobilitate
redusé si a celor care folosesc pentru deplasare cérucioare rulante la bordul autobuzelor electrice.

Montarea scaunelor in compartimentu! ciltorilor (in afara celor de deasupra pasajelor rotilor) se va
face prin fixarea lor in consold si prin asigurarea cu o bara de sustinere fixata in plafon sau cu sprijin
in podea, cu conditia sa fie ugor demontabile.

fn zona usii unde este amyplasatd trapa destinata accesului persoanelor cu dizabilitati, se va rezerva
un spatiu destinat ciruciorului, conform prevederilor Regulamentului CEE ONU nr. 107, in zona
frantald va fi prevdzut un perete de sprijin cu accesorii pentru asigurarea cdruciorului (centura
retractabild pentru crucioare simple si fixare in podea pentru carucicarele electrice), iar pe peretele
lateral o bard de sustinere cu rulou tapitat pentru persoanele cu orteze. De asemenea, in zana
destinatd persoanelor cu dizabilitdti va fi prevdzut un sezut rabatabil cu un spatar si centura
retractabili pentru persoanele care se deplaseaza cu cadru {Directiva 76/115/CE, 96/3B/CE, cu toate
madificarile si completdrile ultericare).

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi speciate, patrani,
invalizi, fermei cu copil in brate. fn acest scop vor fi previzute minim patru locuri rezervate. Locurile
special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele alaturat. Realizarea
acestor inscriptionari va fi dz tip permanent, antivandalism (nu se admit autocalante).

in vecinstatea usilor de acces la interior, intre spatiul aferent locurilor pe scaune si ugi, s¢ vor monta
panouri paravan. Acestea vor asigura protectie, din podea si pané la o inaltime de minim 0,8 m si
vor respecta conditiile de amenajare interioard confarrn CEE-ONU R 107, pentru protectia calatorilor
aflati pe scaune. Panoul paravan va fi confectionat din materiale antivandatism (materiale plastice,
etc.).

1.4.21 Barele si manerele de sustinere

Barele de sustinere vor fi executate din inox sau alte materiale si vor fi acoperite cu vopsele speciaie,
sau alte solutii de protectie cu izotare termica, rezistente la uzura si exfoliere. Dispunerea barelor de
sustinere se va face optim pentru asigurarea unui nivel corespunzétor de confort al caldtorilor $i a
circulatiel libere in compartimentul pentru cdldtori. Dispunerea barelor, a manerelor de sustinere
flaxibile 5i cea a manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati in picioare. Se
vor respecta prevederile CEE-ONU R 107.
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Manerele flexibile vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei si cu un sistem de prindere stransa
pentru evitarea culisaril lor. Vor fi prevazute si bare de sustinere verticale distribuite unifarm fn
compartimentul pentru cdiBtori.

La scaunele amptasate spre culoarul salonulfui de pasageri vor fi montate méanere de sustinere. De
asemenea, 18ngd scaunele care nu au amplasate in apropiere bare de sustinere vor fi montate
manere pentru facilitarea asezaril si ridicarii pasagerilor pe si de pe scaune.

in zona usilor 2 si 3 (daca este cazul) va fi prevazuts cite o bard orizontalad de sustinere destinata
calitarilor aflati in picioare In acele zone. Bara va fi plasatd longitudinal la o inaltime de maxim 1,95
m, pe toata lungimea spativlui usilor. Pe bara vor fi prevdzute si ménere flexibile de sustinere.

Solutia de asamblare a barelor si ménerelor de sustinere va asigura protectia impotriva
vandalismului, aspect pldcut si o rezistentd corespunzatoare. Acestea vor fi concepute si instalate In
asa fel Incat s& nu prezinte nici un fel de risc de ranire pentru caldtori. Zona vitratd a usilor va fi
protejata printr-o bard diagonald de protectie.

1.4.22 Postul de conducere $i organizarea acestuia

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi realizate astfel incat sa asigure g
vizibifitate buna conducatorulu auto. Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul
calatorilor si va fi inchis din podea pana a plafon, cu acces din interiorul compartimentului clatoritor.
Peretele despartitar va fi vitrat in partea supericara dreapta pentru asigurarea vizibilitatii la prima
usd si la sistemul de oglinzi. Va fi protejat cu bare care s impiedice spargerea geamului pancului Tn
caz de supra-aglomeratie. Se acceptd si solutia cabinei soferului complet separatd de salonul de
pasageri, cu acces separak din exterior pe usa din fata.

in situatia in care postul de conducere va fi separat de compartimentul pasagerilor, pereteie
despartitor va fi vitrat in partea supericard dreapta, pentru asigurarea vizibilitatii la prima usd si la
sistemul de oglinzi, protejat cu bare de sustinere care s3 impiedice spargerea geamului in caz de
supraaglomeratie, iar in partea infericar si in spatele conducatorului autc va fi realizat din materiale
rezistente mecanic (antivandalism si impotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune.

Fereastra laterald din stdnga cabinei conducdtorului auto va ndeplini conditile unei iesiri de
siquranta (respectiv va avea o suprafatd de minim 400.000 mm2 In care sa poaté fi inscris un
dreptunghi cu dimensiunite 500 x 700 mm).

Scaunul va fi erganomic, prevézut cu cotiere si tetiera, reglabil pe 3 directil, inclusiv reglaj lombar,
Cu suspensie pneumnatica, cu amertizor de socuri si supert lombar. Postul de conducere va fi dotat
cu compartiment pentru truse medicale, triunghiuri reflectorizante, stingatoare, obiecte personale
ale conducitorului autabuzului, respectiv campartiment pentru acte, chei si alte accesorii (manusi,
ete.).

Volanul va fi situat n fatd pe partea stdngd, cu posibilitatea ajustérii in plan vertical si orizontal.
Volanul va avea atasatd comanda pentru actionarea claxonului.

Postul de conducere va fi prevAzut pe partea stanga cu un geam cufisant actionat manual sau
electric. Geamurile faterale din zona de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi prevazute cu sistem
de degivrare pentru a asigura o vizibilitate conducdtorului aute. Cabina de conducere va fi prevdzuta
cu un parasolar fix (folie sau tratament ceramic) la partea de sus a parbrizului, pe toatd lungimea
Jui 31 doud parasolare de tip rulou unul frontal si unul lateral sténga pentru postul de conducere.

18



ANEXA 1 la Studiu de oportunitate pentru proiectul "Dezvoltarea mobilitatii urbane
durabile in Municipiul Sebes”

1.4.23 Tabloul de bord

Tabloul de bord va fi echipat cu computer de bord cu afisaj digital multfunctional ce va include i
functia de diagnosticare la bord {On-Board Diagnostics OBD).

Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine
toate elementele de comand3 ale subansamblurilor, respectiv instrumentele destinate controlulut si
actiondrii autobuzelor electrice.

Carcasa 5i panoul comenzilar vor fi realizate din material rezistent |a razele solare si va fi echipats
cu:

» Computerul de bord cu afisaj digifal multifunctional va incorpora tehnologia pentru stocarea,
prelucrarea datelor si afisarea referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea,
diagnosticarea autovehiculului (O8D).

» Computerul de bord va fl integrat cu sistemul informatic de gestiune si diagnosticare
electronicd a autobuzelor electrice (SIGDE). Ofertantul va furniza aplicatile software de
analiza si diagnozd pentru fiecare tip de autobuz ofertat,

Tablou! de bard al autobuzelor va fi dotat cu toate aparatele, echipamentele, butcanele, martoni
luminosi si acustici, comutatoarele, etc, pentry efectuarea tuturor comenzilor necesare pentru buna
functionare a autobuzelor, urmarirea bunel functionani, indicarea aparitiei deficientelor funciionale
sau a defectelor unor componente sau agregate, a cauzelor aparitiei defectiunilor, diagnoza,
memararea evenimentelor, comunicarea cu caldtorii, etc

De pe bordul autobuzelor electrice nu vor Hpsi obligatoriu urmatearele indicatoare:

e Vitezometru (CEE-ONU R 39, Directiva 75/443/CE, 97/39/CE);

+ Kilometraj (odometru);

= Tahograf digital (Regulamentul 165/2014, Ordinul 1366/2005),

» Indicator al energiei inmagazinate in bateriile electrice;

s Indicator al presiunii in circuitele de franare;

¢ Butoane individuale de comandi a usilor cu indicatori luminosi integrati pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora si buton de adionare separat pentru usa postului de
conducere;

+ Buton de comandd de securitate care sa asigure in caz de urgenta franarea autobuzului
electric, oprirea motorului electric 5i deschiderea usilor;

» Buton de comandd care valideaza deschiderea usilor de citre caldtori, dupé oprirea
autobuzelor electrice in statie;

« Mijloace de avertizare sonora in caz de neactionare a franei de stationare dupd parcarea si
oprirea motorului;

s Intrerupdtor general de urgentd, etc.

Computerul de bord va avea o interfatd pentru utilizator usor accesibild cu meniu in limba roménd.
Acesta, va furniza pe display urmatorii parametrii:

e Presiunea aerului in circuitele I si I1;

» Presiunea de franare in circuitele I si IT;

« Supratemperatura unitatii electrice de tractiune;

= Supratemperatura motorului si a invertoruui de tractiune;
o Lipsa tensiunii in retea pentru incireard bateriilor electrice;
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» Starea de Tncircare a bateriilor electrice, voltmetru;
« Avertizor lumines si sonor de functionare anormald a principalelor sisteme;
= Nivelul de incércare a bateriilor de tractiune.

Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametrii de functionare va fi avertizatd optic sl acustic
la bord. Parametrii critic {ex. supratemperatur unitate electricd de tractiune, supratemperaturd
motor compresor, supratemperaturd ulei compresor, etc.) vor fi memoarati si vor fi accesibili spre
descircare in autobaza sau la locurile de parcare, in vederea analiz3rii de cédtre personalul tehnic at
utilizatorului.

Autodiagnosticarea |a bord prin OBD va fi realizata prin intermediut sistemului de gestiune electronic
al autobuzelor electrice. Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpui
functionarii autobuzelor electrice la teate sistemele aflate sub monitorizare si Tn med obligatoriu
defectele sistemelor ce concura la siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate ca mesaj tip text, in
limba romana sau pictograme (nu sub formé de cod de defect). Furnizoruf va pune la dispozitie si
nomendaterul de defecte. Avertizarea la bord va fi distingtd si sugestivd pentru: defecte grave
{autobuzului electric nu i se parmite deplasare) si defecte curente (autobuzelor electrice li se permite
deplasarea).

Parametrii monitorizati si mamorati in computerul de bord sunt urmdtorii:

« Viteza maxima de deplasare si depdsirea vitezei legale,

» Intervalul de turatii a motorului/unitatii electrice de tractiune;

« Nivelul normal de mers al suspensiei;

e Consumul de energie indusiv energia recuperatd si consumul de energie aferent fiecaru
conducator auto,

» Pozitia deschis a rampei de acces pentru persoanele cu mobilitate redusé;

¢ Functionarea usilor de acces,

Valorile inregistrate in computerul de bord sunt urmétoarele;

« Neincadrarea n valorile optime ale presiunii din circuitele de franare;

» Depisirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru unitatea electrica de
tractiune, motorul de la compresorel de aer comprimat, motorul de la servodirectie,
echipamentele electronice de tractiune si servici auxiliare, instalatia de aer conditionat;

e Franarea bruscd {acceleratii-deceleratii in afara recomandarilor de exploatare econemice);

« Numirul de actionari ale pedalei de acceleratie si franare;

s Fisa de accident care indicd detalii referitoare la: fréndri, vitezd, lumini, stare usi, date
identficare conducdtor auto, ora incidentului inregistrat;

= Consumul de energie instantanee si totald cu contoare total neresetabile sau partiai resetabile
de catre personalul autorizat;

+ Timpul de functionare al unit3tii electrice de tractiune, a motorului compresor, a matorului
de la instalatia de clim3;

« Kilometri efectivi rulati {contor total neresetahil si partial resetabil),

¢ Functionarea anormald sau defectarea suspensiei;

« Numarul de actionari ale ajustarii gdrzii la sol;

= Functionarea anormald sau defectarea functiondrii ustlor de acces;

» Deschiderea neautorizatd a rampei pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa.
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Conectivitate: computeryl de bard va transmite datele inregistrate catre computerele
operatorutui autobuzelor, situate in autcbaza operatorului de transport.

Conectivitate: Computerul de bord va transmite datele inregistrate computerului de gestiune i
management trafic ({CGMT) care va fi compatibit cu transferul de date prin cablu si wireless {online
si WLAN), exclus infrarosu, cu echipamentele de transfer de date ale beneficiarului situate in
autobazi sau la punctele de descircare. Se acceptd si varianta unui singur computer care sa
indeplineascd toate functiile computerului de bord si ale computerului CGMT. Datele stocate vor fi
disponibile pentru alte sisteme prin interfata standardizata.

Furnizorul va livra echipamentele necesare descarcérii online si WLAN a datelor, montate pe
autobuzele electrice cét si cele situate la locurile de descarcare a datelor, precum si aplicatiile
software si interfetele de descircare a datelor, Acestea trebuie sé fie compatibile (53 functioneze in
aceleasi conditii 5i parametrii) cu cea existenta la utilizatorul autobuzelor. Se va asigura si aparatura,
aplicatiile software, interfelele, etc. necesare diagnosticdril si repardrii subansamblurilor asigurate
de citre subfumizorii producitorului 5i care nu sunt integrate in sistermul general de gestiune si
diagnosticarea electronicd a autobuzelor electrice.

Aplicatiile software pentru computerele care vor stoca datele inregistrate va indeplini urmatoarefe
canditii:

« Procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizarii datelor;

« Interfata cu utilizatarul care va fi in limba romand;

« Interfata cu utilizatoru! va fi intuitiva;

« Generarea automatd de rapoarte si statistici (definirea rapoartelor pe baza, analizelor
predefinite din modulele statistice, generarea de rapoarte cu interval de timp selectabil si
sortarea rezultatelor, predefinirea filtrelor cu aplicare periodicA pentru rapoarte si statistid);

« Editarea altor rapoarte {bazate pe structura de date stocate) decat cele standard.

1.4.24 Podeaus, covorul si piatforina de acces

Podeaua autobuzelor va fi realizata astfel incat cel putin 35 % din suprafala disponibila pentru
pasageri in pricare;

Autobuzele vor fi prevazute la usa a doua cu rampa @ pentru facilitarea accesului pasagerilor care se
deplaseazad cu carucior rulant sau caruciar pentru copil.

Rampa peniru urcarea persoanelor cu mobilitate redusa se prefera a avea un mecanism simplu si
fiabil, usor si rapid de manevrat, Rampa va fi acoperitd cu material cu rezistentd la uzura si proprietati
antialunecare pe ambele fate.

Pozitia ,rampa coborats” va i semnalizat optic la bord iar in aceastd situatie, sistemul de siguranta
al autobuzului electric nu va permite punerea lui in miscare. Rampa va fi marcatd cu material
reflectorizant, pentru a fi vizibild noaptea In pozitia ,rampd cobordtd”. Podeaua autobuzelor electrice
se va executa, din materiale hidrofuge, Ignifuge, cu proprietati fonoabsorbante si izolate termic.

Podeaua va fi acoperitd de un covor, lipit etans, rezistent la uzurd, antiderapant, impermeabil si
ignifug. Pentru covor, solutia tehnich a montajului si imbindrile la margini vor evita dezlipirea,
patrunderea apei si a impurititilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de
viata de minim 8 ani. Culvarea covorului va fi in concordants cu designul general al compartimentului
pentru caldtori.
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Podeaua va fi continud fara trape de vizitare. Pentru accesul la amortizoare sau pentru deblocarea
mecanica a cilindrilor dubli de frana se acceptd existenta Tn podea a unar orificii de dimensiuni reduse
acoperite cu capace corespunzatoare si etanse.

1.4.25 Compartimentuf pentru echipamente (unitatea electricd de tractiune,
compresorul, servodirectia, aerul conditionat)

Compartimentul de amplasare a echipamentelor principale va fi pozitionat in partea din spate a
agtobuzului electric si va fi realizat astfe] incat sa asigure spalii suficiente pentru accesul si
intretinerea factla a agregatelor anexe ale motoarelor, respectiv a celorlalte subansambfuri si
agregate.

Pentru accesul din interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi prevazute capace de
vizitare cu acces din compartimentul pentru calatori, care prin constructie vor elimina posibilitatea
de accidentare a calatorilor. Acestea var fi protejate la accesul din partea personalului neautorizat si
anti vandatism.

Accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va realiza prin capace usar
demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile [aterale ale autobuzutui electric. Capacele de acces
la motoare {la zonele periculoase cu piese in miscare, cu zone fierbingi, etc.) vor ti prevazute cu
senzori de "capac deschis” {vor bloca pornirea accidentala de la bard). Deschiderea acestora in
timpul functionarii motorului va f avertizata optic 1a bord.

Capacele de vizitare la motoare si pentru alte agregate vor fi reduse ca numar, dar var permite
accesul usor la toate anexele matoarelor si alte agregate. Acestea vor avea o construdtii robusta,
etan a i sa asigure o mare sigurantd in exploatare prin sisternul de fixare adoptat. Toate capacele
de vizitare var 4 rezistente mecanic (cu pretectie anti vandalism la desfacere), irolate termic, fonici
var fi interschimbabile intre autobuzele elactrice.

Compartimentele surselar radiante de ¢dldurd permanente (motoarele de tractiune, compresar,
servodirectie, aer conditionat, radiatorul compresorului, etc) vor fi separate de habitaclul
compartimentului pentru calatari, obligatoriu si prin materiaie termoizolante.

Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se wor respecta masurile
prevdzute in CEE-ONU R 107, R 34, cu toate modificrile si completérile ulterioare. Compartimentul
motoarelor va fi prevdzut cu un sistem de avertizare in caz de incendiu, respectiv cu un sistern de
oprire a alimentarii cu energie electrica Tn caz de avarii.

1.4.26 Sistemul de climatizare (incadlzire, ventilatie si aer conditionat}

Autobuzele eledtrice vor fi echipate cu urmétoarele sisteme de incalzire, ventilatie si conditionare a
aerului:

= Instalatie de incélzire a compartimentului pentru c&%3tori, a cabinei conducatorului autoe si de
degivrare a parbrizului {Directiva 2001/56/CE);

¢ Instalatie de conditionare a aerulul pentru compartimentul pentru caldtori si cabina
conducatorului auto cu functie de racire;

« Gearnuri rabatabile sau culisate si/sau trape pe acoperis pentru ventilatie naturald,

« Instatatie de ventilatie fortatd pentru evacuarea aerului viciat sau HVAC din compartimentut
pentru caldtori 51 ventilatia parbrizului si geamuriler cabinei,
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Asigurarea microclimatului pe timp de iarnd

Sistemut de incdlziFe trebuie s3 fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare
electronica al autobuzelor.

instalatia de incalzire trebuie sa asigure in compartimentul calatorilor o temperatura de minim +159C
la o temperatura a mediului exterior de -25°C. In salon instalatia de incalzire vor fi montata in partea
de jos la nivelul podele, in extremitatile laterale si protejata in grile difuzoare. Numdrul si amplasarea
acestora va asigura o distriputie uniforma in tot satonul. In habitaclul conducatorului auto distributia
aerului cald / rece va fi uniforma pe toate zonele postului de conducere (distribubie tridimensionala},
dar si cu posibilitatea selectérii zonei de distributie a aerului cald / rece.

Asigurarea microdimatului pe timp de vara (sezon cald)

Microclimatul compartimentului calatorilor si al postului de conducere, pe timp de vara, va fi asigurat
printr-o instalatie de aer conditionat cu pompa de caldurd, compusa din una sau mai multe unitati
pentru ntregul autobuz electric. instalatia / instalatile de aer conditionat vd/vor asigura o
temperatura optima de confort termic, in conformitate cu reglementdrile de specialitate si cu
posibilitatea de realizare a praguiui de +25°C la o temperatura a mediului exterior de +35°C.
Sistemul va oferi posibilitatea regldrii, atat a temperaturii, cat si a debitului de aer separat pentru
salon si separat pentru postul de conducere,

Ventilatia naturala

Ventilatia naturald a compartimentului pentru calatori va fi realizata prin geamurile culisante ale
ferestrelor laterale i/sau prin trape de ventilatie plasate in piafon cu vedere directa din
compartimentului pentru calatori al autobuzului electric (trapele var fi amplasate i vor avea
dimensiurile conform CEE-ONU R 107). Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de
deschidere ale acestora (inainte, inapoi i trapa total deschisa).

Evacuarea aerului viciat

Pentru evacuarea aerului viciat, respectiv pentru eliminarea condensului, autobuzele electrice vor fi
prevazute cu exhaustoare {ventilatoare), ale ciror debite de aer var fi sincranizate cu debitul de aer
pétruns in compartimentul pentru calatori. Exhaustoarele (ventilatoarele) var fi actionate de motor/
motoare electric/e fara perii colectoare.

Aparatura de verificare si umplere cu 'fluid refrigerant a instalatiei de aer conditionat se va livra
impreuna cu autobuzele electrice toata aparatura de verificare si umplere cu fluid refrigerant a
instalatiei de aer conditionat, precum si o butelie de transport a fluidului refrigerant.

1.4.27 Sistemul de iluminare si semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioara va fi realizatd in conformitate cu normele si
reglementarile interne si internationale (CEE-ONU R 48).

Instalatia de iluminare interioard va fi de tip LED (Light-Emitting Diode}, alimentatd la 24 Vec si va
avea urmatcarele caracteristici:

= Iluminatu; in planul de lectura al calatorilor asezati pe scaune va fi de 140 Lx;

« Iluminatul din zona scirilor va fi de: minim 80 Lx. Amplasarea ldmpilor va asigura o uminare
optim# a compartimentuiui pentru calatori {eliminarea zonelor de obscuritate). Se va evita
incidenta luminoasd directd sau prin reflexie asupra postului de conducere;
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» Tluminatul din nterierul habitadului conducdtorului auto va avea comanda separata pentru
functiohare la cerinta acestuia (nu se va accepta sincronizarea ilumindrii postului de
conducere odatd cu deschiderea usilor),

Automatizarea iluminatuiui in compartimentul calatori va avea doud faze:

e Faza de drum {cu usile inchise) Tn care lampile din imediata apropiere a pastului de conducere
vor i stinse;
= Faza de stationare {cu usile deschise) in care acestea vor putea fi aulomat aprinse.

Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si lampile
exterioare vor avea incinte etanse si unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

1.4.28 Alte caractetistici tehnice — protectia elementelor expuse agentilor de meodiu

Prin solutiile tehnice adoptate, subansamblele amplasate la exterior (partea inferioard a sasiului i
exteriorul caroseriei) expuse la agentii de mediu {apd, noroi, lovituri cu corpuri dure aflate accidental
pe carosabil etc.) vor fi rezistente la aceste tipuri de agresiuni exterioare.

In zonele sensibile cum ar fi zonele din spatele rotilor, zona motorului, compartimentul bateriilor
electrice, traseele conductelor si Instalatilor, a componentelor instalatiel de aer, suspensie si frine,
vor fi prevazute elemente cu rol de proiectie; scuturi, covor anti-noroi (tip ,mudguard™) etc.

1.4.29 Instalatia electricd de alimentare si distributie

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni} vor fi amplasate In Interiorut
autobuzelor electrice, n zone cu acces usor pentrd Intretinere. Compartimentul bateriilor electrice si
tabloul de distributie aferent va avea acces din exterior dar va fi protejat complet de agentii de
mediu, Tablourile de distributie vor fi prevazute cu protecti la supracurenti (sigurante automate) si
cu rezerve de legaturd pentru alimentarea unor noi circuite si echipamente electrice auxiliare.

Toate tablourile electrice vor fi Insotite de schemele simplificate a conexiunilor, a sigurantelor de
protectie si a destinatiilor lor, de tip autocolant n imba romana.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandatd [a cuplare-decuplare prin intermediul unui
intrerupator general. Alimentarea instalatilor auxilisre va fi intreruptd odatd cu actionarea
intrerupdtorului general.

Componentele instalatiei electrice vor asigura o bund functionare a autobuzelor electrice in conditiite
urmatoarelor specificatii tehnice:

« Amplasarea lor pe autcbuzele electrice va asigura un acces usor pentru lucrarile de
intretinere,

e Conexiunile circuitelar electrice din tabloul de distributie vor fi realizate prin cuple multiple;

« Traseul cablajetor va fi realizat intr-un spatiu protejat, amplasat la partea supericard a
compartimentului pentru ¢dl5tori, cu acces din acest compartiment, prin capace usor
demontabile, care s3 permild interventia usoara pentru eliminarea eventualelor defecte;

«  Toate componentele vor fi din productia de serie, de inalta fiabilitate si usor de achizitionat
de pe piata;

s Compartimentul motoarelar si tablourile electrice vor fi prevazute cu o sursé de iluminare si
cu un intrerupdtor tocal;
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e Toate componentele si anume cablajele (fiecare cablu eectric in parte), conectorii, comenzile
electrice si electronice etc., vor fi inscriptionate cu cadurile corespunzétoare din diagramele
electrice. Salutia de inscriptionare va fi rezistenta la deteriorare In timp;

« Toate cablajele vor fi previzute inci de la asamblare cu un numar de conexiuni de rezervd
pentru 0 uscard inlocuire a circuitelar intrerupte, numdrul maxim al firelor de rezerva, pe
fiecare manunchi de cabluri, va fi decis de producitor in functie de complexitatea cablajului;

s Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenrti,
expusi la umezeald, vor fi etanst. Conectorii exteriori ai instalatiei electnice vor fi protejati
suplimentar cu vaselind neutra. Farurile si lampile exterioare vor avea de asemenea incinte
etange iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

1.4.30 Instalatii si echipamente sudio
1.4.30.1 Uni, i

Fiecare autobuz va fi dotat cu statie de amplificare audio, care va integra semnalele audio primite
de la microfon, unitatea audio de anunturi vocale, pfayer-ul radio-CD-stick de memorie si computerul
care gestioneaza comunicatile de voce, avand urmétoarele caracteristici functionale:

amplificare

« distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;

o prioritatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordinea: microfonul, unitatea de
anunturi vocale simuitan cu comunicatia prin voce, player-ul ragio-CD- stick de memorie, etc.
Anunturile vocale de statii se vor auzi doar in salonul calatorilor. Soferul va avea posibilitatea
de a face anunturi vocate in compartimentul calatoritor prin intermediul microfonului amplasat
in cabina acestuia. Comunicatia prin voce a soferului pe canalul GSM se va auzi doar in cabina
acestuia si se va face prin folosirea microfonului si a difuzoarelor din cabina conducétorului;

» reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio;

» reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie;

e reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile prin microfen;

» va permite reglaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in
salonul pasagerilor, functie "Fade”, buton accesibil soferului;

« va permite activarea functiei "Mute” pentru oprirea anunturiler vocale, buton accesibil
soferului;

« amplificator audio: minim 2 canale independente de minim 20 W fiecars;

s boxele audio vor fi distribuite atat la postul de conducere (minim 2), ¢at si in salon (minim
4% cu posibilitatea controlului independent al celor din cabina fata de cele din compartimentul
pentru cldtori,

Unitatea audio va permite anuntarea denumirii statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea
textului indicatorului interior vizual.

Sisternul audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin voce, prin intermediul modulului
GSM (cartela GSM date si voce) pentru comunicarea saferului cu punctele de dispecerizare ale
operatorului de transport. Soferul va putea apela numerele predefinite si va putea sa fie apelat de
la aceste numere. Numerele de apelare vor putea fl definite in computerul care gestioneaza
comunicatiile,
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4.30.2 P}, dio - €D - stick de rie si microfon

Autobuzete vor fl dotate cu player radio-CD-stick de memorie si microfon integrate prin unitatea
audio de amplificare.

Player-ul va fi un model fara fata detasabild, incastrat si asigurat
1.4.31 Instalatii si echipamente electrice si electronice

Toate echipamentele electrice si electronice mentionate trebuie s& corespunda urmatcarelor conditii
privitoare |a mediul urban:

s zona climatica: Centrul Romanie;

+ domeniul temperaturilor de utilizare: -30°C... +50°C;

e umiditatea relativa a aerului la 20°c: max, 80% I umiditate {in functionare): max. 95% RH
la 40°C;

« clasa de protectie; min IP 20;

» protectie la vibratil, praf, apa, UV;

» 2gomot la exterior- intre 50 i BO dBA;

« tensiune de alimentare-minimum domeniul cugrins intre 15 - 30 Vee;

« protectia la supratensiuni (varfuri de tensiune) de pana la 50 Vee pe timp de pana la 1 ms;

s protectia la conectare cu polaritate inversata;

« Durata normata de viata: B ani.

Toate echipamentele electronice gestionate prin software vor fi livrate cu sofltware-ul de baza si
licentele respective, pe suport electronic (CD, DVD, stick, etc.). Acestea vor fi upgradate de
ofertantut devenit furnizor pe toata durata de viatd 3 vehiculului,

Pentru echipamentele electronice care functioneazd pe baza de EPROM-uri se va furniza si
dispozitivul de inscriptionare a acestora, software-urile i licentele aferente in limba romana.

1.4.32 Modulul de comunicatie - sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autocbuzele var avea Sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronica (SIGDE) prin refea CAN,
campus in principal din hardware, software si retea CAN multiplex, care va integra subsisteme
gestionate la réndul lor electric si electromic. Poate avea functii de comanda, contral, parametrizare,
transport de date si diagnosticare. SIGDE va fi flexibit, disponibil upgradarii software-ului si integrérii
in cadrul lui a noi funetii aferente unor sisteme addugate ulterior. Acesta va asigura transferul de
date citre computerul de gestionare si managementul autovehicululul si cdtre alte echipamente.

Principalele subsisteme electrice, electronice, de autormnatizari ale sistemelor mecanice ale
autobuzelor electrice vor fi integrate cu acestea (tablout de bord, computerul de bord, computerul
ITS, motor, frand, suspensie, usi, instalatii climatizare, iluminare, semnalizare, etc.) in sensul
schimbului de informatii, al comanddrii sau al controlului anumitor parametri. Pentru fiecare tip de
autobuze, aldturi de alti parametri, valorile pentru consumul de energie al autobuzului trebuie
furnizate prin intermediul SIGDE.

Contorul consumului de energie va fi neresetabil de catre personal neautorizat. Datele vor fi puse la
dispozitie si in format electronic in vederea interfatdrii cu alte aplicatii.

Valoarea consumului de energie al autobuzului va fi furnizata in: valori absotute {de exemplu: kWh
pe un interval de timp, din data, ora ... pana in data, ora), in valori raportate medii (de exemplu:
kwhy 100 km sau kwh fora pe anumite intervale cerute) si aptional in valori instantanee (de
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exernplu: kWh /100 km instantaneu, kWh / ora instantaneu). Datele vor fi puse |a dispozitie si in
format electranic in vederea interfatérii cu alte aplicatii.

Conectivitate: SIGDE va asigura transferul de date citre computerul ITS cétre alte echipamente. Se
vor asigura interfete si legaturi standardizate pentru transferul de date (conectori specializati, RS232,
USB, wireless, etc).

1.4.33 Accesorii
Autobuzele electrice vor fi prevazute cd cel putin urmatoarele accesorii:

» oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevdzute cu ajustare electrica a orientarii si sistem de
degivrare cu rezistenta electrica, obligatoriu pentru ambele oglinzi; suporti de sustinere vor
fi de tip demontabili i vor avea un mecanism rabatabil pe lateralele autobuzelor electrice;
oglinda din dreapta va permite vizibilitate pentru zona primei usi si zona acostamentutui.
Oglinzile retrovizoare exterioare var fi pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se
va avea in vedere faptul ca oglinzile se var plia zilnic pentru trecerea prin statia de spalare)
{CEE-ONU R 46, Directiva 71/127/CE);

« oglinzt retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea zonelor din
dreptut tuturor usilor de servidu;

» cupla pentru remorcare fata-spate (conform cu Directiva 77/389/CEE, 94/20/CEE);

« prize de aer comprimat cu set de ¢cuple rapide conjugate;

e prize tip USB, pe partile (aterale ale habitadului, pentru incdrcarea dispezitivelor mobile (de
exemplu: telefoana mobile) ale calatorilor; var fi amplasate minim 2 prize;

+ roata de rezerva si cric;

+ cale pentru roti, fixate si asigurate;

» 2 stingdtoare pentru incendiu, armplasate in cabina canducitorului autobuzutui;

= 2 truse medicale;

= 1 set triunghiuri reflectorizante {conform cu CEE-ONU R 27);

« 1 vesta refiectorizanta;

s ciocanele pentru iesirile de urgenta;

s cheie pentru roti;

= set chei (minim 2 seturi): cheie bord pornire, cheie acces usi, chei speciale capace trape
vizitare, alte chei;

» cheie speciald pentru capacele de vizitare a trapelor, daca este cazul;

« cheie pentru capacele de protectie a rotilor, daca este cazul;

» cheie pentru deblocarea frénel de stabonare

Autobuzelo clectrice vor fi insotite 1a livrare de toata SDV-istica specifica necesard diagnosticarii,
verificarni, regldrii, intretinerii si repardrii autobuzelor electrice, inclusiv SDV istica pentru inlocuirea
garniturilor de fran3 si a discurilor de frand.

1.4.34 Instalatii sf echipamente electrice si electronice {175 5i E-tickeling)

Toate echipamentele electrice si electronice vor corespunde conditiilor de mediu in care vor opera
autobuzele electrice:

= zona cu climat continental specific de deal, cu influente sub-mediteraneene;
= limitele intervalului de temperatura ambianta: - 30 ... + 50° C;
s limitele presiunn atmosferice: 900 ... 1100 hPa;
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« umiditatea relativa maxima: 80 %;
v altitudinea maxima: 1000 m;
» prezenta urmatorilor agenti exteriori: praf, ploaie, norel, zdpada, chiciura, gheata.

Toate echipamentete electrice si electronice vor indeplini conditiile:

» Protectie la vibratil, socuri, praf, apa, raze ultraviolete;

» Pratectia la vibratille in functionare specifice domeniului auto {autobuze);
» Socuri in functionare: 10 g, 6 ms, unda sinusoidala;

s Tensiune de alimentare in domeniul 15 ... 30 Vee;

« Protectia la supratensiuni de pana la 50 Vee (maxim 1 ms);

« Protectia la conectare cu polaritate inversata.

Clasa de pretectie pentru motoarele electrice: IP 20,
Durata de viatd a instalatillor si echipamentelar electrice si electronice va fi de minim 10 ani.

Toate echipamentele electronice gestionate prin aplicabii software var fi livrate cu aplicatia de baza
pe suport electronic (CD, DVD, card de memorie, ete.) si vor fi upgradate pe toata durata de viatd
a autobuzelor. Pentru echipamentele electronice care funciicneaza pe haza de EPROM se va furniza
i dispozitivut de inscriptionare al acestora, respectiv aplicatiile software aferente.

Echipamentele imbracate vor fi conectate prin retea de transmisie date de tipul ethernet cu supatt
pe cablu destinat aplicatiilor automotive, flexibil, ecranat (patch cable), de transmisie date SFTF,
AWG 24/7, CAT Se, LSHF, diametrul sectiunii de maxim 8 mm. Cablul care face legatura dintre CB-
AVL si consola touch-screen va fi de tip SFTP 4P CAT S5e AWG 24.

Instalati de alimentare: instalatiz de alimentare a echipamentelor imbrécate trebuie realizatd cu
cablu Ffexibil, destinat aplicatiilor autonotive, 3 x 14 AWG (3 x 1,5 mm), LSHF, diametrut total al
sectiunii de maxim 7 mm, instalatia de alimentare a echipamentelor trebuie sa fie conectata la un
intrerupdtor generat din instalatia de 24Vcc )i trebuie dotata cu siguranta de 24Vec / 10A, in curba
C (declansatoare rapida pentru protectia echipamenteler) montata in panoul generat de sigurante al
autobuzului.

Toate dispozitivele trebuie sa e marcate CE, sa respecte prevederite Regulamentuiui CEE- ONU nr.,
10 privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetica sau ale
Directivei 72245/ CEE referitpare la parazitii radioelectrici (compatibilitatea electromagnetica) produ
i de autovehicule completata cu Directiva nr, 19/2009 de modificare, in scopul adaptérii sale la
pragresul tehnic, a Directivei 72/245/CEE. Beneficiarul va asigura integrarea echipamenlelor
solicitate in dotarea autobuzelor cu sistemul de e-ticketing care va fi Implementat la nivelul
operatorului de transport care va opera autobuzele. Acest lucru nu va afecta conditiile de garantie,

Sistemul AVL va fi responsabil cu planificarea, monitorizarea si coordonarea flotei de transport,
precum si cu informarea pasagerilor in interiorul vehiculelor si in statii. La nivelul mijloacelor de
transport public, sistemul AVL va include minim urm3toarele echipamente:

= 1 computer de bord AVL (modul GPS, module de comunicatii);
= 1 consola fer {(touchscreen multifunctional);
e 1 panou LED de informare a pasagerilor la interfor,
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Echipamente HARDWARE SI APLICATII SOFTWARE aferente autobuzelor

29

Echipamentul hardware si aplicatile software pentru diagnoz8, reglarea si stergerea
defectiunitor memorate pentru toate componentele autobuzelor electrice (motor tractiune,
motor compresar, motor servodirectie, instalatie de Incdlzire, instalatie de climatizare,
suspensie, frane, sisteme ABS/ASR, usi comandate, etc.); Aplicatile software pentru
computerul de bord;

Aplicatiile software pentru sistemul de informare a caldtorilor;

Aplicatiile software pentru sistemul de contorizare a calatorilor,

Aplicatiile software pentru sistemul audio-video cu display cu tehnologie LED, respectiv LCE-
TFT sau echivalent pentru informarea caldtorilor, precum si pentru difuzarea spot-urilor
publicitare;

Aplicatiile software pentru instalatia de supraveghere video;

Dispozitiv de fnregistrare pe memerii nevolatile de tip "cutie neagra";

Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele electrice,
pentru transfer de datelor online si WLAN;

Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul de
date anline si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemuiui;

Se vor livra echipamentele pentru transferut de date online si WLAN ce urmeaza a fi montate
si care vor fi compatibile cu cele existente la utilizator, aplicatiile software si interfetele de
actuzlizare/descircare a datelor de |a distants;

Aplicatiile software pentru configurarea traseelor, a stafilor pentru flecare traseu, a afisdrii
traseslor, a anuntarii statiilor de pe fiecare traseu sau a anunturilor cu caracter publicitar;
Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electrica;

Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare si incdlzire;

Echipamentul hardware si aplicatile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate;

Echipamentul hardware si aplicatile software pentru diagnozd, separat pentru
subansamblurile care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnoza
electronica @ autobuzelor electrice;

Toate aplicatiile software vor fi livrate cu software-ul de baza si licentele acestuia, pe suport
electronic (CD, DVD, card de memarie, atc.) si vor fi upgradate de catre ofertantul devenit
furnizor pe toata durata de viatd a autobuzelor electrice; Aplicatile scftware dedicate
informarii vor livra rapoarte pe baza informatiilor stocate care vor putea fi descdrcate in
formate compatibile *.csv, xml, *.xls, *.xsx.
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Dotédri vehiculele electrice — Sisteme ITS si E — ticketing
1.4.34.1 5i: fio-vij informare a caldtory

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de informare audio-video a calatorifor. Sistemul de
informare audic-video va fi integrat in CGMT sub a cirei comanda va functiona.

Sistemul va fi alcatuit din urmatoarele module:

3 indicatoare exterioare de traseu tip matrice cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau
echivalent pentru informarea calatorilor | indicarea traseului, plasate in fata, pe partea
laterala dreapta | Tn spatele autobuzului;

1 indicator interior vizual cu tehnalogie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent;

1 unitate audio pentru anunturi vocale ce va transmite semnalul audio statiei de amplificare;
1 canal de comunicare audio cu dispeceratul, prin folosirea unui microfon pe canal GSM sau
VoIP; pentru comunicarea prin voce, ferul autobuzului va utiliza un microfon dedicat si
difuzoare previzute in cabina conducitorului, la bordul vehiculului existand si posibilitatea
utilizdrii de cAsti audio;

Unitate electronica de comanda care sa permitd funciionarea sub comanda si centrolul CGMT.
Unitatea de comanda a sistemului de informare a calatorilor va dispune de urmatoarele:

o interfatd de comunicare si o legatura standardizata pentru transferul de date
{conectori de tip RS 485, IBIS canform VDV 301, RS 232, USE, etc.);

o Echipamentele de transfer de date, antene GPS/GSM/GPRS/IG/4GNIi-Fi, (in functie
de necesitati} pentru comunicaraa cu serverul si cu statiile de descércare a datelor,
aplicatille software pentru gestionarea si programarea sistemului, respectiv aplicatiile
software pentru autotestarea echipamentelor;

Actualizarea informatiilor (rute aflate pe panourile externe si interne, statii, anunturi vocale,
alte actualizéri pentru computerul de bord, etc.} care vor fi efectuate de la distantd prin
3G/4G (in traseu) si WLAN (la plecarea din autobaza);

Baza de date cu liniile pe care se vor deplasa autohuzele electrice, statiile de pe fiecare linie
si coordonatele GPS ale acestora, inregistrarile audio ale denumirilor statillor de pe trasee si
a mesajelor predefinite sau a celor cu caracter publicitar.

A. Indicatoare exterioare pentru trasee

Indicatoarele exterigare pentru trasee vor fi cu tehnologie LED sau similar, respectiv LCD-TFT sau
echivalent,

Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau
echivalent Tsi vor avea urmatoarele caracteristici:

indicatorul frontal: minim 190 x 19 puncte, min. 1800 x 250 mm);

indicatorul lateral: minim 128 x 1% puncte, min. 1300 x 250 mm;

indicatorul spate: minim 32 x 19 puncte, min. 450 x 250 mm;

culoare iluminare LED-uri; alb pe fundal negru;

unghiul minim de vizibilitate: 120° orizontal, 60° vertical;

reglarea automata a stralucirii in functie de lumina ambientala, la flecare indicator.

B. Unitate audic {statie de amplificare)

Conditiile tehnice minimale pentru sistemul audio digital sunt urmatoarele:
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= amplificator audio: minim 2 canale independente de minim 20 W fiecare;

« baxele audio vor fi distribuite atat la postul de conducere (minim 2) cat si in salen (minim 4)
cu posibilitatea contralulyi independent al celor din cabina fata de cele din compartimentul
pentru calatori.

Fiecare autobuz va fi dotat cu statie de amplificare audio, care va integra semnalele audio primite
de la microfon, unitatea audio de anunturi vocale, player-ul radio-CD-stick de memorie si computerul
care gestioneazd comunicatiile de voce, avand urmatoarele caracteristic functionale:

« distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;

s prioritatea distributiei semnalufui In functie de sursa va fi in ordinea: microfonui, unitatea de
anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce, player radio-CD-stick de memorie, etc.
Anunturile vocale de statii se vor auz doar in salonul calatorilor, Va exista posibilitatea de a
face anunturi vocale in compartimentul calaterilor prin intermediul microfonului amplasat in
cabina acestuia. Comunicatia prin voce a soferului pe canalul GSM se va auzi doar in cabina
acestuia si se va Face prin folosirea microfonului si a difuzoarelor din cabina canducatorului;

» reglarea volumului se va puted face manual pentru flecare sursa audio;

» reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie;

» reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile prin microfon;

s va permite regla) de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in
salonul pasagerilor, functie "Fade", buton accesibil soferului;

« va permite activarea functiei "Mute” pentru oprirea anunturitor vocale, buton accesibil
soferului.

Unitatea audio va pernute anuntarea denumirii skatiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea
textului indicatorului interior vizual.

Sistemul audio va permite stahilirea unui canal de comunicare prin voce, prin intermediul modulului
GSM (cartela GSM date si voce) pantru comunicarea soferului cu punctele de dispecerizare ale
operatorului de transport. Soferul va putea apela numerele predefinite si va putea s& fie apelat de
la aceste numere. Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care gestioneazd
comunicatiile, Pentru apelare sau pentru a fi apedat, soferul va avea posibilitatea ca dintru-un meniu
definit pe computer sa poatd apela destinatile dorite sau 58 raspund3 fa apelurile primite. Pentru
comunicare soferul va folosi partea de microfon si boxe integrate din cabina vehiculului. Deschiderea
unui canal de comunicare voce de catre sofer nu va afecta anunturile de statie din salonut
autobuzudui.

C. Sistem de informare interior

Caracteristicile player-ului digitzl pentru informarea célatorilor si pentru difuzarea spot-urilor
publicitare sunt urmatoarele:

o canector cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

< memorie RAM: minim 1 GB;

o memorie Flash: Minim 1 GB;

c receptie de semnal online, integrat cu computerul de management, pentru
gestionarea informatfilor postate pe display-uri;

o Port USB 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, S-video, RS232, Bluetooth,
modem GPRS clasa 10;
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<

Conectivitate cu sistemul audio amplasat in compartimentu] pentru calitori, astfel
incat, atunci cand pe ecrane ruleazd spoturi videa care au i componenta audio,
sunetul se va auzi in compartimentul pentru calatori;

s Caracteristici minime display interior:

Sistemul de
simuitan):
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Tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent:

Monitor cu raport 21:9, diagonala minim 25 inch;

Rezolutie minima 2560 x 1080 pixeli;

Contrast minim 100Q : 1;

Luminozitate minima: 700 cd/m2;

Timpul de raspuns minim 5 ms;

Senzor de luminozitate ambientala, pentru reglarea automata a luminozitdtii display-
ului;

Carcasa antivandalism ventilata,

Ecran de protectie transparent, antireflexie, antl vandalism, interschimbabil;

Unghi de vizibilitate minim 120° arizontal i minim 70° vertical:

Conexiune TCP/IP,

Display-ul trebuie sa fie adecvat pentru utllizare in “mers";

Conform standardului de calitate international IS0 13406-2 dasa II, sunt acceptati
un numdr de maxim 5 pixeli defecti;

Pozitionare: in compartimentul pentru caldtori in dreptul postului de conducere (in
spatele conducitorului auto sau intr-o pozitie centrala fata de latimea vehiculului},
orientat citre compartimentuwl pentru calatori.

informare interior va indeplini minim urmatearele functiunt (dintre care primele trei

afi area activ3rit sau inactivarii operdrii in modul "solicitare oprire”; de exemplu: "Mod
solicitare oprire activat; pentru oprirea autobuzului in statie este necesara salicitarea
opririi de la butoanele amplasate pe barele verticale din dreptul usilor”; de asemenea
va fi solicitarea opririi la urmdtoarea statie ("Oprire solicitata™);

afi area parcursului rutei in statiei la care se afla sau unmeaza sa ajunga autobuzul,
posibilititi de conectare cu alte rute, daca este cazul;

afi area altar mesaje predefinite {de exemplu: "Aer conditionat in funciiune ,Va
rugam, nu deschideti geamurile”; "Defectiune tehnica. V& rugam parasiti vehiculul’,
etc.};

anuntarea sonori prin intermediul instalatiei de anunt vacal In corelare cu informatlile
afisate;

spoturile publicitare var putea fi incircate in sistem prin intermediul retelei de
comunicatie WLAN din punctele de descércare / incarcare date; in cazul in care
dimensiunea fisierelor care vor fi incircate este mare, acestea vor fi incdrcate cu
ajutorul cardului de memorie;

Informarea audio s video va fi ficut3 in functie de pozitia in spatiu furnizats de GPS;
transmiterea de informatjii tip imagine, videochip, inclusiv sunetul aferent in funclie de
localizarea GPS a autobuzului electric;

transmiterea de informatii in timp real de la distanta, respectiv de la dispeceratul
utilizaterului, privind modifican survenite in transportul public;
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= Sisternul va fi livrat impreuna cu aplicatile software si accesaoriile aferente, astfel incat
functionalitatea s& nu depinda de o eventuala achizitie ulterioara.

D. Player Radio - CD - stick de memorie si microfon

Autobuzele electrice var i dotate cu player radio - CD - stick de memorie si microfon integrate prin
unitatea audia de amplificare. Player-ul va fi un model fard fata_ deta bila, incastrat si asigurat.

1.4.34.2 Sistemul de contorizarg 8 nurndrului de calatorf

Toate autobuzele electrice livrate var fi echipate cu sisteme de contorizare a calatorilor {sisteme cu
senzor inteligenti 3D si analizor). Acesta va permite urmdarirea i inregistrarea numadrului de calatori
transportati pe anumite intervale de timp, statie, linie, nr. vehicui etc. informatiile sistemului de
numarare a calatorilor var fi structurate in rapoarte dupd descarcarea datelor in autobaza
operatorului de transport.

Preferabil, senzorii vor fi in tehnalogie IR {infrarosu)

Senzorii 3D cu trei elemente {element pasiv, element activ si element de volum) vor dispune de
tehnologie IR (infrarosu), respectiv tehnologii echivalente sau superioare {spre exemplu 3D Time-
OF-Flight Technology sau echivalent} si vor detecta forma si marimea céldtorilor 5i sd preving erorile
de numarare chiar si in conditil dificile (aglomerari la urcarea in autobuzul electric sau sir de calatori).
Nu se accepta senzori optici.

Precizia reald de misurare a sistemului va fi de minim 95 %, fard prelucréri si corectii software. Se
va realiza o reglare precisd a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea
numardrii cAldtoriior care nu urcl sau coboard din autobuzele electrice. Sistemul nu va efectua
numarari atunci cand usile autobuzelor electrice sunt inchise.

Aplicatia software pentru sistemul de numérare a cdlitorilor va indeplini urmdtoarele conditii:

= Interfata cu utilizatorul va fi in limba romana;
= Usor de utilkzat 5i de inteles;
+ S3 permit editarea si altor rapoarte {(bazate pe structura de date stocate).

Aplicatia software si licenta acesteia vor fi asigurate de catre furnizor si vor fi incluse in valoarea
sistemului de numarare caldtori,

Durata medie de buna functionare a sistemului de contorizare a numarului de calatori va fi de minim
8 ani,

1.4.34_3 Sisternul de supraveghere video
Autobuzele electrice vor fi prevazute cu un sistem de supraveghere video la interior si la exterior,

Sistemul va trebui s3 fie proiectat special pentru utilizarea in mijloacele de transpart public de cal&tori
in conformitate cu normele referitoare la emisiile electromagnetice in mijloacele de transport.

Sistemul va cuprinde un numdr de minim @ camere digitale color, cu inregistrare audio, de inalta
rezolutie, de tip dom, cu carcasd antivandalism. Camerele pot fi amplasate dupd cum urmeaza:

« 2 camere in |ateral dreapta, in partea din fata pentru supravegherea zonei usilor de acces
calatori - imaginile camerelar vor fi afisate automat pe ecran la deschiderea usilor, iar dupd
inchiderea acestara ecranul va reveni la afisajul anterior;
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« 2 camere in compartimentul pentru calatori care vor asigura supravegherea intregului
habitaclu;

= 1 camera in postul de conducere cu focalizare pe directia de mers, ampiasata astfel incat sa
poatd capta imagini pana la minimum 100 min tata autobuzelor electrice;

« 1 camera amplasata |a partea din spate a autobuzelor electrice pentru supravegherea acestei
zane 1 pentru asistarea saferului in timpul manevrelor de mers inapoi - imaginile camerei vor
fi afisate pe display automat 1a selectarea modului de mers inapoi;

« 1 camera pentru supravegherea interiorului cabinei conducdtorului auto care sa cuprindd
postul de canducere (conducdtorul auto) si bordul.

Sistemul va dispune de iesiri digitale, care sa poata sa fie conectate la computerul de bord pentru a
prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor in sistem sau informatii GPS
care sa fie afisate |3 analiza tmaginilor (localizarea autovehiculului si intervalul orar), Aceasta
conexiung va fi intr-un format comun, de exemplu RS485 sau echivalent.

Sistemul va avea posibilitatea de interconectare cu aplicatii de maonitorizare a camerelor de la
distanta. Se va livra aplicatia software pentru prelucrarea si arhivarea imaginilor Tnregistrate.
Sistemul oferit va fi construit special pentru utilizarea in autavehiculele de transport public de cdiator
5i va fi in conformitate cu normele privind emisiile electromagnetice in autovehicule,

Sisternul de supraveghere video va putea fi accesat de la distanta, prin browser web, utilizand
sisternul de comunicatii date voce G5M al autobuzelor electrice.

Se va iivra o aplicatie care poate accesa streaming-ul video al camerelor de pe autovehicule. in
autcbuzele electrice vor fi montate pictograme autocolante care vor semnaliza existenta sistemnului
de supraveghere video.

1.4.34.4 Computer ] mana GMT,

Autobuzele vor fi dotate cu computer de gestionare management trafic, cu functii GPS, echipament
Wi-Fi 9i comunicare gn-line,

Computerul gestionare management trafic cu monitar i tastatura integrata se va instala in cabina
de conduce re, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maximd pentru conducatorul auto.

Computerul gestiune management trafic trebuie sa fie alcdtuit din minim urmétoarele module
functionale;

e Instalatie de mésurare Tnregistrare viteza cu modul de inregistrare de evenimente (black-
box), fara posibilitatea resetérii de citre conducatorul de vehicul;

e Madul de autadiagnazd si semnalizare pentru facilitarea conducerii autobuzului si de diagnoza
pentru mentenanta;

» Modul de mésurare consum energie electricd consumatd si recuperats - afisarea se va face
pe display fara posibilitatea resetdrii de citre conducatorul de vehicul;

» Modul de comanda pentru sistemul de informare audio-videe a calatoritor;

+ Modul de interfatare comunicatie wireless, precum modul  de  comunicatie  on-line
comunicare multiplex;

» Modul de contarizare calétori.

Autentificarea in sistemul CGMT se va face pe doud nivele de acces pe bazé de parold individualizatd
pe persoana sau card operator care var avea cel putin urmatcarele drepturi:
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+ Administrator {personal autorizat utilizator):
o Selectare autobaza/autobuz electric;
o Setare numér inventar autovehicul si/sau numdar de inmatriculare;
o Mizualizarea tuturor parametrilor monitarizati;
o Selectare ruta (linte transport, cursa pentru elevi, retragere etc.);
« Utilizator {conducaitor auto):
o Selectare rutd {linie transport, cursa pentru elevi, retragere etr.);
o Selectare locatie curentd;

Sistemul CGMT trebuie sa indeplineascd cel putin urmatoarele functii;

+ Colectare de date statistici din sistemul SIDGE in vederea asigurdrii intretinerii preventive a
autobuzului;

« Alertarea soferului si a personalului de intretinere privind probleme de functionare ale
autobuzului electric;

« Comanda si controlul sistemului audio video de informare calatori; Urmérirea pozitiei
autobuzului prin GPS si masurarea distantelor;

« Comunicare interfatarea cu alte sisteme (sistem de contorizare a numarului de calatori etc.);

o Aplicatii pentru harta, navigare i ghidarea conducatorului auto;

« informatii despre programul de circulatie al conducatorului auto si respectarea acestuia;

» Comunicatie radio Intre conducitorul auto si dispecerat prin mesaje ad-hoc sau predefinite.

Conectivitate: computerul de bord va trebui sa fie compatibil cu cel putin urmatoarele metode de
transfer date :

s interfata de comunicare pentru date wireless (WLAN) si alte tehnologie wireless, sau
echivalent (fara infrarosu);

e interfata de transfer de date in regim anline;

« interfata de camunicare pentru date USB  ethernet 10/100/1000 Mbps cu mufa RJ45, sau
echivalent;

» Conexiune prin cablu serial - RG232, sau echivalent.

1.4.34.5 Alte specificatii

Autobuzeie electrice vor fi dotate de cu un sistem pentru internet gratuit Wi-Fi pentru calatori, fiind
echipate cu routere Wi-Fi separate pentru furnizare de servicii de internet gratuit calatorilor. Cartelele
de date vor fi furnizate de utilizator.

Autoburele electrice vor fi echipate cu o instalatie electrica de alimentare cu tensiune continua si
stabifizata de + 5 V, cu conectori {prize) de tip port USB pentru incircarea dispozitivelor electronice
ale pasagerilor. Acesti conectori (prize) USB trebuie sa fie disponibile ke toate locurile
corespunzatoare scaunelor de la geam (pot fi incluse si variante prin care prin aceeasi prizé cu doua
mufe USB asigura conectivitatea |a doua scaune de la geam adiacente), si in plus un conector (priza)
cu doua porturi USB in spatiul central opus usii de 1a mijloc, Conectorii (prizele) vor fi concepute in
asa fel incat inlocuirea acestora sa poatd fi realizata usor.

infrastructura software si hardware de back-office aferenta sistemului ITS va permite functionarea
sistemutui de informare a pasagerilor, sistemului de supraveghere video, sistemului automat de
contorizare a pasagerilor i sistemului integral de gestiune si diagnosticare electronicd (SIGDE) prin
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CAN. Echipamentele 51 aplicatiile software vor fi livrate cu licentele aferente si vor fi puse in functiune
odatd cu livrarea autobuzelor,

2. Caracteristici si specificatii tehnice ale statiilor de alimentare pentru
vehiculele achizitionate

Prin prezentul proiect se vor livra 7 statii de incércare lentd si 3 statii de incarcare rapidd.
Statiile de Tncircare masini electrice var fi prevazute cu protectie diferentiala de tip B interna,
2.1 Statii de incércare lenta

Statille de incércare lenta vor fi astfel concepute pentru a se asigura capacitatea incarcarii simultane
a tuturor autobuzelor {cel putin 60 kW per autobuz). Alimentarea cu energie electrica a statiilor de
incircare lenta se va realiza din reteaua trifazata de joasa tensiune (380 Vea, 50 Hz).

incércarea lenta a autobuzelor va fi realizata pe timpul noptii, in afara programului de circulatie. in
functie de capacitatea totala de stocare a bateriilor, acestea vor fi incarcate la capacitatea maxima
{100 %) intr-un interval de pana fa 300 minute.

Fiecare statie de incércare lentz va fi dotatd cu un conector standardizat care va fl deplin compatibil
cl interfatd de incircare de pe autobuzul electric, Alegerea tipului de interfete si conectori este in
sarcina ofertantului, cu conditia ca acestea sa fle standardizate i sa asigure compatibilitatea intre
statia de Tncércare si autobuz, Lungimea cablului de conectare va fi de minim 4,5 metri.

Dupé conectarea autobuzului electric |a statia de incdrcare, va fi necesar parcurgerea unui protocol
de autentificare pe fer/ autobuz care dupa validare, pe baza unui card individual, va initia transferul
de energie electrica. Sistemul de incarcare lenta (minim 60 kW pentru fiecare autobuz electric livrat)
va asigura un nivel optim de incircare a bateriilor de 100 %) pe timpul nophi printr-o incdrcare
conventionala, intr-un interval de timp de maxim 300 minute 5i va avea urmatoarele caracteristic
generale:

+ Va fisistem de inclrcare in curent continuy;

+ Va asigura Tnc3rcarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/saptamana; Va fi arnplasat i va
opera pe un teren deschis (neacoperit);

« Va fi dotat cu un buton de avarie I oprire, care va oferi posibilitatea decuplaril alimentarii;

e Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fide la - 30 °C la + 50 °C;

= Va asigura clasa de protectie minim 1P 54 pentru echipamente electroenergetice; Tensiunea
de alimentare a sistemului de incircare va fi de 3 x 380 Vea (+/-) 10 %, 50 Hz;

» Puterea efectiva |a iesirea din sistemul de incarcare va fi de minim 60 kW,

e Va fi dotata cu un display LED care va ofer informatii cel pulin cu privire la procesul de
incarcare, la capacitatea de energie stocata in baterii | cu privire la eventualele erori
intervenite;

« Sistemul de incércare va monitoriza energia utilizata pentru inclrcarea bateriei; Eficienta
energetica va fi de minim 95 %,;

» Coeficientul de putere va fi mat mare sau egal cu 0,98;

» Tensiunea de iesire a sistermulul de Incércare va fi de 400 - 800 Vee; Priza de conectare va
fi compatibila cu cea de pe fiecare tip de autobuz,
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2.2 Statii de incdrcare rapida

Sistemul de fncércare rapidd (cu puterea de iesire de minim 150 kW) va introduce in baterii o
cantitate mare de energie intr-un interval de timp de maxim 100 minute prin conectarea
autobuzului electric la o statie de incarcare rapida.

Fiecare statie de fncdrcare rapidd va fi dotatd cu un conedlor slandardizat care va fi deplin
compatibil cu interfata de Incircare de pe autobuzul electric, Alegerea bipului de interfete si
conecton este in sarcina ofertantului, cu conditia ca acestea sa fie standardizate si sa asigure
compatibilitatea intre statia de incircare st autobuz. Lungimea cablului de conectarc va fi de
minim 4,5 metri,

Statia de ncdrcare rapida care va avea urmatoarele caracteristici generale:

Ei7

Va fi sistem de incarcare in curent continuu;

Va asigura Ingdrcarea autobuzelor electrice 24 orefzi, 7 zile/sdptdmand;

Va fi amplasata si va opera pe un teren deschis (neacoperit);

Va fi dotat cu un buton de avarie / aprire, care va oferi posibilitatea decuplarii alimentarii;
Va fi protejatd impotriva eventualelor acte de vandalism/utilizarii neautorizate; Domeniul
temperaturilor extericare de operare va fi de la -30 °C la + 50 °C;

Va asigura clasa de protectie de minitm IP 54 pentru echiparente electroenergetice;
Tensiunea de alimentare a sistemului de incércare va fl de 3 x 380 Vca (+/-) 10%, 50 Hz;
Puterea efectivd la iesirea din sistemul de ncrcare va fi de minim 150 kW; Sistemul de
incArcare va monitoriza energia utilizatd pentru incarcarea bateriel; Eficientd energeticd va fi
de minim 95%;

Ceefident de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;

Tensiunea de iesire a sisternului de Tncércare va fi de 400 - 1000 Veg;

Priza de conectare va fi compatibila cu cea de pe fiecare tip de autobuz;

Autcbuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat pentru tipul sistemului
de incdrcare, care va controla complet procesu de incércare si va regla urmétorii parametri:
o Tensiunea necesard pentru inclrcare;

o Limitarea de curent (reglabild) sau de tensiune, dupd caz;

o Protectiiie necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de TncBrcare etc,
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1. Introducere
1.1 Scopul strategiei

Scopul strategiei este acela de a asigura o functionare eficients si durabiid a fotei de autobuze
eledtrice si a infrastructuni de incarcare.

Strategia de intretinere este esentiald pentru asigurarea functionarii optime, maximizarea duratei de
viatd a echipamentelor si mijloacelor de transport si previnirea defectelor acestora, precum si
reducerea costurilor st duratei operatiunile de intretinere.

1.2 Domeniul de aplicare:

intretinerea si reparatiile autobuzelor electrice si a statiilor de incércare pe intrega perioadd de viata
a acestora,

1.3 Obiective:

= Cresterea duratei de viatd a autobuzelor electrice.
» Minimizarea timpilor de inactivitate.
» Asigurarea unei performante optime si a unui nivel ridicat de siguranta,

2. Identificarea problemelor si a riscurilor aferente
2.1 Probleme potentiale Ia autobuzele electrice

in cazul autobuzetor electrice, problemele incud degradarea capacitdtii bateriifor in timp, fapt ce
reduce autonomia autobuzelor, wzura pieselor si subansambleior, cum ar i placutele de frang,
sistemul de directie si blocul de lumini, probleme afe sistemelor de tractiune si controf sau defectiuni
afe sistemelor de frénare si sigurants.

Riscurile asociate constau in costuri ridicate de inlocuire a bateriiior st pericade de nefunctionare a
vehiculelor, iar impreuni cu nerespectarea perioadelor de revizii, aceste probleme pot conduce la
defectiuni majore.

in cazul sistemelor ITS si E-ticketing, problemele intélnite sunt problemele de interaperabilitate intre
sisteme si necesitatea actualizérilor de software si hardware pentru sistemele ITS gi E-ticketing.
Riscurile asociate includ pierderea compatipilitati intre diverse componente ale sistemului si costur|
ridicate pentru mentenanta si actualizarea continud a sistemelor.

2.2 Probleme potentiale la statiile de incdrcare a autobuzelor electrice

in cazul statiilor de incircare, problemele includ defectiuni tehnice ale statitor de incarcare si
probleme legate de capacitatea de incdrcare si timpii de incdrcare. Riscurile asociate constau tn la
utilizarea defectuoas4 a statiilor de incircare si, in consecints, la perioade de nefunctionare i costuri
aditionale pentru adaptare,

2.3 Riscuri asociate resurselor umane
Aceste riscuri se raferd la /ipsa personaluius calificat si la suprasoficitarea echipefor de intrefinere.

Dificultatea de a gisi si retine personal cu expertiza necesars in Tntretinerea autobuzelor electrice si
a infrastructurii de incircare are ¢a impact intirzierea lucrérilor de intrefinere, scaderea calitatii
reparatillor si cresterea timpilor de inactivitate pentru autobuze. Cauze pot fi legate de lipsa
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programelor de formare, salarii necompetitive, migrarea forfei de muncd citre alte sectoare sau
localitati.

fn cazul suprasolicitirii personalului existent din cauza volumului mare de munch, impactul este
reprezentat de cresterea erorilor umane, sciderea moralului angajatilor si cresterea riscului de
accidente de munca. Cauze pot fi legate de numar insuficient de personal, cresterea neplanificata a
cererilor de intretinere, lipsa unui sistem eficient de planificare a resurselor.

2.4 Riscuri financiare

Riscurile financiare sunt legate de costurile neprevizute de intrefinere si bugetul insuficient pentru
intretinere.

Aparitia unor defectiuni majore sau necesitatea unor reparatii costisitoare care nu au fost anficipate
determind cresterea bruscd a cheltuielifor, epuizarea resurselor financiare disponibile, amanarea
altor lucréri de intretinere. Cauze potentiale sunt lipsa intretinerii preventive, uzura neasteptata a
componentelor, fluctuatille preturilor la piesele de schimb,

Alocarea unui buget care nu acoperd toate necesitdtile de Tntretinere are ca impact reducerea calitatii
intretinerii, amanarea unor reparatii critice, scdderea performantei si durabilitétii Aotel. Posibilele
cauze sunt subestimarea costurilor de intretinere, prioritizarea altor cheltuieli, lipsa unei planificari
financiare adecvate.

Pentru a combate problemele si riscurile identificate, se propune implementarea unei strategi
detaliate de intretinere pe ciclul de viata al echipamentelor si mijfloacelor de transport.

3. Planificarea intretinerii
3.1 Planificarea intretinerii preventive

Elaborarea unui Ptan de intretinere preventiva (FO1) este esentiald, stabilind frecventa reviziilor,
cantroalelor tehnice i a Tnlocuirii pieselor uzate, conform recomandarilor producatarilor si a bunelar
practici din domeniu. Utilizarea de senzori, software si platforme de analiza a datelor pentru a
manitoriza parametrii de functionare ai echipamentelor este necesard pentru a identifica din timp
eventuale prableme.

Este crucial s& se respecte cu strictete programul de revizii, conform planului de intretinere
preventiva, si 53 se inlocuiascd piesele uzate sau detericrate, reducdnd astfel costurile reparatiilor si
asigurdnd o functionare fiabila a echipamentelor.

3.2 Planificarea intretinerii corective

Aceastd etapad presupune stabilirea unor proceduri pentru interventiile neplanificate si reparatiile
necesare, proceduri clare de interveniie in caz de defectiuni (mentenanta corectiva).

Acest aspect implica definirea etapelor de depanare, reparare si remediere a defectiunilar, cu
responsabilitati clare atribuite personalului de intretinere. De asemenea, este necesard
implementarea versiunilor noi de software si hardware pentru a imbundtdti performanta
echipamentelor,

1]
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Lucrérile de mentenanta corectiva sunt executate in urma constatarii unei defectiuni sau a unui
incident neasteptat care afecteazd functiunea normald a echipamentului. Aceste reparatii sunt
efectuate imediat ce problema este identificatd, indiferent de calendarul de revizii sau de alte
activitdti planificate. De exemplu, reparatiile pot fi necesare dup o revizie tehnica generala sau de
fiecare datd cand echipamentul prezinta o defectiune.

4, Proceduri si metode de intretinere

Mentenanta preventivd are ca subgrupe intretinerea curentd si revizii si reparatii planificate, dupa
CUm urmeaza:

4.1 Intretinere curenti

Se executd de personalul ce deserveste echipamentul in conformitate de atributille prevdzute prin
fisa postului, conform prevederilor din cartea tehnic (sau instructiunilor tehnologice de fabricatie)
a echipamentului respectiv,

Responsabilitatea intretinerii curente revine Compartimentului Tehnig - Igienizare Interior / Exterior,
avand in componentd personal cu expertizé tehnicd adecvata.

Lucrérile de intretinere curent¥ includ, dar nu se limiteaza |a:

Curitarea si igienizarea activului/echipamentului (include curdtarea zilnica a interiorului si
exteriorului autobuzeior pentru & asigura un mediu curat si sigur pentru pasageri si pentru
a mentine aspectul profesional al flotei.):
o Igienizare Interior. Curdtarea podelelor, scaunelor, ferestreor, barelor de sprijin si
a altor suprafete interioare. Verificarea si reumplerea dispenserelor de sapun si
dezinfectant.
« lIgienizare Exterror. Spélarea caroseriei, geamurilor si oglinzilor extericare pentru a
asigura vizibilitatea s1 a mentine un aspect ingrijit.
- Verificarea si monitorizarea stérii de functionare a compenentelor;
- Lubrifierea si intretinerea sistemelor mecanice si electrice;
- Testarea si ajustarea parametrilor de functionare conform specificatiilor producatoruluf;

Lucrsrile de intretinere curent3 sunt planificate Tn functie de necesitatl si de programul de operare
al activului. Acestea pot fi realizate zilnic, siptimanal, lunar, sau conform specificatilor tehnice
pentru fiecare tip de autovehicul,

4.2 Revizii si reparatii planificate

Lucrarile de revizie si reparatii planificate sunt stabilite in functie de programul de mentenanta
preventiva, ghidat de specificatiile producatorului.

Responsabilitatea Tntretinerii curente revine Compartimentulul Tehnic - A lier Revizii rafii
avénd in componentd personal cu expertizd tehnicd adecvatd, precum: /nginer mecanic, Inginer
mentenant¥ autovehicule electrice, mecaric, electromecanic, tinichigiu, spalator.

Intervalul de timp pentru planificarea lucrdrilor de revizie si reparatii este determinat de ciclul de
viats al autobuzelor si de recomandarile producdtorului (intervale regulate: n functie de specificatiile
fiecdrui tip de autovehicul sau minim 6 luni de la data de punere in functiune a activului).

Lucrarile de revizie pot indude:
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= Revizii tehnice generale (RTG) pentru verificarga tuturor sistemelor si componentelor
importante si pot fi stabilite in functie de numarul de kilometri parcursi, de la data reviziei
precedent:

¢ se verificd modul in care s-a efectuat Intretineres;
se determind gradu! de uzura a pieselor si subansamblelor (placute de frand, sistem
directie, bloc lumini, etc.);

. se efectueazd reglajele;

¢ seschimba garniturile si piesele uzate;

v 5ecompleteaza uleiul.

= Revizii tehnice sezoniere pentru pregtirea activului/mijloculul de transport in vederea
conditiilor specifice sezonului (exemplu: pregatirea autobuzelor pentru sezonul cald sau rece):

o se inlocuiesc anvelopele (vara, iarna) in functie de sezon ;
se verifica instalatiile de incilzire, dezaburire geamuri;
se verifica lichidul de racire si se completeaza cu antigel;
se verifica echiparea cu dotari specifice de iarna.

» Inspectii tehnice periodice (ITP) indud teste specifice conform cerintelor de sigurantd si
performanta.

Responsabilitatea monitorizarii realizdrii Planuluvi de mentenantd si a lucrdriler de revizie si reparatii
planificate revine ingineruks mecanic, iar supervizarea este efectuata de catre directoruf
Compartimentuiur tehnic,

Prin aplicarea acestor strategii de Intretinere preventivd, se poate asigura functionarea optimd a
echipamentelor (autobuze si stati de incarcare) pe termen lung, contribuind la reducerea
semnificativa a costurilor si a timpului dedicat intretinerii,

5. Responsabilitati

Compartiment Tehnic este structurat in doud sub-compartimente: Atelier Revizi Reparatii {2
persoane) si Igienizare Interior/Exterior (2 persoane).

5.1 Director Compartiment Tehnic

- avizeaza Referatele de necesitate $i dispune masuri de realizare a celor propuse.

5.2 SubCompartiment Atelier Revizii Reparatii

- asigurd implementarea planului de intretinere preventiva, respectiv a reviziilor si reparatiilor.
5.3 SubCompartiment Igienizare Interior / Exterior

- asigurd implementarea planului de intretinere preventivd, respectiv a igienizarii interior / exterior,

6. Evidente si inregistrari

Formular FO1. Plan de Intretinere preventivd
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Formular FO1. Plan de intretinere preventiva

H Activ carparal/activ necorporal R e
crt, 1aAN [ FEB [ MAR [ APR [ MAT JTUN [IUL [ AuG | sEP | OCT | Nov | DEC
Lucrari de intretinere curenta
Curdtarca autovehiculelor Zilme | Zilmic | Zimsz | Zibrec | Zikowo | Zeleac | Almc | Zitmic | Zidmic | Zibnic | Zitnic Zilnic
Verificarea 1 protectia autovehiculelor Zinic | 2dnic | Zimig | Zidnie | Zibnee | Zilnic | Jilnic | Zdnic | Zilmic | Zitnic | Zinic Zilnic
Mijloc de’ Verificarea functiondrii autovehiculelor “, L l 2 1."“ U. u.. ”_ ”_ 1". i Y IANLE
1 transportin ; fund | lum& | fund | lumd | lund | lund | luna | luna | luna und | lund
comun Revizii si reparalii planificate
verificarea si repararea autovehiculelor Conform grahcuur producterului si de cate ori este nevaie
Rewtziffes; omplétansa-saulretacereaautoyeHIcUIEET Conform graficulun producitorulu, {la fiecare 6 luni, sau 1a un an), s2u dupa 10,003 — 15,000 km
pareurs|
Lucrar de intretinere curenta .
Verificarea funchenari: sistemuluy: Zinic | Zitnic | Alnic | Alnc | Alrec | Jle | Zdeac | Zdrie | il Alme ¥ Alme Zilmc
Aoalizarea de copil de siguranta Zilme | Zilme | Zimg | &lnic | 2ileic | Zdnic | Zlnic | 2dmic | 2 | 2dmic | Zilmic Zinic
Revizil sl reparatll planificate
Curitarea sistemului: o
Verificarea functionarii senzorilor % a atitorului de cardun;
Curdfarea carcasei si a companentelor interne;
Sistern Ver.'iﬁmrea.conexlunilor elertrice;
: ;:Ll::erj _I‘-E:::Jaf:: ::ip::;:-,auﬁtii ou diferite tipuri g2 tidiete bilatef Annald, canform graficului producitorilul si de cate ori este nevoie
bilete / abonamente;
JhonameEnte Actualizare firmware {dacd este dispanibil)
irregistrarea observatilor s a eventwalelor prableme
identificate
pefectlunl neprevizute:
Remeadierea defectiuniler apérute;
inlecuirea pieselor defecte (ex: senzori, atitor de carduri); ) ‘
Repararea companentelor detenorate  {ex:  cablun) SR gl
Restabilirea functionirii corecte a sistemulu
Lucrari de intretinere curentd
Curdtarea carcasel statiei:
3 Statii de indepirtarea prafului, murdirici si a altor Empuritati;
' incircare | Uulizarea de solutii de curdtare specifice materialetor | Zilnke | Zilme | Zlnac | Zdmic | Zémic | Zilmc | 2dme | Zilme | 2idmc | Zilac | Zilnig Al
| carcase;
| Uscarea completd a carcasel dupa curdtare —
6
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Nr. - Pericada realizare
gy | ACtivcamoraljattivHerorpora) IAN | FEB | MAR | APR | MAL | IUN | IUL | AUG | SEF | OCT | NOV | DEC
Verificarea functlonaHi: - T
Pornires 5i oprirea statiei;

Testarea functionalitatii prizei de incdrcare; } Zilnie | Zinic | Zilnic | Zdme | 2lnic | Zinic | Zilsic | Zinic | Zileic | Zinic | Zilnic Zilng

Verificarea indicatoaralar luminoase, i
Notarsa observatilor si a eventualelor probleme identificate

Revizii si reparatii ;.*Ta;hiﬁcate

Verificarea detaliatd a componenteior interne:
Inspectarea cabluritor si conexiunilor;

Mdsurarea parametritor electrict; Aruall, conform graficutui producitoruton $i de cate ori este nevoie
Verificarea functionarii sistemetor de protectie;
Testarea baterier de stocare (Uaca este inclusd),
Calibrarea echipamentelor:

Calibrare contoarelor de energig; Anuald, conform graficului producatorului si de cate ori este neveie
Apustarea parametrilor de ncdreare,

Inlocuirea pieselor uzate sau deterlorate

Inlocuirea filtrelor;

Inloculrea contactelor deterirate;

Repararea sau inlocuirea companentelor defacts,
Actualizarea firmware-ulul:

Instalarea celei mai recente verswni de frmware;
Respectarca instructignitor  producStorului pentrd
actualizare.

Realizarea de rapoarte detaliate:

Consemnarea rezultatelor reviziei si reparatisior efectuate; Anuatd, conform graficuiui producitorului s: de cite ari este nevoie
Recomandan pentru lucrén witoare.

Anuala, conform graficului producdtorului 5i de cite ari esta nevoie

Anuald, conferm graficului producitoralu si de cate ari este nevoie
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1. Context

Prezentul document sintetizeaza principalele ipoteze luate in considerare la completarea machetei
de analizd si previziune financiard (funding gap), cu respectarea principiuiui non-profitului, asa cum
este descris in art. 192 din Regulamentul CE nr, 1046/2018.

Investitia in autobuze electrice cu statii de ncircare electricd va conduce la stimularea utihzarii
transpartului public, dar veniturile generate de bilete si abonamerite nu vor acoperi cheltuielile legate
de functionarea sistemului, necesitind in continuare subventii si compensarn, in conditiile
Regulamentutui CE 1370/2007.

Alte documente sursd care au stat la baza elaborarii proiectiilor financiare sunt:

» H.C.L. Municipiul Sebes nr. 156/2022 privind aprobarea "Studiului de trafic / mobilitate
privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cBtdtori si a cerintelor de mobilitate ale
colectivititilor locale din Municipivl Sebes” in cadrul contractului de prestari servicii nr.
/50806/23.06.2021;

¢ H.C.L. Municipiul Sebes nr. 246/2022 privind aprobarea Studiului de oportunitate pentru
fundamentarea si stabilirea solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local in Municipiul Sebes in cadrul cantractului de prestari servicii nr. 116/50806/23.06.2021;

+« H.C.L. Municipiul Sebes nr. 209/2023 privind aprobarea modificérii alin. (I} al Art. 13 din
Contractul de atribuire in gestiune delegata a serviciului de transport public local de persoane
prin curse regulate in Munidpiul Sebes, nr.65/2015 - "Tarife de transport” - conform Anexei 1 la
prezenta hotérare;

2. Ipoteze generale

Completarea machetei financiare este realizatd din perspectiva unitatii administrativ teritoriale
{Municipiul Sebes) pentru serviciul de transpart public care va fi operat de citre operatorul de
transpert SC Transport Public Sebes SRL.

Activitatea de transpart genereaz3 venituri din vanzarea de titluri de céldtorie, beneficiazi de
compensatii pentru sustinerea activititii de transport public, implica cheltuieli pentru
operarea infrastructurii de mobilitate si transport public {autobuze, statii de Tncircare si
infrastructura tehnico-edilitara disponibila).

Din perspectiva unitstii administrativ - teritoriale, in completarea machetei financiare,
redeventa reprezintd o intrare de numerar {venit) pentru unitatea administrativ — teritoriala
si o iesire de numerar (cheltuiatd) pentru operatorul delegat, in timp ce compensatia
reprezintd o chelfuiald pentru unitatea administrativ — teritoriald si un venit pentru operatorul
de transport. Veniturile pentru sustinerea activitatii de servicii de transprt public provin din
bugetu! tocal.

Ipotezele generale care au stat Ja haza elaborarii proiectiilor financiare sunt urmatoarele:

» Municipiul Sebes are un contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate in Munidpiul Sebes nr. 65/14.09.2015 incheiat cu operatorul de
transport Livio — Dario SRL, 'ncheiat pentru o perioadd de 6 ani, respectiv pana in 30.05.2021.
Prin H.C.L. 215/2021 a fost aprobati prelungirea contractului de delegare pana in data de
30.09.2024;
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# Prin H.C.L. 246 / 2022, a fost aprobat Studiu/ de de oportunitate pentru fundamentarea si
stabilirea solutiffor optime de defegare a gestiungi serviciului de transport public local in Municipiul
Sebes in cadruf contractulul de prestari servicii nir. 116/50806/23.06.2021,

» Prin H.C.L. 256/ 2022 a fost aprobatd infiintarea unei persoane juridice de drept privat si inleres
public, Transport Public Sebes SRL, avand ca obiect de activitate transporturi urbane, suburbane
si metropolitane de caldtori, cod CAEN 4931;

#» Prin H.C.L. 318/2022 au fost aprobate:

o delegarea gestiunii serviciului public de transport persoane in aria teritorizld de
competentd a Municipiului Sebes ctre societatea SC Transport Public Sebeg SRL;

Studiul de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public locat de
calatori in Municipiul Sebes;

0

& Proiectul Contractului de delegare a gestiunil serviciului public de transport persoane in
aria teritoriald de competentd a Municipiului Sebes.

» 1In urma semnérii contractului de finantare pe PNRR Componenta €10, a fost incheiat contractul
de furnizare produse nr. 18/11566/15.02.2024, contract care prevede:
o achizitia a 9 autobuze electrice, cu livrare 'n 8 juni de la data intrarii in vigoare a

contractului {termen 18.10.2024);
¢ 9 statii de incrcare lent si 3 statii de incdreare rapida, cu livrare in 7 luni de la data
intrarii in vigoare a contractului (termen 18.09.2024).

Avand in vedere ci la data elaborrii prezentel documentatii, respectiv a previziunilor economico -
financiare:

» Municipiul Sebes nu a receptionat mijloacele de transport si infrastructura aferenta acestora
din cadrul proiectului finantat prin PNRR Componenta 10, astfel incat nu detine in proprietate
active fixe;

« In actulul contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local cétre operatorul
operatorul de transport Livio — Dario SRL explrd in 30.05.2024;

« Gestiunea servidului public de transport perscare in asia teritoriald de competentd a
Municipiului Sebes va fi preluatd de catre operatorul delegat Transport Public Sebes SRL,
care nu are activitate in prezent,

scenariul “f&rd investitie” a fost completat cu valori 0,

Previziunea nu indude tcate veniturile sl cheltulelile solicitantului, d numai cele generate de
activitatea de transport.

in continuare, sunt prezentate ipotezele luate in considerare pentru previziunea fiecdrel categorii de
venituri si cheltuieli din Macheta financiard (Anexa 18), incepénd cu anul 2025. Pentru anii urmatori,
valorile au fost indexate cu rata inflatiei estimata, pentru anul 2026, |a 3,4% (conform prognozelor
BNR, sursa: {1iigs e bng rofProiectii-BNR 455 1 - polils.ases)
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3. Ipoteze privind prognoza VENITURILOR DIN OPERARE
veriturile luate in considerare 'n cadrul previziunii se referd la urmatoarele categorii:
e Linia 5. Redeventa

Conform Legii 225/2016 pentru modificarea si cornpletarea Lagii servicklor comunitare de Utilitan
publice nr. 5172006, |a stabilirea nivelului redeventet, autoritatea pubhicd localé va fua in considerare
valearea calculata similar amortizérii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publicd si puse la
dispozitie operatorului odatd cu incredintarea serviciului/activitatii de utilititi publice si gradul de
suportabilitate al papulatiei.

Astfel, datele de intrare pentru stabilirea redeventet sunt:

» valoarea calculatd similar amortizarit pentru mijloacele fixe aflate n proprictate publicd si
puse la dispozitie operatorului odata cu incredintarea serviciului/activitatil de utilitdti publice;
+ gradul de suportabilitate al populatiei.

Valoarea amortizarii este calculatd tindnd cont de valoarea de investitie si duratele normale de
functionare corespunzator Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe, conform Hotérdri nr, 2139 / 2004, valoarea amortizarii anuale fiind reflectatd n
tabelul urmator;

Tabel 1: Chaltuigile cu redeventa estimaltd

= ] Valoarea investitiei Perioada de Valoare amortizare
| MulssHE Clasa | (leiinclusivTVA) | amortizare (ani) = anuala (lei) |
Autobuze electrice | 2.53.2.1.3.1 21.253.967,51 | 8,00 2.656.745,94
___S_I_:g.-l_l_:_il__l:l_i_e_l‘_r_yc_.ﬁ[@_re_ - 2.1165 ' 1.567.577,48 12,00 130.631,46
Infrastructura |
destinatd gestiondrii
mijloacelor de 1.31 20.000.000,00 48,00 416.666,67
transport public | | |
TOTAL | _ 42.821.544,99 | I 3.204.044,07

Valoarea amortizarii anuale a fost calculatd pentru activele fixe ¢e vor fi achizitionate prin proiectul
propus si pentru infrastructura existentd, destinatd gestionarii mijlcacelor de transport public,
estimata la 20.000.000 lei (. estimani din Studivf de oportunitate pentru delegarea gestiunii
serviciuhil de transport public local de calatori in Municipitd Sebes aprobat prin H.C.L. 318/2022 ).

Gradul de suportabilitate al populatiei se calculeaza, conform Hot. 246/2006 pentru aprobarea
Strategiei nationale privind accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de utilitati publice, confarm
urmatorului principiu: “Rafa de suportabilitate este procentajul din venituf mediv funar al famifie
(gospoddriel) cheltuit pe o categorie de servici comunitare de utiitati publice (nivelul facturii medi
funare impdrtit Iz venituf mediv funar af gospodinel exprimat in procente).”

Rata de suportabilitate (%) = Total factura pe lund/Venitul mediu x 100

Pentru calculul ratel de suportabilitate au fost luate in considerare valorile indicatorilor raportati de
INS [TempoOnline), respectiv:

» Total facturd pe lund {servicii transport) de 280,1 lei - valoare estimatd in baza indicatorulu
INS Cheltuiclile totale de consum medii pe o gospodarie - TNM1223, pentru servicii de
transport (mediu urban), an de referint® 2022;
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s Venitu! mediu de 6.765,99 lai — valoare estimat in baza indicatorului INS Veniturile totale
medii lunare pe o gospodarie BUF104) — ABF, pentru Regiunea Centru, an de referinta 2022

« Rata de suportabilitate (%) rezultatd este de 4,14%, fatd de nivelul de 3% recomandat in
Strategia nationald privind accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de ulifitdli publice.

in baza datelor de intrare detaliate anterior, rezultd urmatorul nivel al redeventei estimate in cadrul
contractului!

Tabel 2: Redeventa estimald

Valoare mijloace Valoare Rata de ' Valoare
An fixe date in amortizare suportabilitate | redeventi
| administrare (fei) | (lei/an) _ (%) | (leifan) _

2025 | 42.821.544,99 3.204.02205 | 4,14% | 132 647,42 |
| 2026 | 4282154493 3.204 044,06 | 4.14% | 132 647,42 |

2027 42 82154499 | 3204 044,06 | 4,14% | 132 647,42

08 42,821.544,99 | 3.204.044,06 4,14% | 132.647,42 |

2029 42.821 544 9% 1.204.044,06 | 4,14% | 132.647,42

2030 42.821.54499 1204.044,06 | 4,14% | 132.647,42 |

2031 42 82154499 3204 044,06 | 4,14% | 132 647,42 |

2032 42 32:.544,99 3201 04406 414% | 132 647,42 |

2033 | 4282154499 547 298,12 4,14% ] 22 658,14

= Linia 6. Venituri din alecatii bugetare pentru serviciul de transport public

Reprezinti valoarea veniturilor provenite din Bugetul local, pentru servictul de transport public.

4. Ipoteze privind prognoza cheltuielilor din operare
Cheltuielile de operare luate in considerare in cadrul previziunii se referd la:
« Linia 6. Compensatia

Compensatia, ¢f. Ordinului ANRSC 272/2007, reprezintd suma acordata operatorului
din fonduri publice care corespunde efectului financiar net echivalent cu totalitatea
efectelor, pozitive sau negative, asupra costurilor si venituritor operatorului generate
in indeplinirea obiigatici/obligatiilor de servidiu public si este calculata conform
Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind servidile publice de transport feroviar si rutier de calatori si
de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr, 1,107/70 ale Consiliului;

Fste calculatd conform formulei:

» (C=CE+Pr-V, unde:

= (- compensatia;

« CE - Iotal cheltuieli eligibite suportate de operator, aferente
cheltuielilor de exploatare si cheltuiglilor financiare pentru indeplinirea
obligatiilor de serviciu public;

»  Pr - profitul rezonabil at operatorului reprezinta o ratd de rentabilitate
a capitalului normala pentru sectorul de activitate de transport public
si care tine seama de nivelul de risc al serviciului de transport public
suportat de operator,;
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V - total venituri obtinute de operator in legdturd cu prestarea
serviciului de transport public, aferente veniturilor realizate din
vanzarea titlurilor de cdlitorie, veniturilor din alte activitati legate de
prestarea serviciului de transport public local si venitunlor din
diferentele de tanf la care operatorul este indreptatit.

* (Comisia Europeand oferd linii directoare specifice pentru calcularea profitului
rezonabil pentru servicile de interes economic general (SGEL), cum ar fi
transportul public, Abordarea recomandatd pentru determinarea acastei rate
de rentabilitate include utilizarea ratelor SWAP, conform urmatoarel formule:

Tabel 3: Compensatia anuald asocia

Nr.

et | Indicator .
Cheltuieli totale CE (la
nivelul cheltuielilor

I totale din structura pe

elemente de cheltuieli

a tanfuiui medm
| ofertat / aplicat)

I1 | Profit rezonabil
| Venituri totaie V, din
| care.

Venituri din vanzari de
| Titluri de catdtone
Alte venityri
Compensatia C (I+11 -
| | I3, din care:

’ Diferente de tarif,

II1

IV

Inclusiv asociate
| gratuitatilor

Nr. I

Indicator

Profit rezonabil = Rata SWAP relevantd + 100 puncte de baza (bps)

Rata SWAP valabild pentru Romania pentru urmétorii 10 ani este de
5,23%*, astfel incit, pentru determinarea profitului rezonabil se va
lua in considerare o ratd de 6,23%.

2025 2026
330721112 | 141607424
|
206.039,25 212 821,43 |

2.177.064,00 2,260 912,50

2.177.064,00 226091250

0.00 |

1.236.186,37  1.367.983,17

312.00Q,00 337 440,00

2030

Cheltuigli totale CE (la nivelul

| ofertat / aplicat)
II | Profit rezonzhil

I | Venitusi totate ¥, din care |
Venituri din vanzan de Titlwi de i

i ¢cdldtorie
Alte venitir
Iv | Compensatia C (I+11

cheliuelifor totale din structura pe
elemenle de cheltuigli a tanfului mediu

I1I), din care:

3 895 514,61

242 690,56

2.675317,50

26/53172,50

5,00

. 1.462.B87,67

" Difere mte de tarif, Inclusiv asociate

__gratuitatilar

462.720,00

1,400

3 servicuiui ae transport public

2027 2028 | 2029
1528427.82 | 3.640216,29 3 767.995,82
219.52105 | 22703367 23474514
234577800 | 2.430.180,00 | 2.552.706,00
234577800 | 2.430180,00  2.552 706,00
200 | 3,00 400
1402.470,87 | 1.441.070,97 1.450.035,96
164 800,00 30456000 427.200,00
| 203 2032 2033
4
I 417450399 | 4263153876 | 4 796 BGGA8
!
256.556,60 265.618.43 i 267.694,78 |
2798.734,50 | 292130100 304497450
2.798 73450 2 821301,00 3.044,974,50
l 6,00 | 7,00 5,00
| 1.582.726,09 | 1.607.855,59 1.519.586,76
543 360,00 .

501.120,00 589.440,00

PSursa; TRy owerwLautordestal o descre-nodrats -awog-sien’
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5. Ipoteze care au stat la baza estimarilor privind redeventa si compensatia

5.1 Ipoteze privind prognoza veniturilor din activitatea de transport public
local, din perspectiva operatorului de transport

5.1.2 Venituri din activitatea de vénzare a titlurilor de cildtorie pentru transport public
local:
5 Tariful unitar pentru titlurile de cafdtorie vandute (lei/buc) X Numdrul de titlur
vandute (buc)

o Pentru tarifele unitare au fost luate in considerare tarifele valabile conform H.C.L.
Municipiul Sebes nr. 209/2023, respectiv:

Bilete
zile

Integral

traseu integral
Abonament 1
traseu 7 zile
Abonament 1
traseu 15 zile
Abonament 1
traseu 21 zile
Abonament
Abonament 7
zila
Abonament 15
zile
Abonament 21

Abonament 1

Tarif unitar (lei) 4,5 | 225 | 135

—
(2]
(¥l

se0| 1261 270 378

Numdrul de titluri vAndute (buc) a fost previzicnat pornind de la prognozele de trafic
din Studiul de traflc; pentru anul 2025, veniturile au fost determinate astfel:

Tabel 4: Previziunea venyturifor pentru anul 2025

| Titluri de cildtorie vindute |

An | (buciti) Pret unitar (lei / buc) | Venitur-i (lei)
Silete | 102.976 4,5 463.392,00 |
| Abonament 1 traseu integraj; ) 2.289 225 | 515.025,00 |
| Abonament 1 traseu 7 zile | §24 63 | 51.912,00 |

| Abonament 1 traseu 15 zile | 275 | 135 | 37.125,00
| Abonament 1 traseu 21 zile i 92 189 | 17.388,001
| Abanarment integral 1.843 540 | §95.220,00 |
| Abonament 7 zile | 250 | 176 | 31.500,0¢ |
| Abanament 15 zile | 125, 270 33.750,00
Abgnament 21 zile B4 N 378 | 31.752,001

| TOTAL ] 108.758 2.177.064
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5.2 Ipoteze privind prognoza cheltuielilor din activitatea de transport public
local, din perspectiva operatorului de transport

5.2.1 Cheltuieli cu materiile prime, materialele consumabile, materiale, combustibit

ACtivitatea de transport public urban ecologic (care opercazd cu autobuze electrice) genereazd o
serie de cheltuiel specifice cu materii prime, materiale consumabile, materiale, combustibil, care au
fost estimate pe baza practicilor din industrie, ¢a pondere din venituri nregistrate:

Cheltuieli cu materiale consumabile si piese de schimb (piesele de schimb: bateti,
motoare electrice, controlere, cabluri si alte echipamente electrice; consumabile pentru
intretinere: lubrifianti speciali, lichide de ricire, lichice de frinare, etc; materiale de
curatenie si igienizare: produse de curdtenie, dezinfectanti, echipamente de curdtenie),
estimate la 4% din venituri;

Cheltuieli cu infrastructura de incarcare (statii de incarcare: costuri asociate cu
instalarea si intretinerea statiilor de incarcare), estimate la 2% din venituri,

Cheltuieli cu echipamente si materiale pentru functionarea zilnica (materiale
administrative: papetédrie, echipamente de birou, etc; echipamente de siguranta:
extinctoare, truse de prim-ajutor, echipamente de protectie pentru personal), estimate la
1% din venituri

5.2.2 Cheltuieli privind utilititile

In aceastd categorie au fost incluse cheltuielle cu costul energiei utilizate pentru incircarea
autobuzelor electrice, pornind de la urmatoarea estimare.!

s Cost cu energia electricd = Consum mediu (kwh / km) * Parcurs mediu anual {(km) * Tarif
mediu energie electricd *lei/kWh)}, unde:

Consumul mediu = 1,1 kWh / km (sursa: https://traficmedia.ro/¢onsum-mediu-de-11-
kwh-km/}

Parcurs mediu anual {cf. programului de clrculatie) = 541.914,28 km/an, inclusiv
dislocErile spre garaj/ depou

Tariful mediu de 0,1640 lei / KWh (sursa: hitps;//www.distrbutie-energie.ro/tarife/)

La aceste cheltuieli au fost addugate si costuri asociate cu energia electrica, apa, canalizare si alte
servicii necesare pentru operarea 5l intretinerea autobuzelor si infrastructurii aferente, estimate la
0,5% din venituri,
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5.2.3 Cheltuieli cu personalul inclusiv cheltuieli cu asigurarile si protectia sociala

Cheltuielle cu salarile personalului au fost determinate pornind de la urmétoarea structurd a
operatorului, stabilitd conform Studiului de oportunitate aprobat prin H.C.L. Municipiul Sebes nr.
246/2022;

Figurd 1: Structurs de personal 8 operalorului de transport

Sursa: Studivd de oportumitate pentru fundamentarea si stabilirea solutfifor optime de defegare a gestiuni serviciuny de
transport pubiic focal in Municipiul Sebeg in cadruf contractulul de prestdri servich nr. 116/50505/23.06.2021

Operatorul de transport are obligatia de a dispune de un minim de personal calificat si de resurse
umane cbligatorii pentru indeplinirea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport,
incusiv asupra numarului minim de conducdtori auto necesari, conform numarului minim de
autobuze necesare indeplinirii contractulul si programului de circulatie, cu respectarea prevederitor
legale in domeniu.

Astfal, In conditiile in care programul zilnic de functionare este de 18 ore pe zi (de la 5:30 la 23:30)
iar schimbul unui sofer este de 8 are, presupunand cA fiecare sofer lucreazd un singur schimb pe zi
iar fiecare vehicul are nevoie de un sofer pentru un schimb de B ore, atunci pentru a acoperi cele 18
ore de functionare pe zi pentru un singur vehicul ar fi necesart cel putin 2,25 soferi pentru a acoperi
intregul interval orar fard intrerupere.

Asadar, pentru 7 vehicule, sunt necesari: 2,25 soferifvehicul x 7 vehicuie = 16 soferi

Estimdrile cheltuielilor cu salariile personalului au fost determinate pornind de la ipotezele (nivelul
de salarii) stabilite in Studiul de oportunitate, estimari care au fost indexate cu rata inflatiei (4,20%
in documentul sursd, pentru anul 2025) si au tinut cont de cresterile salariului mediu brut pe
economie (care a devenit in iulie 2024 de 3.700 lei, fatd de 3.200 lei in documentul sursd), fiind
indexate cu noua rata a inflatiei estimatd conform pregnozelor BNR.
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Tabel 5: Cheltuielife cu salariile personaliii

;;r _ _ N, | Salariulbrut | Salarul | Salarlul |
) Denumirea postului salariati Iunal_' ) brut Iitmir brut apual
Lo I _ | S2ANaH | spersoana (lei) | (lei)  (lei) |
1 ' DBirector general [ 1 ] 13.500 | 13.500 | 162.000 |
2 ipirector financiar - contabil | 1 ] 12.300 12,500 150,000 |
3 | salarizare {1 8.000 | 8.000 96.000 |
4 | Financiar - contabilitate 1 B.000 ¢ 8.000 96.000
| 5 | Vanzdr bilete [ 3.800 ! 3.800 45.600 ;
& | Control bilete | 2 | 3.800 | 7.600 91.200 |
7 | Coordonator orculate | 3 | 9.500 | _28.500 342.000
8 | Conducdtoraute | 16 | £8.000 128000 1.536.000
9 J[ Personal atelier revizii reparafii 2 1 7.000 | 14,000 168.000
[ﬂr Personal iglenizare interior / exderior 2 | 3.800 ; 7.600 91.200 |
TOTAL 30 231,500 . 2.778.000 |

5.2.4

Cheltuieli de mentenantd, intretinere, reparatii capitale, administrare, service
auto, inspectie tehnica periodicd

Cheltuielile din aceastd categorie sunt esentiale pentru asigurarea functiondrii sigure si efidente a

flotei:

10

Cheltuielle de mentenantd si intretinere preventiva au fost previzionate incepand cu anul
2031 (achizitia fiind planificatd pentru anul 2 de implementare), intrucdt, conform cerintelar
din Caietut de Sarcini care vor fi impuse la licitatia publicd organizata la achizitia autobuzelor
electrice, acestea au o garantie de 5 ani de zile sau 500.000 km {care conditle este atinsd
prima);

Cheltuieli cu mentenanta si intretinerea preventivd includ revizii periodice (verificarea si
intretinerea sistemelor electrice, bateriilor, sistemelor de franare si suspensii) si activitéti de
curdtenie gt igienizare (curdtarea intericard si extericard a autobuzelor pentru a mentine
conditiile optime pentru pasageri) si sunt estimate la 3% din venituri;

Cheltuieli cu reparatii capitale imglicd inlocuirea companentelor majore (inlocuirea batariilar
uzate, repararea sau inlocuirea motoarezlor electrice, controlerelor si altor componente
esentiale) si reparatll structurale (reparatii 1a caroserie, sasiu si alte componente structurale
ale autabuzului) si sunt estimate la 2% din venituri;

Cheltuieli cu administrare si service auto presupun costuri asociate cu administrarea si
maonitorizarea flotei de autobuze, inclusiv software si echipamente necesare si costuri cu
service auto (costurt pentru reparatii si intretinere realizate de ateliere auto specializate) si
sunt estimate la 1% din venituri;

Cheltuieli cu inspectie tehnica pericdica, estimate la 850 lei / autobuz electric ;

Cheltuieli cu menteranta anuald a statiilor de incdrcare, estimate la 1.355,97 lei / an per
statie de incarcare,
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5.2.5 Alte cheltuieli operationale

Cheltuielile din aceastd categorie includ urmdtoarele tipuri de cheltuieli, (cf. estimarii din Studiv/ de
oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de fransport public local de cdldtori in Municipiuf
Sebes aprobat prin H.C.L. 318/2022):.

s Cheltuiel cu asigurarea de raspundere civila auto, estimate la 5.200 let / autobuz electric;

= Cheltuieli cu asigurarea persoanelor transportate si a bagajelor, estimate la 350 lei / autobuz
electric;

= Cheltuieli cu licenta comunitard, esbmate la 520 lei / autobuz electric

« |a aceste categorii se adaugd o estimare de 1% din venituri pentru alte cheltuieli
operationale.

11
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REGIO 1

Frogramul Regiunea Cemtrg 2021-2027

Cofinantat de
Uniunea Europeani

Lista de echipamente si/sau lucrdri si/sau servicii cu incadrarea acestora pe sectiunea de cheltuieli eligibile /neeligibile (daci este cazul)

Anexa 11

— . ) I . R ————
- . Eligibll/neeligibil
hipamentelor . i | = . . .
Nr. ert. Denumr[ela — e / UM | Cantitate Prft‘:' Httsin ! Valoare totald Linia bugetara {se va mentiono sume inclusd pe
tucririlor/ servicillor | {faraTV.A} T ; [
| | | ) | i | eligibil 5i suma inclissé pe neeligibil) |
Ak i VO - ) O "SI 5(3x4) | 2 L & !
Echipamente gi dotdri l
Statii incarcare pentru autobuze |r e = et L E
it e L | buc 10 | 131.72920 | 131729200  tehnologice si functionale care E eligibil 131729200 le
. | PRSP | WPES. e ] | necesita montaj L ,i
Mifloace de transport |

3 {autobuze electrice) echipate | buc 7 | 255149670 | 17.860.476,90 4.5 1 Mijloace de transport | eligibi! 17 860.476,90 le
| ITS & E-ticketing

> SE— — - ST — == LTS

i TOTAL | 1947776890 | f i
| 2= = .. = Lﬁcran ri-Denumire oblect de investitii, de exemplu il - ) |
r—- | Mu este cozut N i { | | 1 ;
| _TOTAL —" i
!r Denumire servicii o ) L 7 T | N
[ 4 | Studiu de trafic - _1_bu_c L1 l 50 000,00 | 50 000,00 J: 3.1.3 Alte studii specifice i elipil 50,000,000 e |
; 5 | Studiu de oportunitate | buc | 1 50.000,00 | 50 000,80 | 3.1 3 Alte studii specifice | eligib:l 50.000,00 e .
A LG U buc 1 1 90 DOD,00 90.000,00 | 3.1.3 Alte studii specifice eligibil 90000,00 lei |
0 .1 expertlzé in _i_a_J_a_b_u_Ea__rea PMUD | | _1 o - S | N |
i Cheltuiel aferente AT e kil | 3.6 Organtzarea procedurilor de

7 derularii procedurilor de : buc ’ il | 139 00,00 139 000,00 b i eliginil 139 000,00 et
. | achuzitii pubtice | L | [ ) . d = SRR |

R T —— - Bus 1| 000000 soioogon § o7 = VenagEmentll de proieet. § o, 90000,00 lei

. ] | L | __ | pentru ablectivul de investiin | |
3 Audlt financiar | buc | i | 55.000,00 | 55,000, 00 3 7 2 Audit financiar | eligibil 55 000,00 e y
[ Cheltuieh pentru informare §i | 5 4 Cheltuieh pentry informare 5i

10 bue 1 | 7.220,00 7 220,00 cligibil 723000 e
| publicitate (2 comunicate de | _ - | o i = _ publicitate | i .220 |
Impreuna deevollom regiunec!
e AR e s ey e
\‘ Autoritate de MEI'I-EIEE'H'IEH‘t vowew adreentru o | Facebook.comfABRUentiu, ro
\ b g ) ; £-mali; officegadrcentru.ro | Tel.: 0258-818416
- s Programul Regiunea Centru Str. Decshat, 11, 510083, Aiba fulia, Romania
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Progearet Sagoarsa pentn MIZL 8337

Anexa 10

Nota
privind fundamentarea costurilor

In cadrul proiectului nr. 15272024 {nr contract elaborare studhi), cu titiul "Dezvoltarea
mobilitdtii urbane durabile in Municipiul Sebes”, solicitant Municipiwud Sebes, sunt
propuse lucrdrifechipamente/datari/servicii, ale cdror costuri au fost stabilite dup cum ur-

meaza:

Categorie de Jucrdni/ echipa-
mente/servicii

3.1.3 Studiu de trafic

Valoare bugetatd: 50.000 lei [fird
TVA)

3.1.3 Studiu de aportunitate

: Valcare bugetatd: 50.000 [ei (fard
TVA)

3.1.3 Cheltuieli de consultania $i
expertizd in elaborarea PMUD

Valoare hrgetatd: 90.000 lei (firk
TVA)

4,3 Statie de incdrcare lents

Valoare bugetatsd: 110.435,53 lei;
22,397 eurp (fara TVA)

4.3 Statie de incarcare rapida

Documente justificative care stau 1a baza stabibiril
costului afarent*

Contract de Prestin Servicii Nr. 154/39086/19.06.2024, in-
chefat cu Romactiv Business Consulting SRL

Pretul contractubui: 100.000 Iei fard TVA, din care:
Studiu de trafic: S0.000 lai {fird TVA)

Contract de Prestar Servicii Nr, 154/39086/19.06.2024, n-
cheiat cu Romactly Busiress Consuilting SRL

Pretul contractutui: 100.000 lei fré TVA, din care:

Studiu de oportunitate: 50.000 lei (fira TVA)

Contract prestdr servieii nr. 41/25.03 2022 incheiat cu Sigma
Mobility Engineering SRL

Pretul contractului: 90.000 lei (FArd TVA)

Oferta 1 nr. QTY 472/ 18.07.2024 (furnizor: Charge Point

SRL), cu valoarea de 23.565 euro fiard TVA

» Valoarea include valoarea de bazd a statiel (21.330 Eure)
+ punerea in functie (880 Euro) + mentenanta anuald, pe
perioada garantiei (550 Eura) + servicii aditionale caicu-
tate proportional {555 Eure) + transport (250 Eura).

Oferta nr, 2 FN mai / 25.07.2024 {furnizor New Kepel Car
Import), cu valoarea de 20.000 euro f3rd TVA

' Oferta nr. 3 EN mazll f 29.07.2024 (furnizor Anadolu Auto-

mobil Rom}, cu valcarea de 17.62Q euro f3ra TVA

Oferta nr. 4 FN / mail 29.07.2029 (furnizor: Solaris Bus &
Coach Romania 5.R.L.), cu valoarea de 25.800 Euro fird
TVA

Oferta 5 FN / 31.07.2024 (furnizor ATP TRUCKS AUTOMO-
BILE SRL} cu valvarea de 25.000 euro fird TVA

Oferta 1 nr. QTY 472/ 18.07.2024 (furnizor: Charge Point
SRL), cu valcarea de 36.720 euro fard TVA

impreuna dezvoltom regiuneal
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Categorie de hucrarif echipa- Documente justificative care stau la baza stahilini

mernte/setvicii costului aferent*
Vaipare bugetats: 181.414,42 lei; Valoarea include valoarea de bazd a statiei {21.330 £uro) +
35.792 euro (fdra TVA) punerea in funciie (880 Eurw) + mentenzania anuald, pe peri-

oada garantiel (5%0 Eurc) + serviql aditionate calculate pro-
portional (555 Eurp) + transport {250 Euro),

Oferta nr. 2 FN mail / 25.07.2024 (furnizor New Kopel Car
Impart), cu valoarea de 35.000 euro fard TVA

Oferta nr, 3 FN mai / 29.07.2024 (fumizor Anadalu Auto-
mobil Rom}, cu valoarea de 28.535 eurp fard TVA

Oferta nr. 4 TN /[ mait 25.07.2024 {furnizar; Solaris Bus &
Coach Romania S.R.L.)}, cu valoarea de 45.500 Euro fara
TVA

Oferta 5 FN / 31.07.2024 (furnizor ATP TRIACKS AUTOMO- .
BILE SRL) cu valparea de 35.000 eurg fard TVA

Oferta nr. 1 FN mail / 25.07.2024 (fumnizor New Kopel Car
Impart), cu valoarea de 506.000 Eura fird TVA pe autobuz
clectric

Valoarza de $66.000 Eurg include valoarea unui autobuz
elactric(48&.000 Euro) s echiparea mijloacelor de transport
cu sistemele ITS si T-ticketing (20.C00 Eurn)

Oferta nr 2 FN mail / 29,07.2024 (furnizor Anadolu Automoe-

Autobuze electrice echipate cu bil Rem), cu valoarea de 438.844 euro fird TVA pe autabuz
sistemete ITS 5i E-ticketing electric

valeare bugetats: 2.551.496,70 lei; Oferta nr. 3 FN / mail 25.07.2024 (furnizor: Solaris Bus &
517.461 euro {fdrd TVA) Coach Romania 5.R.L.}, cu valoarea de 550.000 Euro f&rd

TVA pe auiobuz electric

Oferta nr. 4 FN / 31 07.2024 {fumizor ATP TRUCKS AUTO-
MOBILE SRL) cu valoarea de 375.000 Euro fird TVA pe auto-

buz electric .

Valoarea de 575.000 Euro include valoarea Lnui autobuz
clectric (545.000 Euro) si echiparea mijloacelor de transport
cu sistemele [T5 si E-ticketing {30.000 Euro)

Cheltuieli indirecte:

3.6 Organizarea procedurilerde  a.3nd in vedere precizarea din Ghidu! Solicitantuiul, respectiv

achizitit " Costuriie indirecte nu trebule detaliate in Cererea de finan-
Valoare bugetatd: 139.000,00 'si, fard targ’, pentru aceastd categorie de costuri nu av fost atasate
TYA documente sustificativa.

3.7.1 Management de prolect

impreund dezvoltdm regiuneo!
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Categorie de lucrdri/ echipa- Documente justificative care staw ta baza stabilirii
mente/servicii costulul aferent*

Valoare bugetata: 90.000,00 lai, fars
TVA

3.7.2 Audit financiar

Valoare bugetatd: 55.000,00 lei, f4rd
TVA

5.4 Cheltuiell pentru informare si
pubiicitate, din care:

- informare si publicitate;

Valoare bugetata: 7.220,00 lei, fars
TVA

- campanii de promovare tran-
sport public

Valoare bugetata: 334.889,24 lgj, féra
TVA

- activitati de cooperare transna-
tionala

Valoare bugetatd: 342.279,20 lgj, fard
TVA

* se ataseazd ofertele de pret care au stat la baza stabilitli preturilor

Mentiuni:
1. Preturile unitare inscrise in devizele investitiei au fost calculate ca preturi medii, es-
timate in baza ofertelor de pret enumerate mai sus.

RomActiv Business Consulting SRL certific corectitudinea datefor prezentate mai sus.

Semnadturd proiectant Data:
SACAL Lorelai Viorela : 19.03.2025
RomActiv Business Crrbsiting SRL

5 ,'s -
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ANEXA 6 la Studiu de oportunitate pentru protectul “fiezvoltarsa mobilitati urhane
durabite in Municipiul Sebes”

Devizele investitiei "Dezvoltarea
mebilitatii urbane durabile in
Municipiul Sebes”

Nots:

Pentru elementele de cost estimate in baza ofertelor estimative de prefl, conversia din euro inlef a
fost realizatd fa cursul de schimb valabil in luna lansdni apelului de projecte, respectiv funa august
1 suro = 4 3308 i, conform instructivnilor aferente Ghidulul Soficitantului PR Centry 2021 - 2027,




ANEXA 6 iz Stutu de oportunitate pentru projectul “Dezvoitares mobilitdsi urbains
durahbiie in Municipiul Sebes”

Prolactant,
RomaActiv Business Consulting SRL
CUI RO15203674

CEVIZ GENERAL sl obiectivului de investitit "Dezvoltarea mobilitatii urbane
durabile in Municipiul Sebes”

CHELTUIELI ELIGIBILE

- SpEGilicae Va!oara fara TVA; TV..Q Valo;are rinclusiv TVA)
Lei Euro Lai Lai Euro
CAFTTOLUL 1 - Cheftuieli pentru obtinersa si
amena;erea terenului
11 Cb'merea tereni i] a . ] Q
12 Amena area eranuiv Q 0 0 0 ]
13 Amen_ajéﬁ p_antru profectia mediul: si aducersa i 0 2 0 0
la starea iniliala
14 Chetivef rentr rebocareal, meec ia uindrior 1] 0 o 0 a
TOTAL CAPITOL 4 0 0 0 0 0 @
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea
utilitatilor necesare oblectivuiui de investitl]
TOTAL CAPITOL 2 i 0 ¢ ] 1]
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru preiectare gt
_ asistenta tehnld
31 Studi 180.000 92 38.533,50 36 100,00 22610000 4585463
C 31 Studii de teren ¢00 o .00 C.G 0.00
31.2. Rapott prvind imiactul asag:oa medivi: £.00 goo a0 0.00 aeo
31.3, Afte stugii v ecfics 190 000 02 3853330 36 100,00 226,106 00 45854 B3 |
Coctmentap-supornt § cheltue: penira .
i ab_:nereatgg BViZE agordun i anlkoriza e i £ 0.00 ol
33 Exertizare lehaica a0 0,00 000 Coo 0400
N Certificarea performaniel enargetice gi audiul
e elic al ?:Ieﬁd(rilor : | G 0.00 003 c.00 0,00
35 Proiectare 0.0G 0.00 Q.01 GO0 200
351 Temd da ¢ roiectare 00c 0,00 Q.00 0,00 2.0
_35Z Studi ce , refezabiiitate 086 0,00 0.0 go0 AL
353 Studiu ce lezabilitate/documentatie de
. avizatg 3 lecrdnior ce mieteen ;1 deviz caneral e 400 b 0 L
35 4 Documenlative tehnice necesare in
vederaa ob{inerii avizelor! acorduriton a.0¢ 0,00 £.0 e 3,00
 autorizaplat .
385, Yemicarea fehnici de calitate = .
o roiechav tehaic o 3 delatibor de exect e 006 80 g L e
355 Prosect tetmit & dedald de exetuie .00 .00 000 cob O o0
3&  Orjarizerea ivoteduriicr de achiz;s 139000 20 261490 1% B41300 165.410.00 33548.28
37 Conseltanta _145.000,00 29 406 99 27 550,00 172 50.00 34954 12
371, Managemeniul de praiect pentra =
 obiectivut deginvesti;:i o ‘ 90 000,00 18252 62 17.400,00 107 100,00 2172081
. 372 Auditul financiar _ 55000 41,154 3B 10.450,00 8545000 1327371
38 Asisten:d lehnica ‘ 0,00 £00 000 goe 0l
361 Asisien & tehwca cin ; anea y miectantsivi 0,00 0ao 0w .00 o oo
1811 ;e ercada de axecu’ e ajucrarilor 000 AV 2,00 ki .00
3.81.2 pentru participarea projectaniulii la
fazede inclusa Tn programut da confro? ai 4,00 £.00 0.0 0,00 o0
kac+dnior de execyle. avizat de catre 1SC : .
38.2 Diricente ds santier RO 2400 0100 0,8 ooz
25?{21;1:?@% in materie da secyritate si 000 0.5 0,00 0oe .00
TOTAL CAPITOL 3 474.000,00 96.130 43 90.060 00 564.060,00 114,385 23



ANEXA 6 ta Studiu d= oportustitate pentry proiectul "Dezvoitarea mobititdtii urbane
durabile in Municipiul Sebas”

Nr.eit

Specifivatia

CAPITOLUL 4 - Cheltuleli pentru investhia de bazé

41
42

43

44
45
16

5.1

53

24

. Censtragyii 3 instala

Mantaj uii:aje, echiparnente tehnologice st
funeionale

Utitzje, echipamenta lehnclogice si funclicnale
sare Aecesiid manla —

Utiaje, echipaments lehnologice i funclicnale
care nu necesitd monty 5 echipamente de

trargoo

Dotér
Active neton ek
TOTAL CAPITOL 4

CAPITOLUL 5 - Alte cheltuiail
Or.;anizare de santier
511 Lucrdn de congtruch g inslaialy alerente
OF ardkis e janber
5.2 Chefusiek conexe of anzdni anlierlw

. Comiswane, ¢ote taxe cosl credituls

5.2 1 Comisioanelz $i dobanzile aferenic

credilufy banek Tnan atoere

5 2.2 Cota alerenld 1SC pemibri controlul calitath

bucrariler de conslructil

523 Cola aferantz 1SC pentru controlul Statului

in amenajarea tendoriului, urbanism $i pentru
_autorizarea lucraslae de conslruci

524 Cola aferentd Casel Sociale @

Congtruciarilor - C 3C

525 Taxe penln acorduri, avize conforme §i

autorizaa de construrelcesfingare

, Chettueli diverse si neprevazule

. Cheltureii 1 any informare si cublicitate

TOTAL CAPITOL &

CAFITOLUL 6 - Chettuieli pentru probe tehnolegice sl

61

teste

. Preatires -ersonalulii de o ioalare

62 | Probe tehnouice

TOTAL CAPITOL &

CAPITOLUL 7 - Cheltulell aferenite marjai de tuget 5l
pentru constltuirea rezervei de implementare pentru

71

gjuslarea de pret
Chettoeti glevante mangl de buget 25% dn 1.2
+13+14+243132+334035¢37+

[ 3B+4+510)

55 | Chellieli pentru consituirea rezervei do

o fementare : enbry auslarea de | ret
TOTAL CAPITOL 7
TOTAL GENERAL
Bin care C+M

Ec. Dr, Lorelai Sacal

RomActiv Business Cmsgfting S

il o
H

Yaloare ifara TVA

Lwi Euro

0,00 00

Q.00 00C
131728200 26715584

1786047650 382222790

000 003
0.00 00C
19.977.76890  3.889.382 84
0.0 000
0.00 006
0.00 o0e
0. 0.0
0.00 030
0.00 0.00
0.00 8,00
20 0,09
500 6,00
00 000
68433544 13879858
68438846  13B79B66
0,00 Wi
6.00 0,00
600 000
8o0 000

2033615734 412431195
9,00 000

TvA
Lei
00D
200

250 265,48

3393.490,51

LY
600
3,843,776 09
£.od
g0

o0
oo

G0

oo

(=
o)
=

300

300

200
130 033,85
130.033 80

G0
2,00
000

00
1.863.865 88
0.0

Valoarz Inglusiv TWA

Lei

coo

~ Py

fe L

156757748

21 253 967,51
000
0,00
2282154499
500
€00

000
000

0,00

]
My

200

0,00

030
0.00

B1442224

814.422,24

¢
a,00
¢ co

600
24.200,027,23
0,00

Euro

£
ERELS

000

1791545

4.310,450.13

G0
L0
4.628.36558
.o
Co0
0
.00
.00

(00

c.on

0.00
000
165 17041
165.170.41

=
=

=
EEE

0.0%
4907911 22
9,00




ANEXA 6 ia Studiu de oportunitate pentru proiectul “Dezvoltarea mobilititii urbane
darabilae in Municipiul Sebes”

FORMULARUL F2
OBIECTIV

"Dezvoltarea mobilititii urbane durabile

in Municipiul Sebes”

Proiectant,
RomActlv Business Consulting SRL
CUI RO15203674

Obiect 1 "Achizitia mijioacelor de transport ecologice si a statiilor de incircare

CHELTUIELI ELIGIBILE

Nr.crt

Car. d-
4.1

411

412
413
414

43

dd

Denumirea capitaleior gl a
subcapitolglor de cheltuiall

Cheituiel: >entru investtis de bazh
Construcis 9 nstatats
Terasamente, sistematizare pe
verticald ;i amena i extanioare
Rezisten 4
Arhitectura
Instatayt

. TOTAL - subcap. 4.1

tontaj ulilzie §i echipamente
kehnolocice
TOTAL Il - subcap. 4.2

Ulilgle echipaments tehnologica si
funciionale care necesila menta
Ublaje, echipaments tehnologice g
fanctionale care nu necesith montaj gi

. echizamente de rans, ort

Lk
46

Ec. Dr. Lorelai Sacal

Cotan
ABve nedon ordle
TOTAL 1l - subcar. 4 3+4 4+4.5+4.8
TOTAL {TOTAL | + TOTAL N +
TOTAL M

!

RomActiv Business Cur‘»fa\}sif‘“g SRL

Detalierea liniilor bugetare:

Nron

Nr.ert

aferente”
Yaloare Valoare
fara TVA L inciusiv TVA
Lei Eura Lai Lef Evrn
0,00 0,00 ] 000 000
6,05 0.00 0,00 0,07 .
0.00 too 2,90 006
0,80 0.0 000 0,00
003 0,00 0,60 2.00 0o
200 0.00 {.00 000 o0
PARTEAH - MONTAJ
0,00 0,00 000 040 0.oc
0.0D 000 nen 000 0,00
PARTEA Il - PROCURARE
1317.29200 26715584 25028548 156757748  317.91545
17,860 £7600 362222700 339348061 $1.053.86751 4.310450.13
0.00 o 0o 000 ¢ oo
0.00 a0 0o 000 £of |
19.477.76850 3.889.38284 J6437760% 22.821.54453 452636556
YETT 76880 3.889.382,84 164377608 22621.54499 462636558

Detaliere :atea Ui - Linla 1 - Utilaje si echipamente tehnologice

Specificatie
Ssalre ; ofry incdrcare lenta
Statie ventru incércars rapica
TOTAL

Cantitate Pret unitar : leilbuc; Valoare {otala e
7 1043553 77304871
3 an 1681 414 43 . 544.243.29
. 1.317.202 00

Detaliers cartea I - Linia 2 - Utilaje si echipamente de transport

Soecificalie
Mijlozee de transport {auichuze
electrice; cu dotari TS & E-lickeling
TOTAL

Cantitate Pret unitar lesvus
7 2 551 495,70

Valoare totala il
17 BE0 476 S0
17.860.476 80



ANEXA 6 [z Studiu de aportunitate peatry proiectut "Dezvoltarea mobilitdti urbane
durabite in Mupicipiut Sebas”

OBIECTIV Prolectant,
"Dezvoitarea mobilitdtii urbane durabile RomActiv Business Consulting SRL
in Municipivl Sebes” CUI RO15203674

Detaliers Cap. 3 "Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in Municipisi Sebes™
CHELTUIELI ELIGIBILE

Valoare VA Valoare
Nret  Denumirsa capitolelor sia subcapitolelor de chaltuieli (Fara TVA {inclusiv TVA;
Lei ' Euro Lei Lei Euro
31, Studil 180.000,00 3853330 3610000 22610000  45.B5S
311 Studi de teren: shudil geotehnice, gectogice, hidrologice,
hidrogectehnice, fologrammetncs, topogralica g de 000 0.00 600 5
stabififate ale terenului pe care se pmplaseaza obieclivul de ' '
investitie;
312 Rapor prving e acil asyra mediului 0t 00D 0.00 0
113 it\lr}:;;l Eiizlspectafsra!e aecesare n funclie de speciicul 16000000 38530 610000 BI0000 4585363
52 Documentajll-suport §i cheltuieli pertru obtineraa de
avlze, acorduri 5i aukorizsyli o0 0,00 LB 0.0 0
1 shmeraal retunirea vatabilitati certificatului de urbanism 0 oo peo ¢
2 abtinerea’pra ungirea valabiklali aulorizatiel de construirel 0.00 6.00 0.00 0
desfintare
3. cblinerea avizeior 3i accrdurilor pentru racordur i
bransamenle fa retele publice de alimenians cu zpa, 000 0.00 0.00 G

candlizare, alimentare cu gaze, akmantara cu agent ‘ermic,

_enerie elechicy, telefone
4. gbtinersa certificatlui de nomendiatira stradala si adresa oga oo 0,00 2
5 Tntocrnirea documeniatioi chiinerea numaryiyi Cadastral 069 0.00 0,060
srovizonu i infe 3rared terenule in Cartea Funciara ' i
6 obtingrea actului adiminisirativ a aulordali compelente . ;
cenine  rclectia mediula 000 1% yoe &
7. ootinerea avizului de ; rotectia civila 000 0,00 000 ¢
5. avizyi d2 8 ec-gitale in cazul obiectiveicr 38 | amimarky Gop ¢oo 000 0
9. alte avize acorduri & aulorizati Q.00 a02 Q.00 o
33 Expertizare tehnicd a construciillor existante, »
structurllor s¥sau, dupd car, & proiectelar tehnice,
inclusiv iMocmirea de citre expertul {ehnic a raportufut 0,00 000 o g
de expertiza tehrica o
34 Cerificarea performantei energstice §i auditul energetic
2l chadiror et el Sl y
35  Proiectars: Gao 000 0.0¢ 0,00 3
351 Tomade, seciare Q40 oo 104G g
152 Swuduce | reizzabiitale 600 t oo 400 f
353 Sdu Cfe fezablitate/documentatie de avizare a lucrarilor da 0.00 Cun 000 ﬂ
miesveni ;i deviz enerat
354  Documentafile tehnise necesare in vederea ohjinerii -
anizelor/ acorouritor! sutarizaifor 0.00 e Bjs 2
355 Verfiearaa ehnick de caliale & proiactuiui tehnic 3i a A
_ detakilor de execuie L 1 ] - . -
356  Proiect tehnic :i detalii de axeculie B F 000 000 0
36. _ Oruanizarea procedurilor 4o achizitie 13900000 2319045 2641000 16541000 33545628
361  cheltulell aferents intecmirii documentaiel de atdbuire
i multiplichril acesieia (exclusiv cele cumpdrate da 0,00 2.00 0,00 3
ofartam}
5




ANEXNA & ia Studinz de oportunitate pentru proiectul "Dezvoltarea mobifikatii urbane
durabile in Municipiu! Sehas”

: Valoare VA Valpare
Hren Denumirea capitoletor §i a subcapitolelor de cheftuiall {tara TVA} ' linchusiv TVA
Lsi | Ewo &l L Eurp
152 cheltuieli cu onorariile, transportu, cazarea $i diurna agh 000
merbrilor dasemnali in comsiile de eveivere - e
I3 anurduri de mtentle, de participare gi de atribuire a
comracielar, corespondentd prin pogla. fax, pogtd £ A S -
sloctronlcd ih legdtard cu procedurile de ackirilie £ e s
. publics ) _ , :
1G4 ;h:l;;;;l;lalg:zts urpanizarit gi deruférii procedurilor de_-iil)@}?g 3944015 7541990 G5410 00 32 548 29
37, Caonsullanta C 4500000 2540695 27.55000 17255000 S84
T Managementu ca proeci peatry obiectivl de invesii 5000000 1325262 47A000C WTAODOC  ErVeDS
372 Augiulinancar CHE00Q00 1115438 1045000 EBR4RD0 132030
38 _ Asistenta tehnica Lo ¢.0% 6ge 0 it
381 Asstenid kehnich din pacea proiectantolu b ] W] 00 ]
2E11  refencadace axedie 2 fucrdlo ] f0a 0.0C ¢
3812 pantru pariciparea prolectaniulul |a fazele incluse Tn
orogiamy de conbiol 8 lucrdnlon de execube. avizal de caire 2408 0,09 OC3
| imspectoratit de Slat i+ Construgll
dirigente de santier, asicurats de personal tehn.c de . e e P
= : 5.1:‘-,‘93!?{32& gutuwat ) 2 . e g T i :
383 Coordanator in ratere de ssouritate & sdciiste : 34 v
TOTAL 47400000 961332% 3006000 56406000 11428523

Ec. Dr. Lorelai Sacal \ .
RomActly Business Cmm;.:-.l: SRI

Detalierea linfilor bugetare:

» Pe hinia 3.1.3 Studii de spedafitate necesare in fundie de spediicul investitie, au fost
ncadrate valorile aferente:

o elabordri Studiufui de trafic — 50.000 et “ara Va8,
elabordrii Studiului de Qportunitate — 50.00% e f2rd TVA;
o elabordrii P.MULD, - 80 300 {e' fard TVA;
» Pe linla 3.6 Organizarea procedurilor de achiziti, au fost incadrate cheltuieli aferente
servicilor de consultantd pentru organizarea si derulares proceduriior de achizitii publice pe

linia 3.6.4 Cheituiell aferente organizaril si derularii procedurilor de achizitli publice — 139 240
b TAA TUA
o Aceastd categorie de cheltuiel face parte din categania cheltuielijor indirecte, calculate
3 ratd forfetard de 5% din cheltuichie directe.

« Linia 271 Managementul de prolect pentrit obiechivil de investitii inciude cheltuiel aferente
serviciifor de consultantd pentru managementul proiectului, estimate la 90.000 lei Tara TVA

o Aceastd categoriz de chelturek face parte din categoria cheltwelilor indirecte, calculate
6a ratd forfetard de 5% din cheltuielile directs.

o linia 3.7.2 Avditu! finandiarinclude cheltuleli aferante serviciilor de consultantd pentru suditid

PI)

finandar aferent proiectubui, estimate la 55.000 Il fErd TVA,

o Acgastd categorie de cheltuiel face parte din categoria cheftuiclilor indirecte, <alculate
2 ratd forfetard de2 5% din cheltuielie directe.




ANEXA 6 1z Studiu de operfunitate pentru preiectul "Dezvoitarea mobilititii urbane
durabile in Municipiul Sehes”

OBIECTIV Proiectant,
“Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile  RomActiv Business Consulting SRL
in Municipiul Sebes” CUI RO15203674

Detaiiere Cap. 5 "Dezvaltarea mobiiitaii urbane durabile in Municipiul Sebes”
CHELTUIELI ELIGIBILE

Nr. Danumirea capifolalor i @ subcapitolelor de Valoare fara TVA TVA Valpare (inclusiv TVA
crt chedtulell Lel Eure Lei Lei Eurn
51 Qroenizare de santier 0.00 goc 000 a6 £
Iumr! da_Fonsimclhi el Instalatil aferente 8,00 0.00 0.00 0,00 0
511  organizarii de santier
2 vastiaredardei/spstil de lucru pentr personalul gin
© antiar
Iy platfarme fehnclogice/dezafectares platiormelar
tehngio, ke
¢ chided sanfare
9 fatoe de & Hare aulo
: deozle semis maletiaie
fundan zemtry macarale
reefg elecince de fluminal Lt focd
N cdide accoe awlo i olif ferate
i bratzamente/racordun la utilite
im, remari
& :anaunde; repeniacs
{ | chete de fcendiy
cheltuisli pentru desfimfarea organizari de gantier,
inelusiv cheltuielie necasare readucer leranurilor
mi otupate fa starea lor inflfala, 'a lerminares exscufiel
lugrdrilor de mvestifii, cu exceplia chelluielior
aferente ¢l 13
512 chelluieli corexe organizasi do santier 0,00 0,00 G.00 0,00 0

chfineres aulorizaliel de consiruire/desfinfere
alerenle hicrdrlor de o zanizare de yarlier
B taxe de am fasamant
¢ Inchiner semne ds circulaie
intreruperea femparard a eislsior de fransport sau
distibufie ds apg, canalizare, agenl termic, energie
electricd. gaze naturale, 4 circulaliel rutiere,
| feovirry, nevale say aerend
8 conlraclele de asisten;d cu poltia ruliers
cortracte lemporare cu fumizend do anergie
I electricd, cu furmizoryl de apd §i cu unitE) de
safubrizare
v faxe de. o7 ecoloric
1 faxe ocake
i chinl peniry oous area lamy.orard a domeniudul, ubic
chelfuielife necesare resduceri terenurifor ocupate la
sterea lor inifiala, fa terminarea execufied lucrinior de
i investiy interventii, operafiune care constiuia
chiigatia executan(ior, cui exceplis chelfulstitor
afererie oot 1.3
costul energie: elecdice 5 ai ansi consumate in
kp incinfa organizéni de gantier pe durala de execife 3
fucrdirior
costul iransportului muncrordior nefocalniti ifsau
cazaraa acesforg
m 73 anbenss




ANEXA 6 la Studits de oporiunitate pentry proieciil "Dezvoltarea mobilitdti urbane
duranie in Municiptul Sabas”

Nt Denumirea capstoletor st a subcapitolelor de Valoare f'ara TV TVA Valnare relosiv TV
crt cheltuieli Lt . Eure Lei Ll , Euo
I BEREER SOME L awnnast

eakel priving asiqurarea securitds §i Sanatal in

o o "
bmy ) exeniie ivcranio: £e yanikey.
12 Comisloana, cote taxe, costul creditului 3,08 D.0¢ 0% 740 i
musioanee 3 achaazile alerente crenfuius hance =i
. Corviskyansie § achanzie alerans hanck 0% 000 oo P
(427 fnepaloars
. wols Ffarend 180 pestns contmlul eartap Lgrdior oo 5.9 o =
Pl e sniektac
wore afersd IS0 penby contofd gafuin fn
£ - EMENIAIRI fArS0d WRACSE § pBiis G 347 My i
= FUIGTTATE (WTFRATDT 08 COnaiuG.H
524 Cuta aferentd Caser Socile @ Constructorles CEC | jm =03 240
Taxe pertry ecomdun owize conforme § alddsizafia ¢on o o S =
525  daseastione destirgare S e i
5.3 Chebuiel disarse si vevrevazule ] L) G030 A0 3O f
54  Cheilulel pentru inforemare si publicitate GO 3BE4L 1B JEEET . V0033 E)  BlA422A CESATCAN
TOTAL ER4NBE44  VIETORGEE 1300330 E1442234  1BSATOH

Ec. Dr. Lorelzi Sacal
RomActiv Business Consulting Pkl
|8
Detalierea linlilor bugetarea;
« Linia 5.4 Cheltuleh pentru informare si publicitate indude cheltieli cu:

realizarea ectivititiior de comunicare si Vizibilitate detafiate in Manualul de identitate
vizald pentru pentru Programuf Regivunea Centru 2021-2027, in valoare de 7.250 'z
~ fard TVA;

Cheltuiel; pentri informare i publicitate

Cantitate - buc! ; Valoare Valoare
Elemant de cosl numar S nitard et tolald el
Comunicale de sres Ja incepulul & finahd rrogramului 7 bug 1,850 00 A7H.00
Fanou ;-ermangn;  Placd permanenti - 3 bue 100000 303000
Autocolante 00X 300mm 1€ bug 300
Autectamte 100X108mm 24 s 215,00
TOTAL 724000

realizarea de activitdti de promovare & mobiitdt urbane (mdsuri soft, campanii
pentry promoevarea transportutui public), in valoare de 334 88G,24 let — fard TVA,

¢ activitali de cooperare transnationald, in valoare de 242 279,20 & - f&rd TVA

o Aceste doud categori de chelfulelfl fac parte din categoria cheltufelior indirecte,
caiculate ¢a rald forfetard de 5% din cheltulelife directe.




ANEXA 6 la Stuliv de oportunitate pentro profectul "Dezvoltarea mobilitatii urbane

durabile in Municipiu! Sebes™

Verificarea cheltuielilor indirecte:

Categorie cheltuisli directe - ELIGIBILE V:;gﬁg'f ”“,';‘ffrﬂi‘;"’
3.1.3 Studii de specialitate - Studiu de trafic © 50,000,00 10.140,34
3.1.3 Studii de specialitate - Studiu de oportunitate 50.800,00 10.140,34
3.1.3 Studii de specialitate - Cheltuieli elaborare PMUD 90.G00,00 18.252,62
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesitd montaj -Statie pentry incarcare lentd DY DS ol o
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesitd montaj - Statie pentru incrcare rapida 94.243,26 LU el
4.4 Echipamente de transport - Mijicace de transport
{autobuze electrice] cu dotari ITS & E-ticketing c G e ek 2
TOTAL 19.367.768,90 . 3.927.915,14
5% din cheltuieli directe 968.388,44 156.395.81
Categorie che'tuieli indirecte - ELIGIBILE Vg:’;‘;‘;ﬁ';i "',';;"T,f,:‘)"“
3.6 Organizarea procedurilor de achizitii 139.000 00 28.190 15
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de 90.000,00 18.252 62
investigil —— —
3.7.2 Audit finandar 55.000 0O 11.154 38
5.4 Cheltuieli pentry informare si publicitate - Informare si ;
sublicitate AR L3 29
5.4 Cheltuieli pentru Informare sl publicitate - Campanii 334 889 24 67.917.83
oromovare =t —
5.4 Cheltuieli pentru informare s! publicitate — Activitati de
Cooierare transnationald 342.279.20 69.416,57
TOTAL 968.388. 44 196,395,881
TOTAL ELIGIBIL - fard TVA 20.336.157,34 4.124,311,95
TOTAL ELIGIBIL - cu TVA 24.200.027,23 4,907.931,22

Concluzle: cheltuiefile indirecte estimare in Devizul General (Cheltuieli eligibile) se incadreaza in
pragul de 5% aferent ratei forfetare aplicabil cheltuielilor directe.

Nota: Incadrarea cheltuielilor pe categoria de cheltuieli eligibile s-a ficut ca urmare a Instructiunii
nr. 9/ 28.10.2024 emisa de Autoritatea de Management pentru Programut ,Regiunea Centru” privingd
aplicarea supracontractarii in cadrul Actiunii 4.1 "Dezvoltarea mobilitatii urbane durabite in Municipiile
Regiunli Centru (inclusiv Zone Metropelitane si Zone Functionale Urbane)” a Programului ,.Regiunea
Centru” 2021-2027.




ANEXA 7 la Studiu de oportunitate pentru proiectu! "Dezvoltarea mobilitatii urbane
durabile in Municipiu! Sebes”. Indicatori

INDICATORI 2025, 2028, 2033

+ Populatia deservita de investitiile realizate in cadrul proiectului, procent din popuiatia
municipiului:

Avand in vedere obiectivele de investitii incluse In proiect, care vor aduce dezvoltarea unui sistem
de transport public local in ansamblu, se considerd cd achizitile aferente proectului vor deservi
intreaga populatie a Municipiului Sebes (100% din numarul de locuitori), in numar de 32.095 de
locuitori (date publicate de Institutul National de Statistica, Baza de date Tempo-Onling, pentru anul
2024)

+ Sciderea anuald a emisiilor de echivalent CO; generate de transportul rutier
motorizat din arealul de influenta al prolectului:

= Valoare
, ~ Valoare asteptata -
bentru primulan  Pentry primutan  FePES U
Rezultat de implementare ﬁ:il?zua;::a dupd finalizarea
ivie OIS implemenary  pereadsido
proiectutui — 5
2025 2028 contractutui de
finantare — 2033
Scenariul "fara tonz echivalent
| prolect” e | 45,18 50,08 53,08
Scenariul “cu  tone echivalent 48.5 45 17 41,79
proiect” €Oz ! i !
Scaderea anuald  tone echivalent
] . CO, 0,68 -4,91 i -11,29
| C i

+ Scidderea anuald a traficului rutier motorizat (numdr de vehicule) din arealul de
influentd al proiectului:

Valoare Valoare asteptatd
Valoare estimatd  asteptatd pentru pentro primul an de
Rezultat pentru primul an primul an de dupi finalizarea
asteptat U. M. de implementare a dup3 finalizarea perioadei de
proiectului {ams implementarii durabilitate a
de bazd) — 2025 proiectulul ~ contractufu de
2028 finantare ~ 2033
Scenarul "fErd numér de
Droject” e — 5.572.418 5.737.814 6.054.313
] 1
Scenariul “cu  aumar de
prowect” —— 5.505.034 | 5.260.003 5.102.775
= —_— — - * —  — —
Schderea anuald numar de | 67.384 | 477 811 951,538

estimatg vehicule



ANEXA 7 la Studiu de oportunitate pentru proiectul “Dezvoltarea mobilititii urbane

durabite in Munricipiul Sehes”, Indicatori

+ Cresterea anualid a numdrului de pasageri transportati cu transpostul public lecal/

zonal de calitori din arealul de influentid/zona de impact a proiectului:

Valoare
Valoare estimald  asteptatd pentru
pentru primul an primul an de
:.ezuita: de implementarea  dupa finalizarea
A= proiectuiui (anul implementarii
de bazd) = 2025 proiectului —
2028
Sce_nari‘yl fara numar de 184 721 371.142
proiect fasagen
- - L —
Scenari"ul “cu numér de 411 877 459 770
proiect pasagen
Cre‘sterga anuald | numar de 37157 98.628
estimata pasagen

Valoare asteptata
pentru primul an de
dupa finalizarea
perioade] de
durabilitate a
contractuiui de
finantare — 2033

338,452

576.097

236.538




ANEXA 8 la S5tudiu de cportunitate pentru proiectul "Dezvoltarea mabilitatii urbane
durabile in Municipiul Sebes”

Planuri de situatie si extrase CF

Garare autobuze electrice:

e Plan de situatie
¢ Extras CF 100222, inclusiv Plan de amplasament si delimitare imobil - Sebes,
str. Villor, nr.28

Statii de incarcare lentd — 7 buc

s Plan de situatie
= Extras CF 74096, inclusiv Plan de amplasament si delimitare imobil - Sebes,
str. Vanatori, nr.28

Statii de incarcare rapida - 3 buc

e Extras CF 94775, inclusiv Plan de amplasament si delimitare imobil - Sebes —
loc. Lancram, str. Noua, FN —

« Extras CF 100761, inclusiv Plan de amplasament si defimitare imobil - Sebes,
str. Mihail Kogalniceanu, FN -

» Extras CF 88663, inclusiv Plan de amplasament si delimitare imobil - Sebes,
str. Calarasi, FN -



Plan de situatie
UAT Sebes

Mun. Sebes - Str Viilor, nr. 28
Scara 1:1000

Legarda
] ’ __ locgarare autobuz
IHF elecinc
intezma (;
i

Ing. Costea Mihai
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Carte fupciara Nr T00222 Sebes '!I llﬂ

A. Partea |, Descrierea imobliului
TEREN intrav+an

Adresa: ud. Alba, UAT Seow-, Loz, Sebes, Str VILOR, Nr, 28

[ Nr, Ir. cadastral Hr ) = ) =
Crt|  topografic | Suprafata® {mp) L Observatll [ Refertnte
&l 100222 3703 Teren impre;mu L
Constructit
| Nrcadestral |
Et | wr. tepografic | T N W
AL 1 150272-C1  Jud Alba, UAT Senes. Loc. Sebes, Sur % S corsiruts @ selll mp: S fonstiiig
VBLOR, Wr, 23 desfzsurata 11 mp; Cladire Poarta (zonstruita Inainte de
: i R 1] 3 )
a1z 100222C2 lud Ada, URT Geoes, Lac Sebes, Sir Nr. fovefwriil: S corst-u®d @ soi:63 mpr S, Construda
VILOR, Nr. 28 desfasurata 63 mp, Conlrala Termica (construits inalnte
i o ... .de 2009
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WILOR, N* 2B desfasurata 44 mg;  Atelier Strung Sudura {construita
_insdnte de 2000)
Jug Alba, LAT Sehes, Lac. Sabes, 5t Nr ehvenril S constrafta ks 005 mp: 5 construita

AdiS DEREEECS VHLOR, N7, 20 de;’;sufﬂlﬁ:iﬁ& mp; Reparatii Auto [consiruita imainte de
2000:
B. Partez Il. Proprietar! 5! acte
Tnserler privitosre {a dreptui de proprietate sl alte drepturl reale Aeferinfe
233 / 09/01/2024 e

Act Administrativ ne. 424/2023, dfn 20/12/2023 apnic da MUNICIPIUL SEBES-CONSILIUL LOCAL;
Se infinteaza cartea funcisra 100222 a imebilului cu numarut a1
Bl cadastral 100222 f UAT Sebes. rezuttat din cczmembrarea imobrivlui
cu numarul cadastral 65889 inscris in cartea funclara BSE8D; .
Act Admiristrativ nr. Certéal de atestare a edIficArii constructiel me. 74756, din 28/09/2018 emis de
Prrdria Muplclr ivlui Sebe
52 {r}lzlabulare, drept de FROPRIETATE, dobandit prin Lege ot actuals
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; cota actuata 171
: 1) MUNICPIUL SEBES, - domenivl privat, o
! ORSERVATI: poritie transtnss din CF B5989/Séhes, inscrisa prin Incheierea ar. 11545 din 23/10/7028; pozitia
Larsceisg din CF 71814/5ebes, inscrisa pon Inchelerea nr. 5070 din 31/05/2012; pawitie transcrisa din CF
73339/5ebes, Inscrisa prin incheferea nr. 5031 o I1MS2012; poritie lranscnss din OF 73341/5ebes. Mscrisa
orin ineheierea nr. 5068 din 33/05/2012; vozitie transcrisa din COF 73342/5ebes, inscrise prin incheierea nr. 5046

dm L0501 2,
C. Partea Il SARCIN .

A1 ALY A2EALS

Inscrier prlvin-d deztrembramintele dreptulul de preprletate. drepturi reae Referint :.
de garantte 3l sarcin/ | 3
ML SUINT
Erciorasl o dne (ot dale Cu Camaster perToaN, profealy de [revecanles Legd Ne E7TCNT0 Pagine 1 dm 3

Erzrasa bariry Infermoare 01 e la odresa ARKY &XEl Fa-mular vasaivies 11
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Carte Funciard Nr. 100222 Comuna Orag Municpy Sebes

Luriglme Segments
1] Valorile funglmllor sepmenteior sunt obginute din pralectje Tn plan.

Punct Punct Lunglme segment Punct Punct tunglme segment
inceput  sfdrsle . = {m] Inceput sk ™ {m)
1 2 7152 & 3 27,408
3 4 B 805 4 5 €.551
5 ] £.073 8 7 3.5%
7 8 1.487 & ] 2.742
& i 1.563 G " 26 Y
11 {2 5.821 12 13 24,728
12 14 11181 14 15 12.509
15 16 0437 16 3 5727
17 18 0.248 1 3 25.22
19 L 8.542 20 23 19.457
21 22 17.3C3 22 23 3,332
23 24 6.081 24 25 2018
25 26 19.07¢ % 27 4616
2 28 3.401 28 29 2,260
29 30 1.555 30 Kh| 7103
31 1 8,663

*t Lngirnila segmettelor sunt determinate in planul de projectie Sterco 70 3l sunt rotunj:te 8 1 mitimatr.
e [Jigtanta dintre punche este formats din segmerts cumulate ce sunt mal mid dacdt valaarea 1 miimatay,

Extrasul de ca-te fu-clard generat prin sistemul informatic integrat &l ANCPE conting informatiile din Cartea
func ard act ve la data generdrll Acesla este valgbll in conditite prevazute de art. 7 din Legea n~. 43572001,
corgoarat cu art, 3 ain O.U.G. nr. 2172018, exglusiv in mediul electronic. pentru activithyl gl procese
administrative previzite de legislatia "n vigoare. Valabil tatea poate i extinsd §i in forma flzich 2
documentulul, tars semadturd oiografs, cu acceptul expres sau procedural al Institutie: publiice on entitatu
care & sohicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitadini sl realitti: inlormatiilor conjinute ge document se poate face [a adresa

www, ancpl.refverificare. folosingd codul de verificare online disponibil in antet. Cadul de verificare este valabil
A0 e il calendaristice de la momentul generdril documentului.

Data §l ora generirl,
1079372025, 11:13

Dogurrant c378 confine date cu Ca-ICHRT Fersoadl. dratejace Je prevederle Legh i 67 72001 Paging 3 din 3
Ealzase pentry Infarmee on line @ sdrecs epiy Anplm i mular vars e 1L
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GHEORGHE Raw F0050LN 30T IR
Oficiul ce Cadastru i Publicitate Imob:lard ALBA Nr serect 2338
Biroul de Cadastru § Putblicitate Imahiliara Sebes 2uig 9
Lung ol
A 2035
EXTRAS DE CARTE FUNCIARA Eed variicare

PENTRU INFORMARE HE e
Carte Furicrard Nr, 740896 Sebes '“ Eﬂﬁ"ﬁmu“

A. Partea |, Descrierea imobliulul MISTOR DORIN Sldeaerd
TEREN intrzvitan GHEORGHE !":r;mzozso; W17217

Adresa: Loc. Sebes. Str VANATORI, Nr. 28, jud. Alba

Nr. Nr. cadastral Nr, )

Crt | topogrefic Suprafata' Emp) _Obserwa;ll / Raferinfe N
Al T4096 2 352

Cﬁnstructll

i [Nreadastral | pq T - X &
Crt _Nr tapogrefic Adresa Dbservaiil / Referinte R
a1l 74096-C1 Lac, Senes, Sir VANATCAT, M. 28, jug. N5, nive el 4. %, constta faosol 154 mp 3 constru

Alba ‘desfasurata:154 mp; Autogara, edificst in anul 2016, dln

zidarie cu regimul de inalime P+1, detine certificat 4@
performanta €nergetica, cu supratala desfasurata de 308
my

B Partea il. Proprietari si acte

Tnscrierl privitoate ka dreptul de proprietate 5l alte dreptur reale : Referinte

55_3;'_1 22!091'2010 s . . kit
Act Admmlstraw e 336, din 31/08/2010 emis de PRIMARIA SEBES {Hotdrirea Consilwubui Lotal 2l

Municiohilul Sebet nr. 29872010}

B !1';:la!:u1ar&. drept de "PDF‘F-IETATE. dubandit prin Lege, cota actuals L
1) MUNICIPIUL SEBES, CIF:Statuyl roman, demeniul pubiic
20687 / ﬂZﬂ ERIJ 19
Act Administrativ nr, 1288, din 15/01/2020 emis de “de FRIMARIA MUNICIPIULUL SEBES:
=R Intabm:!arig crept de PROFRIETATE, dobandit prin Canstruire, cota A1
' Hiuala 10k
1} MUNICIPIUL SEBES . CIF:4331201, domeniul public
_ ___C. Partea lll. SARCINI . e
Inscrieri pﬁvind dezmembrimintele drephuiul de propeetate, dreptur! reale Referir'\te
- _de garantie gl sarcinf e S, R
TN SUNT

Docyment care carting ¢5Le cu caracter persanal, protejare de pevederie Legi ir 67772001 Pagind £ din 3

Enirase pentiy HAlordpoer an e la doresa SRy .ARCPLRY tormulad vecsuned 1



Carte Funciard Nr. /4026“(:_‘9.'11ur_la,-’clrasf'Mun[chiujgfgg
Anexa Nr, 1 La Partea |

Teren ) _ B
.Nr.caEI;s—Lral Sup-rafat;a {mp]'_'_ - GbS_ENa-IM Referin{E!_
72096 | 2.342

T Eipralata este deferminats in plandl de orolecye Steres 70
DETALH LINIARE IMOBIL

S e ,'-7). A & pay A \

Fd” - i = | \
" e ’____,-" p- e L A\\ f."/ N \ \
f e i ../*//"\ ? !

3 ]
L 12364 f

alyw &

Date refaritoare Ia teren

ur | Categorie | inira | Su,.;rafa,a - | 5 1 e P i B .i
oot | | fotosinga |vien | frmp) Tarla [ Farceld | Nr topo_. Qbservabi / Referinfe |
1ot pa 2342 - : |
| constructi } e MES— g
Date referitoare la constructii
: 1.t = _ —_— e
= £y Destinatie SlEuatle . o ]
f I Numa congtructie | ”pmf Uundica | O_bz.eniai,u.f_ﬂeier{n;e_ i |
[ constructii 5. comstruita Ta soliS5s mpr S, cuﬁru?ta}
| Industriale si | | |desfaswata:154 mp; Aulngara, edificat in anu!
| ALt 740496-C1 edilitare 154 |Cu acte|2016, din zidsre, Cu regumul de nalime A+l
| | |detine certificat de performanta energetca, cu
| R PRt o . lsuura’ala desfasurata de 308 mo _!
Lunglme Segments
1) Valorlte iunglmier segmentelor sunt obtinute din prolactie In plan.
i Punct Punct| Lungime segment| | Puncx) _ﬁnc_? " Lungime segment|
| tnceput sfrgit o e=dm) | ceput, st 0 eim)
1 P 2,353 ? 3 2.438
3 4 17.852 4 5 9.281
Docyment rare conting dade cu caracter pesonal, grilejale ge prevededls Legh N 677,2001 Paging 2 ¢in 3

Estrase peatrd irformare on-live la adress apay.ancal.ro Eormylar veraunea L}




Carte Funciard Nr. 7409¢€ CnmunafOra_s/Municr‘pm: Sebes

Punct Punct’ Lungime segment| " Punct.  Punct Lungime segment
Tneeput sfArglt ™ (m} | tnceput sfargit = (m}
S 7985 [ 3089

7 & 466" i g 9642

=] 13 2482 13 11 4.472

11 12 10972 12| ey 3407

3 14 5.042 14] 5 18.893

15 1 7,845 18 7L 22 837

1 13 2.273 I 1 1587

1 a0 ETTE 20 21 2 091

21 22 o T} ] 22| 23 1534
) 24 ' 2619 24 25 34 938
25 26 14.591 26/ 1] 2974

 Lungimile segrantalor sunt detarminate ' planuf de protectle Steres 70 31 sunt rotunjze fa | mifmetru
= Distarta dintre puncte este formats din segmenta cursulate ¢e sunt mat micl decat valoarea 1 milimetni.

Pentru acest imobil exista urmatoareie cereri nesolutionate: D
Nr. | Termen |

1 Lol Wi B D - O &
1 2335 26.01-2025  30-01-2025 Consultare/informare

Extrasul de carte funciard generat prin sistemnul infarmatic mtegrat al ANCFI contire Informatlite din cartea
funclard active la data generari. Acesta este velabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
corcborat cu art. 3 din O.U 6. or. 41/2016, exciusly Tn mediul electronic, pentru activitdti i procese
adminstrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa i ir farma fizicd 3
ducurnentilyi, YAra semnatura olpgrafd, cu acceptul expres sau procedural al nstitufiel publice orl entitatil

care a sollcitat prezentarea acestui extras.
verficarea corectituginii §i realitati informatiilar continute de document se poate face ia adresa

www.ancpi.rofvenficare, folosind codul de verificare online disponibil In antet, Codut de verificare este valabil
30 e zil calendaristice de la mementul generarii documentulu,

Data 3l ora generdrli,
29/017202%, 13:27

i b .

Pocument rare confine date £L cardetcr persona), protefate de preveraris Lwgi tr 6712001 Pagira ddni
Extrdke penird oo pre OA-LNE lr adresa pay. anhra Termulr worslorea 10
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Alle

crficiul de Cadastru §i Publicitate Imobihard ALBA | Mo gerers
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una
Arad
ANCPL EXTRAS DE CARTE FUNCIARA o
AL PENTRU INFORMARE I{ ﬂ 'hm
Carte Funciard Nr. 94775 Sehes #i.

A. Partea |. Descriersa imaobiluiul
TEREN Irtravlan

Adresa: ud. Alba, UAT Sebe:, Loc. Lancram, Sty HOUA

“Nr, W
el i t‘“”m'“. Suprafata® {mp) Observatl! f Referinta
Al 34775 32.627 Teren nelmprejmuit:

B. Partea [l. Proprietar sl acte
Tnscrier privitoare la dreptul de proprietate $l alte drepturl reale Refarirte

<0889 J L4/12/2021
act Nosmaby  ar Hotdrdrea nr 974, din 18/09/2001 ems de Guvernul Romarie;: ACt Admirusirativ ne.
Hotararea nr. 365, din 25/11/2021 emis de Consiliil Loca) al Municipiulti Sebes; Act Administraty nr 89519,
’dm 0X12/2021 em'ls de Primbria Municiciulul Sebes: A
! B2 !lnuhu}nre drept de PROPRIETATE. dobandlt prin Lege. cota actua\a Al .
11 i

%;_w 1) MUNICIPILL SEBES, CIF:4331202, - domeniuf public. ]
C. Partea HI. SARCINI .

Inscrier] privind dezmembrmintele dreptulul de propristate, drepturl reate |
de garongle gt sarcint Hefmrina

Fid SUNT

Dorymant card Zonpne date £ CaACker peronal, protate de prevederle Capll Nr 87772001 Pagine 1 din é

Cybrase pust? o inBsamare on bie o o 858 er.ul:pl.m Fromlaryersatealn




Teren
Nr cadastral  Suprafata {mpl”
g4775 i 32,627
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Date referitoare la teren
ur - Categorie wera | Suprafala o T i * .
{f'; 'I'ulc_?:;i _v“_ﬂ:. (mp) Tarla Parceld "Iir‘ ﬂfﬁi Observatil / Referinte
l drum DA 32.627 E
Lunglme S=gmente
1) Valorﬂe lungimilor sagmanteiar sunt obtinute din prolectis fn plan.
Punct, Punct Lungime Punct Punct| Lungime punct Punct tungime
~ Inceput, strgt segment | Inceput: starsit; segment  Inceput sfdrstt _segment.
1 ? 31755 2 ok 1.591 3 4 0.513
4 L 3 096 5 6 14 81 L ! 13 456
7 ] 16.155 B 5 4,782 S 10 0.ay9
1 N 30 317 L. 2 6.815 12 13 0996
13 14 4875 14 15‘ 4,169 15 16 10367
16 17 5.437 17 15] 14.531 1B 1g 15 156_
19 s 1216 a Fad 6.089 21 22 5227
22 23 17 199 23 4 13177 24 25 13212

Carte Funciard Nr. 94775 Comuna/OrasiMunicip.u’ Sebes
Anexa Nr. 1 La Parteal

Chservatii / Referinge

etarminatl in plancl de proiecia Sterec 70

DETALI LISIARE FMOBIL

JDCUMent care contine gae cu Cdrartar personal. Lrotgdle de prévederiie Legil Ne. 8772001
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Punct;
nceput

25
28
i
3s
kY4
4Q
43
45
49
52
55
58
6l
64
67
e
s
"%
79
B2

85

il

a1’

94

a3
100
103
106
)
112
115
118
121,
124

127!

136
133
136

139

142
145
148

151

154
157
160

153

166
164

in

175
178

181,

184
187
130

Punct

sfargit

26
29
32
35
38
4l
54
&7
50
%3
56
59
62
63
&8
71l
74
77
z0
a3
Bf
g9
92
25
98
141
134
107
118
113
116
119
122
125
128
131
134
137
140
143
146
149
152

155

1538
181
164
167
17D

173

e
173
182

185

388
151

Lung#me
segmert
12,821
4.811
5. 452
7539
5143
11.514
13,001
12.343
14,105
12.58
4.45]
3585
353
5236
9.419
4,996
5 166
14.511
5138
1.757
7.0
4.043
5.654
4,416
2.43%
3412
4 606
5 469
0 789
£.314
B 915
16 547
0289
0383
7 843
15.95%
0.3846
03

0 505
3.899
3.655
11.71
2357
4.902
1.954
4929
4 604
£.983
3.271
12.173
4.73
3.28
0.259
17.202
11.113
6.572

Inceput; stirsk
26 27
29 10
iz 13
5 36
® 39
a1 a2
44 43
47 48
50 51
51 54
56 57
58 &)
€2 63
B5 65
68 69
71 72
4 15
77 18
80 81
83 84
86 87
8 90
92 93
95 9
98 99

0 102
104 105
107 108
110 111
11z 114
116 117
115 120
122 123
125 176
126 129
131 132
134 135
137 138
140 141
143 142
146 147
149 150
152 153
155 156
158 159
161 152
161 165
167 183
170 171
173 174
176 177
179 18D
182 183
185 186
188 189
191 192

Carte Furiciard Nr. 24775 Comuha/Oras/Municipiv: Sebes

punct) Puna]

Dacument care condine date cu carscter personal, protolate de prevedente Legn Ny §77:2001

SRIDEE GO L N 4T IrE or e g adiesd mpary el e

Luna_m? [ ]"unﬁ; Punct; Lungime
segment, | thceput| sfirlt segment
13671 27 28 10 804
13824 39 n 12673
37153 33 34 4148
6.54 % 37 15627
? 588 9 40 2969
9.762 42 43 5014
gor2 ag 1€ 15.94
11016 4y 45 0.197
11.827 51 52 11,463
24.503 >4 55 0.225
1195 57 58 5.088
4.921 &0 61 0.611
4.583 63 64 36,576
5471 113 a7 6.015
4301 6% 70 1233
9 3%6 72 73 0.383
3.516 75 76 3,835
10.221 14 i 2.637
1.62 Bl 82 3.593
9.961 84 a5 5.223
5.12 57 BA 5.035
6.635 90 91 6,962
8.39% 93 9a 4,988
3.441 96 97 9218
4943 92 104 0456
2 158 142 103 6,845
1.642 105 108 67
4 797 168 109 3.715
4 B85 111 112 0.804
2,735 ila 115 4.9D3
6 a8 117 118 3.39n
4.849 120 121 5.858
5.192 123 124 4.956
1.201 126 17 5.249
3 43 129 130 4 HHE
a.ces 132 133 4,851
9235 135 138 16,243
341 138 138 5.024
1.64 141 142 1,208
6676 144 145 1.666
5207 147 148 4.343
4,636 150 151 4.369
9 462 152 154 3.08
5525 16 157 5.866
14335 159 180 0¢.821
5651 162 163 13
0.703 165 166 5.143
11 88 168 169 iD 108
G 748 171 172 3.509
8.7335 174 17s 3.54
6.797 177 178 6.783
1351 180 181 4,865
3212 183 184 3.221
03 196 1§7 2.816
jgla 188 130 4,85
G716 192 183 10.126
Pagina 3 din 6
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Punct! Punct
. Inceput; sfargit;
13 154
196 197
198 200
202 203
205 206
8 209
211 2
214 215
217 218
20 211
223 224
226 27
29 230
737 233
235 236
238 239
283 247
244 245
247 248
%0 251
%3 254
258 257
259 260
262 283
165 266
268 269
71 7
274 275
277 2718
280 781
283 284
286 287
280 290
22 793
295 296
58 299
301 302
308 305
307 308
310 33
313 314
316 97
ns  12e
22 33
25 3126
328 3¢
331 332
134 335
337 38
310 341
343 344
346 347
3¢ 350
352 393
335 356
358 339
oyl ¢ ane :"Ll'r .'I.!"..

Carte Funciara Nr. 34775 Comuna/Orag/Muncipie: Sebeg

Lunglme Punct| Punct
segment | Meeput stargit!
10.427 184 195
7.082 197 198
2.14 200 201
12 959 03 2.
5317 6 237
3884 209 210
3533 212 213
5.783 215 ME
4.337 218 219
B 648 21 2
£.607 4 735
12 956 227 218
12912 30 In
5.735 733 214
.11 236 237
.69 238 24D
6651 242 243
2822 245 146
3.448 248 245
6.388 51 252
5.225 254 235
0.2 157 138
0.6 60 261
1L.557 263 264
2.187 25 267
1.351 269 273
7.843 72 273
0708 75 278
5 084 278 275
5.0 281 282
4.553 284 283
LD 287 2BE
5 185 250 %1
1633 2931 2%a
1359 296 297
2198 299 300
0267 302 303
3287 305 306
6336 08 309
4865 3l 3z
10219 314 35
6138 317 318
5626 320 321
043l 323 324
4,426 326 32!
1.479 12 330
14 252 337 333
8.733 335 336
4,466 338 339
0.69 41 M2
4982 344 345
4958 347 348
9.016 Iy 351
0.2 353 354
0.248 356 357
4.235 359 360
fafdlley PORON S PROLE AN a9

€xtvss o’ 10 Intoomr e o lirs 2 @uresy epay snoplm

Lungime

segment |

B51
7.121
9,258
3436
4.568
0119
9.251
6.425
9.019
4592

917
B 941
4,346
3,310

0.6
4,065
4,852

1.584
8691
4,267
4 634
6.634

11,048

13.505
7.617

3.53
9197
3,207

12.452
9 384
6 L4l
0.698
4023
2.653

5407

0.2
4284

13.027
A.118

13.241

13.271
3.434
6.005
2.487

10,084
2.024
4028

0.7¢
3 334
$.097
£.964

0.21
7.956
3.466
1.4
8 201

aruvederie Lo e 8770001

Puncti Punct, tungime
fnceput] sfarsit| segrment,
195 196 5.314
198 199 3553
201 202 3568
204 205 B.182
207 208 2.903
210 211 5 455
213 214 31483
216 217 %551
1% 220 533
222 23 4 818
225 226 5 0498
728 22% 37
231 232 T 446
234 23S 968
237 238 17.585
240 7241 5089
2143 244 9 683
246 247 8.209
49 250 8.854
252 253 2.359
255 256 2.148
258 259 9538
261 262 11.242
264 265 4,087
267 268 5.136
20 2N 4.398
273 274 6.082
276 27 4.862
279 280 9,724
282 283 0.284
285 bE:1) G257
58 289 4.336
291 292 3 068
264 295 4.438
297 298 4.284
100 301 4,862
303 304 0346
306 307 4978
30 31D 5 499
317 313 10,037
315 316 4.424
318 319 4,264
321 322 5.94
324 325 0.327
321 328 1.267
33 33 3,873
331 334 3,651
36 337 0.597
339 340 12.773
342 343 6955
3¢5 346 § 472
358 349 4.869
351 352 4 985
354 355 475
is7. 358 3.484
60 361 0674
Pagina d din &
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Punct Punct
Inceput sfargit
61 362
364 365
367 368
370 In
373 374
376 3717
379 380
382 383
385 386
I8 389
sl 392
394 395
/7 388
400 421
431 404
406 407
409 410
412 413
415 416
418 419
421 422
424 a425
a27  azm
430 4
431 434
436 437
438 440
442 443
485 446
568 449
451 452
454 455
457  4sg
460 48]
461 464
466 457
48%  47g
477 473
475 476
Ly 47§'
481 487
484 ag5
487  aBB
490 491
493 494
a96 497
493 500
502 503
505 506
308 508
511 512
514 515
517 518
520 521
523 524
526 527

Lunglme,
segment
2.352
9.169
0.155
0728
0.112
4.876
11 421
29316
0 1a%
1508
4.9%6
D.&72
10,852
1i.471
5.262
14556
3.94
6.106
5.11%
2112,

4.267 |

5919
4 477
4.74
1237
9.587
5201
4281
0.228
4942
1.80%
4.34)
2929
1.749
12.659
5.683
B.383
5322
15,945
5.279
4.586
0543
2.092
13,94
11.943
49.786
16278,
3.87%
3.582
9.957
4,655
7.211
0.2
0.25
6.142
595%

Carte Funciacd Nr, 94775 ComundOrayMuncipiy Sebas

Punct! Punct
thceput sHrglt
362 363
365 368
368 369
371 372
A 37
a77  are
3830 381
363 384
3686  3B7
39 399
397 393
395 396
398 399
a0l 43
404 40%
207 408,
410 411
413 414
416 A17
_ale: 420,
a3 azs.
425 426
426 429
431 432
434 435
437 438
440 441
443 444
26 247
449" 450
452 453
455, 456
458 4%9
451 462
A ass
467 468
410 AMl
473 474
476 417
479 480
482 4R
485 486
488 489
401 4§
494 495
597 498
SO0 501
503 504
506 507
508 510
512 613
515 515
518 519
521 532
524 575
5327 528

Lunglme, .
sagment|

4576
10 585
4.319
3.497

4.97
11 332
4874
2906
5.189
6433
3491
B.B41
4527
£818
3413
4376

524
4,842
13,096
4114
0.239
3122
1.082
0.945
0.372
8 464
4728
4334
8,746
4.308
3,317
502
6.566
13.452
3182
6558
13968
5.737
7533
11.086

2.75
1574
§215
8.296
12.882

1.32
2446
3613
6.395
14 724
13.05%
4 604
4775
4.891
2,626
4772

DOTUMETN CAE Comiing SHE EL CAMBCIN DVIGRal, AOlaate e pravederie Loge Nr &7 777007

FE s A =Y R Dy a4 mpay. el

Punct] funct
_Inceput) stargit
3631 364
366 367
385 374
372 373
75 376
EV I ¥
Ig) 383
384 385
387 388
390 393
393 394
396 397,
399 400
402 403
405 406
206 409
411 412
414 415
417 418
420 421
423 a4
426 437
429 430
432 433
435 438
438 439
241 442
444 448
447 448
asy 451
453 458
456 457
459 560
462 463
465 466
468 469
471 472
473 475
477 478
430 4@
483 481
ARG 587
489 490
432 493
495 496
498 499
501 502
504 50%
507 508
510 511
513 514
516 517
519 520
522 523
525 526
528 529

Lungime
seginent
7.90a
5.419
0.257
4 749
6 Gl9
10.211
14,318
4.838
303
4 Go6
10.109
3 8R4
4,395
5965
5.445%
464

5 188
5999
3829
4.182
6.935
1.733
4,0B]
5028
B.61

£ 423
D.22
4.25%
0.247
4.84)
9.313
3112
3239
0.30%
5.04%
{.488
5.832
.78
4.717
5.614
4. 414
10.287
5. 218
0.063
4.816
10'7“‘.
4615
12,619
49
1.3a0a
D64
1039
4239
1522
5.461
10633

Pagina 5din &
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Carte Funcierd N 32773 Comura/OragMunicipiu. Sehes

punzt] Punct] Lungima Punct Punct] Lagimel | Punct] Purct Lunghne
inceput] st segment. | e stiyit] sagrrent; @ Inceput] sflrsit] sagment,
529 330 11.55% 530 S31 3762 S5 532 8 1R
532 533 1.32% 537 $34 3 064 539 535 5716
515 538 155 336 83r 4.409 531 538 5045
538 539 11.409 533 540 6552 340 54: 4876
541 a2 1582 542 343: 11 352 543 344 1 969
sda 548 0 ase 545 546 6.21 546 447 5753
547 548 11.132 548 549 B 958 S48 550 4,469
553 551 5.418 S51 552 7.B52 552 5853 3347
553 554 1.587 554 555 4937 555 556 1641
556 557 £ 453 557 558 0.306 558 359 5 463
559 60 4583 562 561 19198 sEL 562 12,768
582 383 49 563 564 0274 564 465 7.465
365 466 1995 56§  5a7 10.181 567 568 8 289
568 543 4,008 %63 570 .l 57¢ 571 0233
50 572 3985, 517 573 11703 573 s14 5333
574 575 14.455 515 576 13.073 sle 377 14512
577, 578 37k 318 579 6.664 579 580 7138
586 561 12828 581 se? 13.808 382 583 3.52
383 584 B 592 594 589 2985 583  58E 3.962
586 587 4701 FEEE T 10.02, 588 S83 196523
589 590 2239 500 591 3491 531 552 5.167
592 593 9.6¢' 93 594, 4348 S35 595 7 582
585 598 5253 596 5070 13058 597 588 2.264
598 549 8708 s93 600 0.1%6 BOU 501 6.7
601 €02 17 809 402, 602 13257 633 604’ 2428
804 605 21.143 535 606 2.73¢ 506 807 12 806
607 BU§ 8.555 §0B. 609 12.827 803 610 276
610 El1 7 683 6iL 612 14,341 512 813 4 89]
613 Bl4 17.989 514  §15 23.108 15 L6 17.417
616 637, 194 817 B51A 13.147 618 418 13574
€19 620 7.478, 620 821 4.796 621 672 G147
617 &3 13 143 623, 624 16694 624 625 10.592
623 628 g 543’ 625 617 15.226 611 623 155
628 649 12712 629 630 7.934 §30 63t 6 845
631 €32 47149 632 633 12.743 613 634 16.227
634 635 45212 635 636 .22 635 1 15,457

= |y segrmanteior sunt detarminste iy planul 44 prolctie Steme O | sunk mounite @ L milewtiu,
= Olgtarts dntre poames ade fermetd in segmenis cumsiete o8 sunt md mid declt vadoaren 1 méEmatny,

Extrosul de carte Funciard gerarat prin sisterul infgrmatc iategrat al ANCP cantine informatiile ain cartes
tunciara aciive la data generdrii Acesta este valabil in conddile prevazute de art. 7 din Legea nr 45572001,
coroborat g arl, 3 oin QUG mr, 4120316, exciusiv in mediul electronic, pentru ackivitsti i procese
admitistrative previsute de legistatia in vigoare, Yalabilitatea poate fi extinsd 58 Tn forma fizica a
documertuld, fFird semndturd slog @’ o acceotuy edpres sau procedural al institubien publice arf antitdti
care o solicitat prezentares acestyl extras

Verificarea corastitudin: st realitdiii ipforrmaniter 2onsinute de dedument se poate face o adresa

www ancpl . rofverificare Falosind cadul de verificare anline dispenibil in antet, Codul de verificare aste valabii
10 de zite calendarstices de ta momentut genararh derumentulyi,

Data 5l ora genersrif,
3A/03,2025, 1107

Goeurarnt care Conling D8De 07 62 BCH persnnal, proteiale de prectutidie Legl & 5720705 Pagina o 6
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NISTOR DORIN STt ™"
GHEOHGHE Tl Byl ¥t aa

AR
»"f,%:;,?‘ Sficiul de Cadastru 51 Puthcitate Imobiliard ALBA N cgrere 2401
: -F Birgul de Catlastny si Publicitate Mnotlllara Sebes EANES W
J Lunza o1
-7 Al 2025
- EXTRAS DE CARTE FUNCIARA cas verncare

PENTRU INFORMARE i Aek fIR
Carte Funciard Nr, 100751 5ebes ]H‘llnwll‘igiﬂi”

A. Partea . Descrlarea Imobilulul
TEREN Intravilan

Adresa: Lac, Sebes, jud. Alba

| Nr. Nz, cadastal Nr.|

| Suprafata® {mp) Observatil / Referinte
|Crt| ‘topegrafic |~ "~ s a — RSP
Al 100753 42813 ran neimprejaL

Str. Mhall Ko gaintceonu. lyngime 1420 mil

B. Partea Hl. Proprietar gl acte
— i

Inscrier privitnare o dreptul de proprietate §1 alte dreptur] reale ' Referinte
23495 / 04/10/2024 - S B
Act Administratiy rv, 285, din 30/09/2024 emi;_de MUNigPIlJ_L SEBES,

Sa infiinteara cartea funciara 100761 a mobiluiul cu numarul Al

Bl cadastral 100761 / UAT Sebes, rezultat din dezmembrarea irmobilului
cu numarul cadastral 85823 Inscrs in cartea funciara 85823;
Act Ngrmativ  nr. Hatarirea nr, 974, din GS/09/2002 emis de Guvemul Roman-e; Act Administrativ
Hotararea nr. 228. din 24/07/2018 emls de Cansiliul Local al Municipiului Sefies: Act Administrativ
sdeverirla pr. 65114, din 07/08/2018 emis de Priméria Municiului Sebesy;
Intabulare, drept de PROFAIETATE, dobancit prin Lege, cota actuala Al
L/l
1) MUNICIPIUL SEBES, - domeniul public,
QBSERVATH: pozitie r_ran_scr_fsg d#l_ﬂ C_J_" c_?._iqzs,-‘_‘:_ebes. _a'nsgri_s_g_nﬁgm_ch BlErE€Q _nr_..lijj‘s din 28/08/2018,
C. Partea ill. SARCINI .

[ Inscrier! privind dezmemtramintele dreptuly] de proprietate, drepturt reale |
___ da garantle §l sarcinl_

Referinte

THUSUNT

Oncument care canling Gate cu carsctur persanal, profgiate de arevedenta Legii Ne 6722001 Pagina 1 gink
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Carte Funciard Nr. 100761 Comuna/Urag/Municipiu: Sebes

kit Anexa Nr. 1 La Partea |
Teren o _ S
!L_ Mrecadastral  |Suprafaga (mp}‘[ : Observatii / Refannfe -}
; 1006761 42.913 |str. Miba |l Kugalniceanu, lungime 1420 mi .

"Bupralala oste decerminath In plandl Ge pro ecye Stcreo 10

DETALI LINIAAE IMORIL

L . ‘ ‘ = i'ﬁﬁ e b ] R e
b ] "T e T, e
— o s b = &
"‘: L E o ia J;'.... | ol ] e . =~ R i
e ' 1L e e 1 N P = ek
i i R T g —_
Z o PR .
i i L P . . g !
b ¥ L ; e Y '
i =R T 4 bdd T o et ! R
i i i B e S = - |
d (- [ e r Eu = J S ]
i ] ¢ L i
| £ o '}a:;:., o e 1 =y I
- A il =
'L-JIR:. # l.,‘-{[ ;all — .m ] r .
: ¢ o ! i E
Y 3 - l‘ 1] R =
1% i, e s |
L . -
°'!'¥- - .:'_.'_ﬂ - b ol ¥ b
3 . . m s :
S il |
P e ¢ e : D A
" gy - v J }r;_:‘l i -
s i ' x| i
e L" = 4 v . ! R | :
: 5 s et - : b R '*ﬁ-‘-f-"v*'- =
- s ‘:' - &T " 3 7 Sl .'J.'__T_:qu
3 SR - T R 7
" - — Ep  tsm- j‘ Ay "
i el " |::f -
y risdll * | :'"" : = :".-_= b
i 3 . {1 :':"' | | :n-: R
iamy Vgl ~pmey = 487 5l | sy W H -
Date referitoare |a teren o o "
te | Categorie \inws | Suprafate = o :
o | folosinga |0 | (mp) | T_arl.a Parceld Mr. tclp_u_ P _-_uotiserra.;n‘f’. F_leferml;e J
‘1 dium  |DA{ 42913 £ b '
Lunglme Segmente
1) Valarfle lunglmilor segmentelor sunt obiinute din prelectle tn plan.
Punct Punct Lunglme Punct Puncti Lua'-gin'u:I Punct| Punct! Lungime
tnceput! sfarsit sagment | tnceput| sfirgit: segment, | Inceput! sfarglt] segmant
1 2 12.002 2 3 6.0 3 # ez
1 a, 3 77.835 ___5‘ % 25405 B T 42,49
5 ol 8 39.346 ) S | 10.509 Sf 160 24.025!
e o 29.183 1| 13 23.662 12, 13 23925
_]3 14_ 2I.i'3"i 4] 15_ 7.161 15 16__ 18.657
18 17 42885 17] 18 29.76% 18 19 37.421
19 20 20473 200 21| 2,083 ol 29 1543
22 23 7.603] | 23] 24 3.586 24 25 0187

DUCUMANT care ronting O2Te Cir CAFaCIEr pErsTal protejate de prevedenie Legi Nr. 67772001

Exirase pelry nifcemars gn-fing (4 adrcsd Qpay.gnsplm

Pagina 2 din 5
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Punct| Punct Lurgime
_inceput sfarslt]  segment
w5 26 5o

28; 28 3.342
7S 4.443
3435 1.651
W 56 . 4.208
A0 41 421
4% a4 - 5.499
46 47 4.011
49 50 0.14
g5 59 1.439
55 56 2.029
S8, 59 10.269
6L 6% 4.317
£ 83 5.083
RE 2.975
T Y 1.287
73 74! g 354
6 77 0.348
79 B0 3.393
) 0405
85 86 0.239
83 88  3.903
91 92 5.87
34 95 15
37 98 11.597
160, 101 1.225
103 104 5,396
W06 107 10.315
169 110] 5.075
112. 113 9 206
115 116 10622
118 115 31674
1210 122 4.884
13 125 4.611
127 128 1.367
130, 131 11,527,
133 134_ 5.055
135] 137, 7004
139 1ap, 16132
142 1a3|  3E@2
145 146 6.97
148 149 0.3
151+ 152 G 8h
154 155 ~5.297
157 158 3338
160 161 4577
163 164, 1.872
166 :E7. 4.695
169 170 5.421
172 173 1.163
175, 176 2.75
178 179 11.979
181 182 15.978
184 18% 16.524
187 188 .44
190 181 8.515

Cr‘arre Funciard Nr. 100761 Comuna/Oras/Municipiu: Scbeg

Punct Punct. Lunm " punct| Punct [u_n-gTrr;;z_

. Tnceput starsit segment | Inceput| sfirsht|  segment
_ goc 2 0.4 27 28 3416
23 30 4,739 50 3 0.3

32 33 3146 | 33, 4 16.783

350 3Bj 7.108 3 37 3.457

3 33 a.828 33, 40 0.167,

a1, 42 4.071 2 M@ 10.449

44, 45 2.682 45 48 5.725

470 4@ 0.397 48 49 4.495

50 51 1596 51 52 1.752

531 54 5.426 54 35 6 4€1

56 57, 1.763 57 58 4.193
T 4749 60 61 _ 4.476
| b2l &3 4837 63 64 0.248]
] 65 66 341 66 67, 2.211
88 69 0.417 69 70 3.471

71| 72 0.346 121 73 4.583
475 3134 75 76 0.249

77 7B 3.424 L) 0165

— &gr a1l 0.35% gl Bzl 2,954
83 84 8.835 B4 B> 2,993

86 B7 4792 g7 &8 0.216

as a9 3537 90 461 2.746

92 93 5.973 [E  a6sT

35 96 2891 96 97 4,761
L) 3.594 a5 100 13.581
101 192 0246 102 103 5.23)

104 105 4.554 105|106 14.653

107 108 3978 108 109 4.833

119° 111 4,78 111 112 5.205
(113 114 5301 114 115 5.359
116 117, 1145 117 118 1563

[ 119, 120 = = 120 1:l 10,343
Rl 3313 123 124 5 008

125 126 6.435 126 127 6,22

128 129 6.517 129 130 3.929
1310 13% 431 132 133 5.048
134 135 6698 135 136 15.655

137 138 10.402 138 139 9.237

14C 141 20.545 141 142 10 057

| 143 144 204732 144 1a5 5.971
T146 147 0.386 127 148, 2374
149 150, 3401 150 151 1.008
152" 153 3262 153f 154 EQ6

155 136 5,142 156 157 7567
158 159 5.071 158 160 2 341

161 162 4,98 162, 163 0.18

164 163 3033 165 166 4.35

167 168 3.232 168 169 2111

T 70 171! 8.367 171 132 2.984
193, 174 5 062 174175 3.485
178 177 7436 117 _ 178 .29
179 180 6211 | 180 18l _ 6.97

187 183 2553 183 184 21.016

T 18y 186 4.064 186 187 2371
188 129 0.517 139 190 6,159

191 192 8513 192 183 0.549

Oacument care conting date cu caracter persanal, protejate de pravederiie Legii Nr. 677/2002

Exirase pertr, iformmrs naoLoe 4a a0:0es apoy ancplo
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Carte Funciara Nr. 100761 c_::lmu.l_-r_g,fﬂr.:yﬁma‘dpu.-. Sebes

punct Punct o Lunglrne | Funr:t Punct LunglmeJ l. Punct' Punct! Lunglme;
| Inceput_sfargit|  segment inceput, sfarsit segment| | taceput sfarsitl  segment|
| 193 194 - G 154, 165 6.3¢3 195 196 4,672
r 186 137 4738 197 198 0.273 _ _ 198 199 3.942
159 200 5659 ' 200 201 ~ 0.958 201 202 2842
2 203 5,281 203 204 3 347 203 205 1.58
205 206 S O A 9.178 207 208 0237
208 209 14.117 [ 209 710, 14386 210 211 8 BEE.
2Ll 213 ag7e | 212] 213] 10.927 ¢« 213 114 11 259
i 214 215 " 2042 | 215] 216] 2% m 206l @l B.681,
217 218 9,464 218 219 " amas 719 220 1.534
20 221 3384 2anl gl g 222 223 3430
223 224 8117 724] 2351 1677, | 235 22§ 4246
226 221 4,886 227, 228 ~3.056) P28l 229 4.5y
229 230 5278 230 231 2314 731 232 4,668
3% 2 “Li7d 232 234 ~ 5.069 234 235 1.637
235 236 3.288 | 236 237 5.402] 737|238 12,015
238 239 26733 239 240 6.326 280 241 3417
T34ty 243 4341 242 243 1761 143 244 4558
. 244 245 1.225 245 226 1.604 246 247 3.792
247, 248 6.007 248 248 2176 249 250 6.541
250 251 4.955 251} 352 0.37] L3152 2s3] 6.652
253 254 6624 254 255 4.593 355 256 1.85
256, 257 1315, [ 257 238 9.898 158 259 2.646
259 260 2218 | 260 281 6517 . 261 262 6.663
262 263 4.843 263 264 6.377) | 264 285 1.893
265 266, 4929 266 267 — 187 267 268 363
268 269 5871' © 268 270 0.765 2720 2N 2.516
271 272 aal [ _2wal g 655 273 274 15.307
274 275 6.169 275 276 459 216 277, 4 335
277 278 5331 | 278 27% 8.885 179 280 1,556
280 281 0.377 281 782 08 | 282 283 935
782 284 037 284 285 3.565 285 286 0875
286 287 2.745 287 288 0.861 288, 289 5922
B 290 06, 200 261 641 _ 291: 232 3629
297 293 362 293 294 9.6 294 2595 2,758
285 296 0.58| 296 297 1.859 287 298 1007
| 398 239 4.006 299, 300, ~11.851 300, 301 7.639,
. 301 302 1.48 302, 303 2091 303 304 2.646
| 304 205 17.195 305 306 3.18 306 307 6,403
. 307 308 2612 308 309 3.995 300) 310.  3.234
310 311 3846 311 312 37.20¢ 3120 313 26.927
313 314 24412, 314 315 4,624, 315|318 1201
316 317 3298 317 518 5.817 318 315 1172
319 320 4.685/ 320 321 8895 321 32 13.089
(32 sas;  J0.076) [ Pe3r dad 11,786 324 325 30.643
{35 326 10.849 16 227 14.033 327, 328 6.674,
3 3% 078 | 329 330! __6373] i 330f 231 42,565
331 332 6329, | 33z 333 3187, 3313 334 36 022
334 335 | iR 335 336 5 371 336 337 18511
337, 336 24.534 338 339 20677 339 340 5.765
350 341 44,473 141 342 38652 | 342 343 7 043
343 344 4315 344 345 14.93% 35 36 7.004
345 347 16206 347, 348 0996 | 348 349 14,122
348 350 19.502 350{ 351 74 553 is1 352 15,266
352; 353 7185 353 354 28 148 354 355 1.972
355 356 §913 | 356, 357, 39371 | 357 358 11.617
358 359 27.748 359 380 13202 360 361 96.068
Docurient Gare fonting dale cu caacter persindl, profeate o2 prpvedenie Legi Nr. 6772061 Pagina 4 din 5
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Carte Funciard Nr, 100761 Coruna/Orag/Muaniciplu: Sebes

- Punct] Punct.  Lunglme 7 Punct! Punct Enﬁlrﬁ?, ' Punct Punct] Lurigime

Inceput|sfirsk  segmert | Mnceput! stirsit  segment . fceput sirst,  segment
Gl 362 5.4 362 363 9 769 353 364 1= "’-:E'
64 365 44 405 365 366 6585 366 367 18158
67 368 8.51 368 369_ L0858 369 370 64 272
170 37l 5123 371 372 5333 372 373 4.845
73, 374 2848 374 375 et 375 37e 1.683
6 377 7.91 By ars 1215 atg 379 5.728
379 380 0.743 380 1 14 961

= {nglmile segmentelor sunt determinate i planul de profoctie Stareg 70 § sunt rotun]ite fa 1 miflmetry,
= Dlstanta gintre puncte este formatd din segmente cumuiats ca sunt mai micl declt valoarea I milimetru.

Extrasul de carta funciard generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI conting Infarmatile din cartea

funciars active la data generdri. Acesta este valabll in conditiite prevazute da art. 7 din Leges nr. 4552001,

comborat cu art, 2din O.U.G. rr. 41/2016, exclushy in mediul electronic. pentru aclivitdti 5 process

administrative prevAzute de legistatia in vigoare, Valahilitatea posie fi extins si in forma fizica &

documentulyl, Firs sermniaturd olografd, cu acceptul expres sau procedural al institutial publice ori entitatii

care a solicitat prezentarea scestul extras.

verlficarea corectitudinii 5i realitdtii informatiilor continute de dacument se poate face la adresa

vrw.anepixrofverificare, folosind codul de verlficare anline disponibi in antet. Codul de verificare este valabi!

30 de zile calendaristice de la morentu! generdrii docurnentuiul, .

Data sl ora generank,
I0/01/2025, 146:36

Docurment cara congine dale cu caracter persanal. protejate de provedeis Legit Hr._g??.goal - Pagina 5 din 5
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o I} W by NISTOR
NISTOR DORIN Sopainaues
Oate 2375070909371 14

GHEORGHE o2

Cficiul de Cadastru 5 Publicitate Imohiliard ALBA

o B roul da Cadastru gl Pubiicitate Imobiliara Sebes
"ANCPL EXTRAS DE CARTE FUNCIARA
TP PENTRU INFORMARE

L1
o A R

Carte Funciard Nr, 88663 Sebas

A. Partea L. Descrierea Imobliutui

TEREN Intravian

Adresa: Loc. Sebes, 5t CALABAS| ud Alba
Hr. Nr. cadastral Nr. |

Crt! topegrafie Suprafata*® (mp) - 0bsewaﬂ|/aaf_er1n;e
Tar 8BE63 | 16995 feren neimarejmuit. -

CALARASI - TRONSON 2

B. Partea It. Proprietari 5i acte

Tnscrlerl privitoare la dreptui de proprietate §/ aite drepturi reala

Pf CEsRte 2399
Faun i
Lufis 1
Arud R 202%

Coe varilic .sre

TR

Nr. topegrafic:1227/3

Referinte |

'20020 /18/11/2019

Bt Administratv nr. 45664, din 08/05,2910 emis de PRIMARIA MUNITIPIJLUT SEBES: Act Adminisirativ nr
210, din 27/08/2019 emis de PRIMARIA MUNICIPIULUI SEBES; Act Normatly nr 374, din 05/08/2002 emis de

GUVERNUE ROMANIEL

| 37 intabulare, dragt de "PROPRIETATE, dobancit phn Lege, cota actuala’
. 11

1} MUNICIPIUL SEBES | CIF;2321201, domemul pubtic

C. Partea if. SARCINI

Insered privind dezmembrimintele dreptulul de proprietate, dreptur reale |
de garanle sl sarcint |

AL

Pefennte

NG SUNT

Document care canline daté c caracier personal, protejate 03 grevederie Legn Ne. 877/200]

Eairase pestrs irformara on fire 13 ad-esa spay ATEpLO

Pagina 1 din2
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Carta Funciard Ny, BB663 Cgmunq,‘f)(agMuni_cipfu: Sebes

T “Anexa Nr. 1 [a Partea |

Teren - )
| Nr cadastrai _S'uprafata {mpy* - Observatii / Referinte ;
BB&63 19,939 CALARASI- TRONSON 2 ,

TSupratala este determinata 0 plancl oe proecie sterea 70

_ DETALI LINIARE IMOSIL
- - ; T =

Y. ot -t - ©

o S T (RN o e i L W l
3 Y J L ﬁ._fsa‘- oty ' 7 |
. 28 3 1 o feoa I l‘-. A Jt
// = - TR e, v A § et ’

I -

o = Zi s e ' '
o . W | !
k" mir B g ' "l_l 1Poa
¥ ../ - L Faril I'u 3 )
BT = 1 al
. mme - - !
. e 7 ' ;
o L
. .
= Teed 22
' [E¥]
S
Date referitoare 'a teren S - -
, — —
n- | Categorie |inea | Suprafata e - | . ;
Iml Talosintd fwin|  (mp) Tara | Parcel3 I M. tope | Observatit / Referinge |
T drm DA 19999 - © 1 p22%/3  (mobl neimpremuit Sir CAURRAST
i i Ml ' i (TRONSON 2, lunzeme - 1136 mi
Lungime Segrmenta
1} Yatorile lungimllor segmeantelor sunt abtinute din prolectie In plan,
| Punct| Punct Lungime; Punct] Punct| Lungime] | Punct| Punct|  Lungime
| fnceput sfarsht segment; fnceput! sfArsit segment ___T_r_1cepu|:| sfarsit segment,
i ] 0.807) ~ 3l 3 19,354 3] K 2.389
.S ; B3l 8B 0535 S £:15)
B Gos1 (8 9, esop sl W 4564
o] _3il  183.| [ 91| 33|  1gezs . 12f 3 12778
13 14 19743, 14 15 29465 15| 16] 7.071
36 17 46.066 17] 18] 8.878 8 19| 3.125
19 20 39015 201 21 10.127: 2k o] 74,346
S L 27.829 23 24 35291 | 24l 2 33297

Ducumen! 2are confing date cu caracter personal, protejate de prevedenle Legif Nr. 67772001

Evlrdie pen'cl ~hymace or-lina 4 ad-esn epay sl

Fagina 2 din 3

Farmujar vesi nea 1 1



Carte Funciard Nr. 88663 Camuna/c:‘r_a_s,fMunicr'pr'y: Sebes

Punct; Punct Lungime Punct] Punct]  Lungime | Punct Puact.  Lunglme
. tnceput| sfarsit szgment’  Tnceput| starglt segment fnceput sfArsit, segment:
g5, B 38463 2s 27 15316 27 28 13873
23 29 27475 29 30 43.662 30 31 £.075
51 3B 67.526 32 33 40518 3 4 10
34 35 9.201 35 36 168 | 36 a7 24 626
37 3§ 43342 /39 8934 33 4 47733
a0 A 19131 a1 42 9.085 42 43 162.85%
3 44 13,17 a4’ 45 92.945 45 4b 1.723
46 47 20.228 47 48 10323 g 43 10.39
49 50 7.851 50] 5t 2553 51 532 0.435
52 4 0721 53 54 2.307 54 55 - "7 E4
55 56 17147 58 57 12.038 57 58 199.442
58 59 13.024 59 60 24.981 60 &l " 26.262
6l 52 6.902 62 62 43147 | &3 64 3612
64 85 3751 | 65 66 5.624 66 67 29.576
§7 &b 12.511 66, 69, 8,707 ggl 100 1%.144
70 71| 1 165 7 72 26167 72 73 25.037
13 74 24542 74775 10305 RE 25,292
76 77 27.822 .. 0 5.006 TR T 16935
79 80 1522 80 1l 186 81 82 157
42 83 1.207 83 B4 18,838 CER 107
95 86 2.046 86 87 3566 A7 88 22 048
gg 89 6.426 89 90 13.726 BN 5.348
91 92| 15002 g2l o3 £.95 Ter 94 9.563
94 a5 £.883 55 G5 16.985 96 97 12 589
97 T 13.886 9y 93 0.09 99 100  10.538
1000 103 7.308 Tpay - dege 4.12¢ “10z 103 2193
163 104 19908 104 105 522 105 176 4.485
106 1M 12.201 107 108 15.302 108 109 _ 14.636
109 110 2.1 i Fane, | J11 112 5438
112 113 4027 113 114 1,492 114 1% 1.364
1157 16 2,781 116 117 1385, | 117 1ae 5.024
118" 119 0.756 118 120 T2806 | 120 121 1.33
wall)  Esg a521 172, 123 513 FE T 71 B6E
124 125 8.61c 125 126 EX 126 127 12,285
127 Y 20,975 '

=+ Lungimlie segmencaar fuAt determingts Tn planui de prolecile Steren 70 gl sunt rotun)ibe 1a 1 miimetru.
w Qistania dinte puncte este formats din segmente cumulate ca sunt mal mici decat valcarea 1 millmetru,

Extrasul de carte funciard generat prin sistemul in*areatic integrat 8 ANCPI contne nformatiile din Chrtea
funclard active la cata generdril. Acesta este valabil in condilile prevazrute de art. 7 din Legea nr. 4352001,
corobarat cu art. 3 din O.U.G. nr. 41/2016, exclusi in medul electronic, pentru activila’y § procese
administrative prevazute de legisiatia In vigoare, valak litasea poate fi extinsd siln forma fizich a
documentului. 1578 semnaturd alograf, cu acceptul expres sau procedural al instituteel publice ar antitat
ca'® a solicitat prezentarea acestut axtras,

Verificarea corectitudinil 5i realitdti informatiilar continute de document se poate face la adresa
www_ancpl.rofverificare, folosing codul de yerificare online disponibil Tn antet, Codul de verificare este valabil
33 ce rile calendaristice de la momentut generari dacumentuful,

Data 3l ora generirli, .
30/01/2025, 10:36 -

Precurnear care comtlie AJ0C cu caracter parsona/, proterate de ;_)riuedsrrfe Legil fe, _6?7,-‘2;30_1_. i _Fa_gl'na Igin3 3

Exgpse pertrd Informan: on hrg 12 adre e epay ARl Foamalal vars Lrzd 31
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ANEXA 6 iz Studiv de oportunitats pantry projectul “Dezvoltarea mobilitdt urhane
curzbile In MuniKiphd Sebes”

Proiactant,
RomActiv Business Consulting SRL
CUI RO15203674

DEVIZ GENERZAL &l obisctivuiui de investitii "Dezvoitarea raobilitati urbene
durabile Tn Municipiul Sebes”

CHELTUIELI ELIGIBILE I
— Specificatie _ Valoars [fara TVAI £ TVA  ©  Valoareinclusiv TVA;

PR Lei  Euro Lei Lel = Eure
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obfinerea si
) amena;are terenului
1.1 Owinerea terenului
_A2 ,Amenaarea 2 teranului :
12 Amenajan pentru pretectia mediulu si aducerea
™ lastareainitiala
14 Chetuieli pentru relocareaf rotecia utilitailor
R TOTAL CAPITOLA
CAPITOLUL 2 - Cheltuiell pentru asigurarea
utilitatilor necesare obiectivalui de investitil
N TOTAL CAPITOL 2
CAPITOLUL 3 - Chettuieli pentru proigctara gi
asistentdtehnics

ool o alo
e o o oo
(1= T I =
oo o oo

31 Stdi 180.00000 3853330 3610000 | 22610000 45B5463 |
_ 311, Studii de teren 400 o Boe 000 g,00 . opo
; - 31.2. Rayort y tivind im; actul asupra mediului 0,60 000 o0 geo Qo
31,3, Alte studi svecifice | 19000000 3853330 = 3810000 22690000 | 4585463
Comumentatii-suport si gheliviel pentu [ :
_3'_2 obirerea de avize acordurisiautorlzall | ?'QO 0.00 | _G’OO_______ . fet 0.00,
33 Exettizare tehnica 00C 000 | oon 000 | 040
Certificarea performantei energetice si audiful . [
& _ ener;etc al cladiriler 1 _0'30 Gl Eﬂ_ . il | e
35 P‘ro:ectare b 000 _0eo o0 GO0 | oW
3 5.1, Tema de T.rme-clafe R | oan oo | 000 0,00 | 0
| 352 Studiu ce ;refezabiliate : 00 _ 0,00 0,00 Goo 0,00
35.3. Studiu ce fezabililate/documentatie de [
| avizare a lucrarlor ce ferven s devizgenersl | OO Ll BN L |
3 5.4. Documentatjife tehnice necesare in {
| vederea cblinerii avizelor! acordurilor/ ! 0,00 .00 0,00 0,00 0,00
| autorizatiflor . - 1 1 o
3.5.5. Verificarea Iehnica de calitale a [
_ _, croieclului tehnic 3i a detalilor de executie . | g e 1 __0'09__ , L0 i
; 3.5.6. Pratect tehnic si detali de execusic | O A | 400 000 ! oo
36 Onamzarea crocedusilor ce achizile 113900000 2819015 | 2841000 165410,00 | 3354828
37 | Consultanta | 14500000 7940698 | 27.55000 17255000 | 34.994 37
| 3.7.1, Managementu! de proiect pentru .
| oo e . B | S00ODO0 1825282 | (740000 107.100,00 272081
| 37.2 Audit financiar | 5500000 | 145438 | 1045000 5545000 = 1327371
38 | Asstenatennicd 0,00 Qoo o0 Goo 000
| 38.1. Asisten'a tehnica din ‘arlea prolectantyiui | 0,00 ¢go . oo0 0.00 | 0,00
~A811 ;e ericada de execuie a lucranlor | BOC ~ 000 o0 g0 DOG
3812 penlru participarea prolectantulu: ia ‘
fazele incluse in programuf de conlrol a! | 0,00 oo | 0,00 ¢.00 a.00
[_ . lucrarilor de execwije, avizat decalre ISC . | -
f ' 3.8.2, Dirizentie de santier . poc T 0m 000 080 _bog
25 Er:}gta(l:eoardonatar In malerie de securitate i 0,00 | 0.00 0,00 0.00 0,00
TOTALCAPITOL3 47400000 | 9643045 = 90.06000  564.060,00 11438523




ANEXA 6 !5 Studiu de oportunitate pentry profectul "Dezvoltarea mobilitiiii urbane

durakile in Municipiul Sebeg”

| Nr.crt Specificatie

4.1 Conshruclii  instaladi
42 Moriaj utilaje, &chlparnente tehnologsoe 5i

“ | funciionale
* Utilaje, echipamants 8 tehnologice si furclionale
| care necesitd montai
 Utilaje, echipaments tehnalogice §i funclionale
4.4 | care nu necesitd montgj i echipamente da

43

| fransport
4.5 | Dotéri B
48 Achve necon-orale

TOTAL CAP[[OL. 4
CAPITOLUL § - Alte chettuieli
51 | Organizare de santier
| 511 Lucran de constructii si instalatii aferente
oranizar de santier
| 5.1.2. Cheltuieli conexe orzanizaii santierului

52 | Comisioane, cote taxe costul crediului
8.2.1. Comisioarele §i debénzile aferente
~ creditului bancii finan;atcare
' 5.2.2. Cota sferenta ISC pentru contraiul calitalji
+ lueréritor de construcsii
52.3. Cota alorents 1SC pentru contratul statulal
n amenajarea tonteriulul, urbanism $i pentru
_aulorizarea lucririlor de conistructi
'5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a

- Constructorifor- CSC

5.2.5. Taxe penlry acorduri, avize conforma §i
autorizatia de construire/desfiniare

53 :Chelmie'di'\ferse tineprevizute
5.4, Cheltuieli pentru informare si publicitate

! TOTAL CAPITOL 5

" CAPITOLUL 6 - Cheltuiefi pentru probe tehnologice sl
1 teste
6. 1_ F‘re-:éhrea aarsonalulul de exloalare.

CAPITCI_LUi_._d Cheltuisli pentru investizia de baza

i * TOTAL CAPITOL 6

| CAPITOLUL 7 - Cheltulell aferente marjel de buget si

pentru constituirea rezervei de implementare pentru
austarea de pret

| Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din {1.2

FAl o +13+1442+431+432+33+435+3.7+
C38+4+B11
72 Cheltuieti nanl:u conslituirea rezervei de
. im;Jementare (entru gustarea de rret
TOTAL CAPITOL7

Din care C+M

Ec. Dr. Lorelai Sacal |
RomActiv Business Cu::s-ffltin_g SR1

i
']
i

PRESEDINTE DE SEDINTA
CONSILIER LOCAL POLOSAN [GFAN

ValoarsifaraTVAy  TVA _ Valoare inclusiv TVA;

_ Lei i Ewre  Lei Lei | Euro
000 ; 000 6o0 © coo ! 000
0,00 0,00 6,00 L

1.317.20200 = 26715584 25028548 = 156757748 i 31791545

17.860476,90 | 3.622207,00 330340061 2125396751 | 431045013
000 1 000 000 | 0e0 I 0,00
000 000~ 000 o0 T 0

19.477.768,90 | 3.689.38284 3.643.776.00 ; 22.821.54490 | 4,628.36558
000 . 000 o000 | o00 {00
0,00 0,00 2,00 g.o0 ! C,03

T TR WY v T
0!00 i Uu.u.q, ) -_D'm ] U’OD ! - O.OJ} m—
0,00 0,00 DO0 000 0,00
000 | 000 0,00 0,00 0,00
0,00 | 0,00 0,00 0,00 000 |
£,00 0,00 0,00 0,00 0.00
oo | oot 0.0 000 000 |

600 | e00 | 000 000 . 000 |

8438844 | 13879865 13003380 81442224 . 16617041 |

_ 6B4.38944 | 13B.798,66 13003380 81442224 © 165.170.41 |
000 | o@0 000 000 000
000 ! 000 000 | 0oe | 000

gee | 000 0DO0d 000 000

i

o | om0 000 000 000

T 20.336.157.34 | 4.124.311,95  2.863.860.89 24.200.027,23  4.907.93122
000 | 000 000 000 000

SECRETAR GENERA{, MUNICIPIUL SEBES
VLAD CRISTWNA ELENA





