ROMANIA
JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL SEBES
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR. 296/2024
privind aprobarea Studiului de Fezabilitate
pentru obiectivul de investitii ,,Infiintare sens giratoriu strada Augustin Bena intersectie cu
strada Mihail Kogilniceanu, Municipiul Sebes”

Consiliul local al Municipiului Sebes, jud. Alba;

Intrunit in sedinta extraordinara cu convocare de indatd din data de 09.10.2024, ora 16,00;

Luénd in dezbatere proiectul de hotarére privind aprobarea Studiului de Fezabilitate pentru
obicctivul de investitii ,.Infiintare sens giratoriu strada Augustin Bena intersectie cu strada Mihail
Kogélniceanu, Municipiul Sebes™.

Avand in vedere:

-referatul de aprobarc nr.85182/08.10.2024 a initiatorului Primarul mumcipiului Sebes
privind aprobarea Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul de investitii “Infiintare sens giratoriu
strada Augustin Bena intersectie cu strada Mihail Kogalniceanu, Municipiul Sebes™- taza S.F.;

- raportul de specialitate nr.5016/08.10.2024 intocmit de cétrc Popa Amalia Loredana,
inspector de specialitate din cadrul Compartimentului Reparatii si Intretinere al Serviciului Public
de Administrarea Patrimoniului Sebes privind aprobarea Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul
de investitii ,,Inflintare sens giratoriu strada Augustin Bena intersectic cu strada Mihail
Kogilniceanu, Municipiul Sebes™;

- contractul de servicii nr. 50 din 05.07.2024 incheiat intre S.P.A.P. Sebes si SC Modemn
Proiect S.R.L, avénd ca obiect elaborarea Proiectului -faza Studiu de Fezabilitate “Infiintare sens
giratoriu strada Augustin Bena intersectie cu strada Mihail Kogalniceanu, Municipiul Sebes™;
Avand in vedere tema de proiectare nr. 3206/01.07.2024, aprobat prin H.C.L. nr. 167/2024 privind
proiectarea obiectivului de investitii” Infiintare sens giratoriu strada Augustin Bena intersectie cu
strada Mihail Kogalniceanu, Municipiul Sebes” — faza Studiu de Fezabilitate;

-Procesul verbal nr. 83480/01.10.2024 al dezbaterii publice a documentatiei;

-raportul de specialitate nr.85267/08.10.2024 intocmit de arhitectul sef, raportul de
specialitate nr.8§5293/2024 intocmit de Directia Politia Locala, raportul de specialitate comun nr.
§5263/09.10.2024 intocmit de Compartimentul Investitii Publice, Serviciul Juridic, Patrimoniu si
Arhivi si Serviciul Contabilitate si Monitorizare din cadrul aparatului de specialitate al Pnmarului
Municipiulu Sebes;

- Referatul nr.5017/08.10.2024 al Serviciului Public de Administrare a Patrimoniului
Sebes privind justificarea introducenii de urgentd a proiectului de hotardre pe ordinea de zi a
sedintei.

Avind avizul nr. 851/2024 al Comisiei de studii prognoze economico-sociale, buget,
finante si avizul nr.850/2024 al Comisiei pentru administratie publica locala. juridica si de
disciplind i avizul nr. 852/2024 al Comisiel pentru amenajarea teritoriului, urbanism, lucriri
publice, administrarea domentului public si privat din cadrul Consiliului Local al Municipiului
Sebes:
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Conform prevederilor H.C.L. nr. 177/2015 documentatia a fost supusa dezbaterii publice in
data de 01.10.2024, Proces verbal nr.83480.

Avand in vedere H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare $i continutului —cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente obiectivelor / proicctelor de investitii finantate din
fonduri publice ;

Avind 1n vedere prevederile art. 44, alin.1, din Legea nr.273/2006 privind finantele publice
locale;

in temeiul prevederilor art.129, alin. 2, lit. b si alin. 4 , lit. d, OUG nr. 57/2019 Privind
Codul Admimstrativ ;

In baza art. 139 QUG nr. 57/2019 — privind Codul Administrativ, cu modificarile s
completérile ulterioare:

HOTARASTE

Art. 1. Se aprobd Studiul de Fezabilitate,, protect nr.20/2024, VARIANTA 1 , pentru
obiectivul de investitii ~ Inflintare sens giratoriu strada Augustin Bena intersectie cu strada Mihail
Kogilniceanu, Municipiul Sebes™, avand urmaétorii indicatori tehnico — economici:

-Valoarca totald a investifiel = 5.927.874,35 le1 fara TVA respectiv 7.050.769,24 lei
inclusiv TVA, din care C+M = 2.483.542.37 lei fara TVA, respectiv 2.955.415,42 lei inclusiv
TVA.

-Durata de realizare a investitiei este de 7 luni din care 4 luni pentru realizare Proiect
Tehnic si obtinere avize si 3 luni executia lucrarilor.

Art. 2. SF prevazut la art.1 al prezentei este cuprins in Anexa nr.| care face parte integranti din
prezenta hotarare.

Art. 3. De ducerea la indeplinire a prezentei hotdrari raspunde Serviciul Public de Administrare
a Patrimoniului Sebes.

Art. 4, Prezenta hotirare poate fi atacatd de persoanele indreptaite, in termenul si in conditiile
previzute de Legea nr. 554/2004, privind contenciosul administrativ. cu modificarile si
completarile ulterioare.

Prezenta hotdrdre va fi afisatd, se va publica pe site-ul Primdriei si in Monitorul Oficial al
Municipiului Sebes §i se comunicd:
» Institutiei Prefectului Judetului Alba;
% Primarului Municipiului Sebes;
»  Viceprimarului Municipiului Sebes;
» Directiei Amenajarea Teritoriului, Urbanism si Dezvoltare;
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Serviciului Resurse Umane, Digitalizare si Comunicare,
Serviciului Contabilitate si Monitorizare;
Compartimentului Investitii Publice;

Serviciului Juridic Patrimoniu si Arhiva;

Serviciului Public de Administrarea Patrimoniului Sebes

YVYVYV

Sebes la 09.10.2024
PRESEDINTE DE SEDINTA _— CONTRASEMNEAYA
Consilier local, Serbinesc M{adu/(:‘im M A !\;}\FCRETAR GENERAL Municifjiul Sebes
/i 3 7\ VLAD CRISTINA ELENA
fi & fromigrs * \
[ ."\"H ('u? |;
I'-,\I.Qr-.' : Jos P gl | .':4 r._-l
[ MUN\ '.'OL.'XI/'?
Total consilieri locali | 19
Prezenti 16
Pentru 16
Impotriva
Abtineri

Neparticipare la vot -
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STUDIU DE FEZABILITATE

pentru realizarea obiectivului de investitii:

” INFIINTARE SENS GIRATORIU, STRADA AUGUSTIN BENA,
INTERSECTIE CU STRADA MIHAIL KOGALNICEANU”

PROIECT NR 20/2024

PIESE SCRISE S| PIESE DESENATE

Beneficiar: ' Municipiul Sebes, judetul Alba
Serviciul Public de Administrarea Patrimoniului

Municipiul Sehes
str. Viilor, nr.28, telefon/fax 0258730148
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1.3

1.4

1.5

Informatii generale privind obiectivul de investitii

Denumirea obiectului de investitii

" INFIINTARE SENS GIRATORIU, STRADA AUGUSTIN BENA, INTERSECTIE
CU STRADA MIHAIL KOGALNICEANU”

Ordonator principal de credite/investitor

MUNICIPIUL SEBES

Serviciul Public de Administrarea Patrimoniului
Municipiul Sebes

str. Viilor, nr.28, telefonffax 0258730148

Ordonator de credite (secundar/tertiar)

MUNICIPIUL SEBES

Serviciul Public de Administrarea Patrimoniului
Municipiul Sebes

str. Viilor, nr.28, telefon/fax 0258730148

Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL SEBES

Serviciul Public de Administrarea Patrimoniului
Municipiul Sebes

str. Viilor, nr.28, telefon/fax 0258730148

Elaboratorul studiului de fezabilitate

S.C. MODERN PROIECT S.R.L.
Dej, Str. Unirii, nr. 27, Dej, Punct de lucru: Cluj-Napoca, Str. Rachitei nr. 1,
jud. Cluj, tel: 0740136818, email: modernproiect@gmail.com

. Situatie existenta si necesitatea realizarii

obiectivului/proiectului de investitii

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a
fost elaborat in prealabil) privind situatia actuald, necesitatea si
oportunitatea promovdrii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre
analiza

Nu este czul.
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2.2  Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale si finanaciare

In postura de stat membru al UE, palitica nationala de dezvoltare a Romaniei se
va racorda la politicile, obiectivele, principiile si reglementarile europene in domeniu, n
vederea asigurarii dezvoltarii sacic-economice si reducerii cat mai rapide a disparitiilor
fata de Uniunea Europeana.

Municiriul Sebes este unul dintre cele mai importante orase din judetul Alba
datorita dezvoltarii economice pe care o cunoaste mai ales Tn ultimul deceniu, fiind
avantajat si de pozitia sa geografica. Situat In partea centrald a judetului Alba, in sud-
vestul Transilvaniei, Sebesul se afla la intersectia celor 2 drumuri europene E 68 (Deva-
Sibiu-Brasov) gi E 81 (Cluj- Sibiu- Pirtesii). Distan{a dimtre Sebes si importantele orase
din inima Transilvaniei este relativ mica: Alba lulia la 15 km, Deva la 63 km, Sibiu la 55
km si Clyj la 75 km. ultimele doua beneficiind si de un aeroport international, lucru care
constituie un adevarat avantaj in dezoltarea regiunii.

Strategia de dezvoltare a municipiului Sebes constituie baza pentru dezvoltarea
durabila a economiei locale si a fmbunatatirii calitatii vietii cetatenilor. Realizata din
initiativa Primariei Sebes, strategia a fost elaborata cu sprijinul recomandarilor propuse
de cetateni, functionari ai primariei, agenti economici, insitutii si organizatii locale, pe
parcursul consultarilor. Proiectul include asigurarea unei structuri rutiere adecvate
pentru circulatia auto.

Proiectarea obiectivului s-a elaborat n conformitate cu Tema de proiectare si
prevederile Legii nr. 82/1997 pentru aprobarea O.G. 43/1997, privind regimul juridic al
drumuritor  si Normele tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea,
modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea drumurilor publice,
Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrarilor de constructii si instalatii, H.G. 766/1997
modificata de H.G. 765/2002 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii si a Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiei,
in confarmitate cu prevederile Ordinului nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane si in conformitate cu
urmatoarele Directive ale Uniunii Europene:

a.) Directiva Consiliului nr. 85/337/EEC. modificata prin Directiva Consiliului nr.

97/11/EEC privind evaluarea efectelor anumitelor proiecte publice si private asupra




mediului, transpuse in legislatia romaneasca prin Legea Mediului nr. 137/1995,

republicata, madificata si completata prin Q.U.G. nr. 91/2002;

b.) Directiva cadru privind deseurile nr. 75/442/EEC amendata de Directiva nr.
91/156/EEC transpusa prin O.U.G. nr. 78/2000 aprobata cu modificari de Legea nr.
426/2001 privind regimul deseurilor.

Se va tine cont de standardele romanesti in vigoare cu privire la proiectarea
elementelor geometrice in plan si pe verticala, capacitatea auto, determinarea
capacitatii portante si dimensionarea sistemului rutier, rezistenta la inghet-dezghet etc.

Amenajarea intersectiei din municipiul Sebes se axeaza in principal pe sporirea
accesibilitatii, a confortului si a sigurantei cetateniilor localitatii. Accesibilitatea acesteia
se va face prin racordul cu straziile principale si prin stabilirea fluxurilor de circulatie.

Documente de referinta:

LEGISLATIE IN DOMENIU
. Legea nr 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii

. Legea nr 453/2001 - Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991

. Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

. Regulamentul privind controlul de stat al calitétii in constructii, aprobat prin HG
nr. 273/1994

J H.G. 925/1995 ~ Regulament de verificare si expertizare tehnic de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor.

. Ordinul M.T. nr. 43/1998 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor
nationale”;

. Ordinul M.T. nr. 45/1998 "Norme tehnice privind proiectarea, construirea Si
modernizarea drumurilor

. Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica

. Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-

cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice

. Legea nr. 98/2016 privind achizitile publice:

. Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale
2002;

. Legea Protectiei Muncii nr. 90/1998, republicatd 200

TRASEE $I ELEMENTE GEOMETRICE
. STAS 863 * Lucrari de drumuri.Elemente geometrice ale traseelor”
. STAS 10144/1 “Strazi. Profiluri transversale Prescriptii de proiectare”.
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. STAS 10144/2 "Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prepscriptji de
proiectare.”
. STAS 101444/3 “Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.”

. SR 10144/4 “Amenajarea intersectiilor de strézi. Clasificare si prescriptii de
proiectare.”

. STAS 10144/5 "Calculul capacitatii de circulatie a strazilor.”

) STAS 10144/6 "Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi."
LUCRARI DE TERASAMENTE. CONSOLIDAREA TERASAMENTELOR DE DRUM

) STAS 2914 - Terasamente - conditii tehnice generale de calitate;

) STAS 12253 - Straturi de forma - conditii tehnice generale de calitate;

. SR EN 13251 - Geotextile §i produse inrudite. Caracteristici solicitate pentru
utilizarea in lucrari de terasament, fundatii si structuri de sustinere,

DISPOZITIVE DE SCURGERE $I EVACUARE A APELOR DE SUPRAFATA

. STAS 16786 / 1, 2, 3 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor,
rigole, santuri, casiuri, drenuri. Prescriptii de proiectare;

) AND 513 - Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si intretinerea

drenurilor pentru drumuri publice;

. SR EN 13252 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate Tn sisteme
de drenaj;
. SR EN 13253 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate Tn lucrari

de protectie impotriva eroziunii {protectia de coasta, acoperire de mal).

FUNDATI DE BALAST, PIATRA SPARTA Sl / SAU DE BALAST, PIATRA SPARTA
AMESTEC OPTIMAL

. STAS 6400 Straturi de baza si de fundatii;

. STAS 2900 - Latimea drumurilor;

. STAS1588 / 1,2 - incadrarea imbracamintilor la lucrari de constructii noi si
modernizari de drumuri;

. SR EN 13242+A1- Agregate naturale si piatra prelucrata pentru drumuri:

. SR EN 13242+A1- Agregate naturale de balastiera.

. SISTEME RUTIERE

. PD177 - Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide

(metoda analitica);

11




. NP116 — Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru

strézi

. AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare
a structurilor rutiere suple si semirigide.

. STAS 1709/1 "Actiunea fenomenului de fnghet-dezghet la lucrdri de drumuri.
Adéncimea de Tnghet In complexul rutier. Prescriptii de calcul.”

. STAS 1709/2 " Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradérilor din inghet-dezghet. Prescriptii de caleul.”

. IMBRACAMINTI RUTIERE BITUMINOASE CILINDRATE EXECUTATE LA
CALD

. AND 605 Normativ mixturi asfaltice executate la cald: conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera

. SR EN 12697-1...43 “Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru  mixturi
asfaltice preparate la cald”

. SR EN 13108 -1...8 “Mixturi asfaltice. Specificatii de material”

. ST033 Specificatie tehnicad privind cerintele de calitate pentru prepararea,

transportul si punerea n opera a mixturilor asfaltice.

LEGISLATIA CU PRIVIRE LA MEDIU

. Ordinul ministrului mediului $i dezvoltirii durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru
aprobarea Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu

. Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea si functionarea Comisiei
de analiza tehnica la nivel central

. Legea nr 107/1996 Legea Apelor

. Legea nr 310/2004 pentru modificarea si completarea legii 107/1996

. Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996

. O.U.G. nr 185/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2006
) Q.U.G. nr 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii si Legea nr.
84/2006 pentru aprobarea QO.U.G. nr 152/2005

. 3 H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti

poluanti




. H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii — cadru de evaluare a impactului

asupra mediului
. H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 aiin. 2 din H.G. nr 918/2002
. Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aproabarea proceduri de evaluare a
impactului asupra mediului si de emitere a acordului de mediu.
. Ordinul MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002
. Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002
. Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile
etapelor procedurii ~ cadru de evaluare a impactului asupra mediului
. H.G. nr 472/2000 privind unele masuri de protectie a calitatii resurselor de apé.
» H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditile de descarcare
in mediul acvatic a apelor uzate
. Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii si a competentelor de
emitere a avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor
. Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul
amplasamentului n zona inundabild a albiei majore de obiective economice si sociale
. Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Ghid
pentru dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apa”
. Legea nr 462/2001 pentru aprobarea Q.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice.
. Legea nr 426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind
regimul deseurilor.
. STAS 4068/2-87 — Probabilitatile anuale ale debitelor maxime si volumelor
maxime respectiv ,Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de apa”
. STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucrari de regularizare a albiei raurilor — principii
de proiectare, studii de teren si laborator.
. LEGISLATIE CU PRIVIRE LA POLITICA DE PARCARE

{a) Ordonanta Guvernamentald de Urgentd nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice ("Legea Circulatiei”), republicata si actualizata in 2017

(b) Regulamente privind implementarea Ordonantei Guvernamentale de Urgenta
nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, aprobata prin Hotdrdrea de Guvern
hr. 1391/2006 ("Regulament pentru implementarea legii circulatiei™);




(¢) Ordonanta Guvernamentald nr. 43/1997 privind regimul drumurilor ("OG nr,

43/19977),
(d) Hotararea de Guvern nr. 147/1992 privind blocarea, ridicarea, depozitarea si

eliberarea autovehiculelor sau remorcilor stationate neregulamentar pe drumurile
publice (,HG nr. 147/1992"),

(e) Legea 155/2010 — Legea politiei locale:

(i Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 actualizata privind organizarea si
functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat de interes
local,

(g) Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;

(h) Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor

comunitare de utilitati publice;

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Municipiul Sebes este situat in partea centrald a judefului Alba, in sud-vestul
Transilvaniei si se afla la intersectia celor 2 drumuri europene E 68 (Deva- Sibiu-
Brasov) si E 81 (Cluj- Sibiu- Pirtesii). Distanta dimtre Sebes si importantele orase din
inima Transilvaniei este relativ mica: Alba lulia la 15 km, Deva la 63 km, Sibiu la 55 km
$i Cluj la 75 km. ultimele doud beneficiind si de un aeroport international, lucru care
constituie un adevarat avantaj in dezoltarea regiunii.

Lucrarile ce urmeaza a fi realizate sunt sitUate la intersectia drumurilor nationale
DN1 si DN 7 drumuri care se afla in administrarea Municipiului Sebes fiind situt in zona
de intravilan.

In prezent intersectia dintre DN1 si DN 7 are capacitatea de circulatie depasita
realizandu-se foarte frecvent blocaje de circulatie.

Circulatia se desfasoare printr-o intersectie simpla in T sub un unghi de
aproximativ de 90 grade intre cele doua drumuri nationale. Fluxul cu prioritate este cel
amplasat pe drumul national DN 1 care fase un unghi de 90 grade In zona intersectiei.
In zona intersectiei drumul national DN 1 are benzi dedicate pentru virajul la dreapta.
Drumul national DN 7 are banda dedicata pentru virajul la stanga.

Circulatia pietonala este sigurata cu trotuare adiacente celor doua drumuri nationale.

Trotuarele au latime medie de 1.5 m si imbracaminte din pavele autoblocante.




Scurgerea apelor se realizeaza prin santuri pereate cu sectiune deschisa si rigole

carosabile.

Din punct de veedere a sitemului rutier se constata pretenta unei imbracaminti
rutiere asfaltice care din causa circulatiai intense prezinta o serie de degradari precum
denivelarile , fagase , cedari locale. Se mai constata existente unor reparatii locale
repetate fapt ce sugereaza vulnerabilitatea sistemului rutier exitent.

Este necesara realizarea sensului giratoriu pentru fluidizarea circulatiei si aducerea
sistemul rutier la parametrii tehnici corespunzatori, asigurandu-se astfel conditii optime

de siguranta si confort in circulatia auto.

2.4  Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe
termen mediu si lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii
necesitatii obiectivuilui de investitii

Dezvoltarea infrastructurii rutiere Tn zonele cu pontential de dezvoltare
reprezinta un element esential in cadrul oricarui efort de a valorifica potentialul de
crestere si de a promova durabilitatea zonelor urbane. De fapt. crearea de infrastructura
rutiera reprezinta primul pas in cadrul procesului de dezvoltare locala, in ideea ca
aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,magnet’ pentru potentialii
investitori si turisti.

Potentialul de dezvaltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat infrastructura
de acces este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica exercita o presiune
asupra infrastructuril rutiere de acces existente si determina o nevoie mai accentuata de
dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea si Tntretinerea unei infrastructuri rutiere de
buna calitate au un efect multiplicator, ce creeaza numeroase locuri de munca si
impulsioneaza dezvoltarea economica si turistica a zonei.

Dezvoltarea infrastucturii de transport va aduce cu sine locuitori de munca pentru
tineri ce vor beneficia de avantajele infrastructurii modernizate, factor de crestere a
atractivitatii municipiului. Dezvoltarea economica va fi sustinuta prin entititile economice
locale, ce vor continua s& angajeze persenal si s3 dezvolte relatii de afaceri cu clienti.

S-a observat in ultimii ani o cresterea a cererii de servicii turistice.
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Fatd de evolutia recentd de crestere a celor trei elemente ce determind

populatia utilizatorilor (rezidenti, agricultura si turism) putem s3 asumam cé elementele
de infrastructurd vor fi utilizate in sensul confirmarii ipotezelor analizei economice,
beneficiile economice si sociale viitoare urmand a fi confirmate in anii ce vor urma chiar
si In situatia putin probabila a stagnérii populatiei, afacerilor si turismuiui in zona.

In vederea rezolvarii problemelor de infrastructurd existente, beneficiarul a
demarat achizita servicilor de proiectare, pentru intocmirea prezentului studiu de
fezabilitate.

Prezentul studiu va analiza solutii tehnico-economice pentru dezolvarea

deficientelor si pentru sporirea nivelului de trai al locuitorilor.

2.5  Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

publice

Obiectivele preconizate prin promovarea investitiei sunt asigurarea in conditii
optime a desfasurarii traficului pe drumurile care deservesc municipiul Sebes si
proprietatiile private din zona.

Amenajarea sensului giratoriu va contribui la realizarea unor activitati
ecanomice, agricole si recreative, ducand la ridicarea standardului material cu toate
consecintele benefice ale acestui lucru. Executia lucrarilor va asigura exploatarea
intersectief in conditii optime de rezistenta, stabilitate si siguranta a circulatiei.

Prin amenajarea intersectiei in cadrul acestui studiu se urmareste:

<  Imbuné&tatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri,

“  Reducerea necesitdtilor de transport motorizat, a poludrii aerului si a

poluarii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de
energie;

% Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul municipiului;

<  Imbunatitirea sigurantei si securitatii in circulatie auto;

%  Imbunéatatirea atractivitatii si calitatii mediului urban;
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3. ldentificarea, propunerea si prezentarea a minim doua
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea
obiectivului de investitii

3.1 Particularitati ale amplasamentului

Municiriul Sebes este unul dintre cele mai importante orase din judetul Alba
datorita dezvoltarii economice pe care o cunoaste mai ales in ultimul deceniu, fiind
avantajat si de pozitia sa geografica. Situat in partea centrala a judetului Alba, Tn sud-
vestul Transilvaniei, Sebesul se afla la intersectia celor 2 drumuri europene E 68
{Deva- Sibiu-Brasov) si E 81 (Cluj- Sibiu- Pirtesii). Distanta dimtre Sebes s
importantele orase din inima Transilvaniei este relativ mica: Alba lulia la 15 km, Deva
la 63 km, Sibiu la 55 km si Cluj la 75 km. ultimele dou& beneficiind si de un aeroport

international, lucru care constituie un adevarat avantaj in dezoltarea regiunii.

a) Descrierea amplasamentului

Lucrarile ce urmeaza a fi realizate sunt situate la intersectia drumurilor nationale
DN1 si DN 7 drumuri care se afla in administrarea Municipiului Sebes fiind situt in zona
de intravilan.

Din punct de vedere a zonei de relief, amplasamentul este specific zonei de ses cu
declivitati reduse.

Folosinta actuala: cai de circulatie/strazi urbane/drum national.

b) Relatii cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai e acces
posibile.

Municiriul Sebeg este unul dintre cele mai importante orase din judetul Alba
datorita dezvoltarii economice pe care o cunoaste mai ales In ultimul deceniu, fiind
avantajat i de pozitia sa geografica. Situat in partea centrald a judetului Alba, in sud-
vestul Transilvaniei, Sebesul se afla la intersectia celor 2 drumuri europene E 68 (Deva-
Sibiu-Brasov) si E 81 (Cluj- Sibiu- Pirtesii). Distanta dimtre Sebes si importantele orase
din inima Transilvaniei este relativ mica: Alba lulia la 15 km, Deva la 63 km, Sibiu la 55
km st Cluj la 75 km. ultimele doua beneficiind si de un aeroport international, lucru care

constituie un adevérat avantaj in dezoltarea regiunii.
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Avand in vedere ca se afla la confluenta a doua drumuri nationale importante,
nodul propus asigura legatura ata pe directia est vest cat si sud-nord si combinatii intre

cele patru puncte cardinale,

c) Orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele
de interes naturale.

Municipiul Sebes este amplasat relativ in centrul tarii sensul propus asigurand

legatura spre toate cele patru puncte cardinale.

d) Surse de poluare existente in zona

Sursele existente de poluare pe zona intersectiei sunt:

- Noxele autovhiculelor care stationeaza in zona intersectiei din cauza
blocajelor;

- apele pluviale care stationeaza in santuri si produc mirosuri neplacute si
poluarea aerului;

- apele pluviale care dupa ce intra in contact cu uleiuri si alte substante
poluatoare de pe suprafata de rulare patrund in curtile camenilor, punand astfel in

pericol sanatatea oamenilor

e) Date climatice si particularitati de relief

Clima este de tip continental moderat a zonei impune, conform STAS 6054/77.
Configuratia geomorfologicd a traseului apropiatd de cea de platforma, calitatea
terenului si regimul hidrogeologic conferd stabilitate traseului astfel ca nu se
semnaleaza existenta unor fenomenele geodinamice de genul alunecérilor de teren,
eroziunilor, torentilor, etc. neexistind risc pentru aparitia lor in urméatoarea perioad3 de
timp.

Conform STAS 1709/1-90 amplasamentul se gaseste in tip climatic 1.

Localitatea se situeaza la 45°57' |atitudine nordica si 23°34’ longitudine estica,
zona de influentd a muntelui si la limita de separare a altor doud unitdti naturale
distincte: Podisul Secaselor spre est si culoarul Muresului spre vest, Tn sud, Sebesul se
invecineaza cu Muntii Surianu, cunoscuti si ca Muntii Sebesului (Varful lui Patru- 2.130
m; Varful Surianu- 2.061 m). Datorita reliefului si peisajelor de poveste pe care le oferd

imprejurimile, turigtilor li se oferd nenumdrate posibilititi de recreere, de la drumetiile de
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primavara pana toamna, pana la sporturile de iarnd mult asteptate de impatimitii

schiurilor §i saniei. Temperatura medie anuala la Sebes este de 9,3°C.

f) Existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care necesita relocare/protejare,

in masura in care pot fi identificate
Retelele edilitare aflate pe amplasementului vor fi semnalate de catre

administratorii acestora odata cu emiterea avizelor privind lucrarea proiectata.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existent conditionarilor specifice in cazul existentei
unor zone protejate sau de protective

Pe amplasamentul lucrarilor exista un monument(de arhitectura) care va fi

relocat.
Pe amplasamnetul drumurilor nu se cunoaste existenta unor monumente

istorice sau situri arheologice. Suprafetele care fac obiectul prezentului proiect si

urmeaza a fi modernizate nu se incadreaza in zone protejate sau arit de protectie.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul
de aparare, ordin publica si siguranta nationala

In vecinatatea strazilor nu se gasesc terenuri ale unor institutii care fac parte din

sistemul de aparare, ordine publica sau siguranta nationala.

g) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

i. date privind zona seismica;

Municipiul Sebes este situat in zona cu adincimi maxime de inghet de 80-80 cm
conform STAS 6054-85, iar sub aspect seismic apartine zonei VI potrivit raionarii
Romaniei stabilite de STAS 11100/1-83. Normativul P 100-1-2013 Tncadreazi aceasti
regiune intr-o macrozond care se caracterizeaza printr-o valoare de virf a acceleratiei

terenului ag = 0,10 pentru un interval mediu de recurentd IMR = 225 de ani si 20 %
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posibilitate de depdsire In 50 de ani, iar perioada de control a spectrului de raspuns

este Tc = 0,7 secunde.

ii. date preliminare asupra naturil terenului de fundare

Conform studiuiui geotehnic anexat.

iii, date geologice generale

Geologic, amplasamentul cercetat se incadreaza in sectorul extrem sud-vestic a
bazinului Tran=sil-vaniei, bazin format din afundari diferentiete ca amplitudine, a unor
blocuri ale masivului median (delimitat de fosele geosinclinale alpineprin care au fost
regenerate o serie de teritorii cu structuri hercinice); afundari care au aparut ca efect al
diatrofismului faramic si care au permis transgresiunea mérii paleogene.

In timpul paleogenului-miocenului inferior, teritoriul transilvan in ansamblu a fost
supus unor miscari oscilatorii care au ca efect alternante ale depozitelor de facies marin
cu cele lagunar-continentale ale eocenului si o serie de trasgresiuni si regresiuni n
timpul miocenului inferior care Tn final conduce la exondarea generald a zonei.

Tortonianul aduce o mare transgresiune, marcand inceputul celei de a doua
etapa a evolutiei bazinului/depresiunii Transilvaniei; etapa care se incheie cu exondarea
generald post-pliocena.

In zona localitatii Sebes apar la zii formatiunile oligocenului (conglomerate, gresti,
argite marnoase vargate (brun-roscate la cenusiu verzui) si/sau violacee si cele ale
sarmato-pliocenului Th facies pannonic de larg (marne, marne nisipoase si nisipuri —
atribuite volhinian — bessarabianului inferior).

Odata cu exondarea finald a zonei (post-policend) si schimbarea retelei
hidrografice actuale incep s& fie generate, transportate si redepuse formatiuni
aluvionare recente, cuaternare (pleistocen-superior-holocene, legate de ultimele doua
glaciatii Riss si Wurm); aluviuni cu granulometrie variabila (de Ia fina la medie grosiera)
depuse in zonele de luncé/albie majora si/sau terasa.

Tot ca efect al alterarii hipergene apar si celelalte tipuri de depozite superficiale:
eluvii, deluvii, proluvii, coluvii etc. Depuse mai ales in zonele de creastd/platou si/sau de

versant deluros, pe formatiuni pre/ante-cuaternare.




iv. date geologice obtinute prin : planuri cu amplasamentul

forajelor, fise complexe cu rezultatele determinarilor de laborator,

analiza apei subterane, raporiul geotehnic cu recomandarile pentru

fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile.

in vederea investigdrii terenului si stabilirea alcatuirii sistemului rutier existent a fost
intocmit un studiu geotehnic in conformitate cu prevederile Normativ privind
documentatiile geotehnice pentru constructii, indicative NP074-2014", de catre S.C.
ANNADARA IMPEX S R.L.

Amplasamentul zonei ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in
categoria geotehnica 1, cu risc geotehnic redus.

Avand Tn vedere categoria de importanta a obiectivului in cauza, incadrarea
lucrarit in categoria geotehnicd 1, caracterizatd prin risc geotehnic redus si buna
cunoastere a zonel, sub aspect geotehnic, pentru amplasamentul in cauzd s-a
considerat suficientd executarea de observatii directe de teren, exploatarea datelor

cunoscute din amplasament

v. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren,

inundatii) in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare

Clasa de risc seimic este RslV, corespunzatoare constructiilor la care raspunsul
seismic asteptat este similarcelui obtinut la constructile proiectate pe baza

prescriptiilor in vigoare.

vi. caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in

baza studiilor existente, a documentarilor, cu indicarea surselor de

informare enuntate biographic

Cele mai importante cursuri de apa din zona sunt raurile Mures, Sebes si Secas
care Tmpreuna cu o serie de afluienti locali (va&i minore), dreneaza intreaga retea
hidrografica din zona (cu caracter permanent si /sau semipermanent-torential).

In zona amplasamentului (zona de luncid/albie majord comuna raurilor Sebes si

Secas) apele subterane se organizeaza ca panzi freatica cu nivel liber, de mai larga
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extindere, cantonate fiind in masa aluviunilar grosiere {la contactul acestora cu roca de
baza, cvasi impermeabild) la adancimide cca 1,50-3,00 m de la nivelul terenului natural
actual cu posibilitdti de ridicare a nivelului lor hidrostatic cu cca 0,50-1,00 m, in
pluviozitate ridicata.

Apele subterane In general nu prezinta fata de elementele din beton si/fsau beton
armat ale constructiilor, cu care vin in contact, un posibil caracter agresiv (cu totul
sporadic in zona au fost intainite ape cu agresivitate general acida, carbonica si/sau de
dezaicalinizare, de intensitate foarte slab).

In cazul de fatd, se considerd cd apele subterane nu vor intra in contact
permanent sau secvential cu sistemul rutier al strazilor care fac obiectul prezentului

proiect, si nict cu fundatiile directe de suprafata, ale unor elentuale constructii anexe.

Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-

arhitectural si tehnologic:

a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de
investitii
Clasa tehnica drum: il
Categoria de importanta
Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu
prevederile art. 22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului® din Legea nr.
10 din 18 ian. 1995, “Legea privind calitatea in constructii’ si in baza “Metodologiei
de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” din “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N
din 2 oct. 1995,
Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se incadreaza la categoria de
importanta C - constructii de importanta normala, conform anexei.
Clasa de importanta
Conform prevederilor STAS 10100/0 “Principii generale de verificare a sigurantei
constructilor’, lucrarile acestei documentatji se incadreaza in clasa de importanta lil -
constructii de importanta medie.
Drumul national care fac abiectul prezentei documentatii tehnice, se incadreaza

in clasa de importanta Ill (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea in



constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente

privind calitatea in constructi.
La baza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale:
- respectarea temei de proiectare la cererea stricta a beneficiarului

- respectarea normelor tehnice in vigoare.

b) Varianta constructiva de realizare a investitei, cu justificarea
alegerii acesteia

S-au analizat 2 optiuni de realizare a sistemului rutier .

- Varianta 1

¢ 5 cm strat de uzura MAS 16 conform AND 805 (MAS 16 rul conform SR
EN 13108);

* 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg
conform SR EN 13108);

+ 8 cm strat de baza din AB31.5 conform AND 605 {BA31.5 leg conform
SR EN 13108)

* 25 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici 4
% conform SR EN 13286

» 35 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1:

Varianta 2

« 25 cm strat de uzura din beton de ciment BeR 4,5,

e hartie Kraft;

* 2 cm nisip pilonat;

e 25 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici 4
% conform SR EN 13286

e 35 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1:

Avantajele Variantei 1 sunt urmatoarele:

) Cheltuielile initiale de constructie sunt mai mici:

. Confort in trafic sporit
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Avantajul Variantei 2 este acela ca durata de viata a imbracamintii din beton
de ciment este de 30 de ani raportat la imbracamintea asfaltica care este de 25.

Structura rutiera rigida prezinta insa o serie de dezavantaje importante:

. Existenta rosturilor transversale in imbracamintea rutiera din beton de
ciment deranjeaza prin zgomot si vibratii;

. Imbracamintile din beton rutier nu pot urma deformatiile straturilor de
fundatie, iar in cazul unor tasari inegale ale terenului de fundatie, dalele se fisureaza,
degradandu-se;

. Defectiuniie care pot aparea in imbracamintea rutiera din beton de
ciment (executie, proiectare) se elimina greu si cu cheltuieli insemnate:

. Pentru executia stratului de uzura din beton rutier este necesara
construirea de variante provizorii de circulatie; betonul rutier se poate da in circulatie

numai dupa ce atesta rezistente mecanice corespunzatoare (3-4 saptamani):

. Betonul rutier necesita tehnologie de executie mai complexa, utilaje
performante;
. Nu se preteaza la ameliorari progresive prin consalidari succesive ale

structurii rutiere pentru necesitatile impuse de trafic;

. Asigurarea conditilor de circulatie normale pe timp de iarna impune
metode de actionare mai anevoicase pentru drumurile din beton rutier.

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda
structura rutiera in Varianta 1.

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda
Varianta 1.

Optiunile de mai sus sunt identificate in cadrul Analizei Cost Beneficiu dupa
valoarea investitiei, scenariul cu investiie medie grupand varianta 2 a solutiei
constructive recomandata in cadrul prezentei documentati conform sistematizarii de mai

jos:

Scenariul cu investitie medie Scenariul cu investitie maxima

| Varianta 1: ' | Varinata 2:
| 5cm strat de uzura MAS 16 conform ‘ * 25 cm strat de uzura din beton de
AND 605 (MAS 16 rul conform SR| ciment BcR 4,5.




EN 13108);

6 cm strat de legatura din BAD 22.4
conform AND 605 (BAZ2.4 leg
conform SR EN 13108);

8 cm strat de baza din AB315

conform AND 605 (BA31.5 leg |

conform SR EN 13108)

25 cm strat superior de fundatie din
balast stabilizat cu lianti hidraulici 4
% conform SR EN 13286

35 cm strat inferior de fundatie din
balast conform SR EN 13242+A1;

hartie Kraft;

2 c¢m nisip pilonat;
25 cm strat superior de fundatie din :
balast stabilizat cu lianti hidraulici 4
% conform SR EN 13286

35 cm strat inferior de fundatie din
balast conform SR EN 13242+AT1;

Valoarea de deviz, TVA inclus:
2.955.415,42 lei

Valoarea de deviz, TVA inclus:
3.012.425,62 lei

¢) Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Modernizarea si extinderea retelei de iluminat public.

VARIANTA 1

Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural

si tehnologic

Caracteristici tehnice gi parametrii specifici obiectivului de investitii

Pornind de la prescriptiile impuse de standardul in vigoare si de la o serie de alte

constatari din teren se pot alege si structurile strazilor in funcfie de importanta lor.

S-au folosit termenii de modernizare, eficientizare si extindere a sistemului de

iluminat public stradal n urmatorul sens:

Extinderea sistemului de iluminat public prin retea LES expres pentru iluminatul

public;

Montarea noilor stalpi de iluminat de tip stradal (inaltime de 8m), cu cutie de

conexiune incorporatd si usita de vizitare;




* Pe noii stélpi se vor monta aparate de iluminat tehnologia LED si brate de

prindere;

+ Cantitatea, dispunerea, tipul si puterea nominald a lampii cu care se echipeaza

se stabilesc in urma calculelor luminotehnice martor.
Alegerea acestui scenariul se justifica prin urmitoarele avantaje:

- Crearea unui sistem nou, modern si uniform atat din perspectiva iluminatului cat s
din perspectiva refelelor, care va aduce reducerea la o parte din costuri: ale Intretinerii,
diminuarea pierderilor i dezechilibrelor de refea:

- din punct de vedere luminotehnic vor fi eliminate zonele cu umbri sl intuneric, in
zonele vizate.

Parametrii specifici sistemului de iluminat studiat sunt caracteristici clasei de C1
(pentru iluminatul intersectiilor) aga cum sunt definiti in standardul SR EN 13201/2015-
- luminanta: > decét nivelul minim admis de standard:
- uniformitatea longitudinald: > decat nivelul minim admis de standard;
- uniformitatea transversald: > decét nivelul minim admis de standard;
- gradul de orbire al conducatorului auto: < decat nivelul maxim admis de standard;
- gradul de iluminare al vecin&tatilor: > decat nivelul minim admis de standard;
- valoare SLEEC-L: cat mai scazut3 in conditiile respectarii parametrilor anteriori:
Caracteristicile tehnice sunt determinate de solutia SIP aleasa $i sunt in strans3
lagatura cu parametrii specifici. Acestea sunt specifice solugiei:
- tipul de aparate de iluminat alese si caracteristicile acestora: vezi descriere fisa
tehnica;
- tipul reteler: retea de iluminat tip LES
- tipul stalpilor: stalpi metalici stradali detalii in figele tehnice;
- tipul strézilor si amplasare lor; strazi in interiorul municipiului,
Varianta constructivd de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii
acesteia
Varianta constructivd propusa pentru realizarea investitiei constd Tn montarea de
stalpi noi echipati cu aparate de iluminat cu tehnologia LED.
Pornind de la ipoteza distantei medii intre doi stalpi consecutivi, retragerea
acestora fata de carosabil, diferentierea pe clase a sistemului de iluminat si totodata

considerand ca In cazul unor aparate de iluminat moderne nu este necesar s3 se
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monteze doua aparate de iluminat pe un statp putem sa deducem ca necesarul, de

aparate de iluminat pentru realizarea unui iluminat public stradal in noul sens giratoriu

conform standardelor, este de 14 buc., iar necesarul de stalpi metalici este de 12 buc
Totodata lungimea totald de retea LES - 0,4 kV proiectata, luand in calcul si

racordurile la reteaua existenta si rezervele, este de aproximativ 400 ml.

Aparatele de iluminat noi vor fi alese in functie de criteriile pe care le-am enuntat

in fisele de produs.

Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

In Anexa Nr. 3 se gasesc figele tehnice de produs pentru tipul de aparate de

iluminat propus in aceasta varianta pentru iluminatul cailor de circulatie rutiera.
Tipul de noi aparate de iluminat au fost repartizate pe categorii ale céilor rutiere

si a zanelor de risc conform tabelului de mai jos.

) Clasa de

Nr. Tip aparatde B |

L iluminat zona de

Crt. iluminat : |
. risc |

T AlL 1 C1 I

Tabel 1. Repér_tizareé aﬁfételor de iluminat cu LED pe clase de iluminat

pentru modernizarea sensului de giratoriu
Rezultatele breviarului de calcul luminotehnic se gésesc in Anexa Nr. 2. In
toate variantele si pentru toate situatiile parametrii obtinuti sunt in conformitate cu
standardele in vigoare din domeniu. Calculele au fost efectuate folosind un factor de
mentinere de 0,80, ales in conformitate cu normativul (corespunzater unui ciclu de

intretinere si inclusiv de efectuarea de operatiilor de curatare a sistemului optic a

aparatelor de itluminat din 3 in 3 ani), aplicabil pentru aparatele de iluminat echipate cu

un sistem de etansare a compartimentului optic minim IP66, iar temperatura de
culoare va fi de Te=4000K pentru iluminatul céilor de circulatie rutiera si gradul de

redare al culorii de;: Raz70.
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INTERVALUL FACTORUL DE MENTINERE PENTRU CORPUL DE ILUMINAT
DE i o | P
. [ IP 2X minim IP 5Xminim IP 6 XMINIM
CURATARE | |
— — — ! i |
T Poluare | Poluare | Poluare | Poluare | Poluare | Poluare | Poluare | Poluare | POLUARE
| |
ridicatd | medie | redusd | rdicatd | medie | redusd | ridicata ' medie REDUSA
“H2 |} 059 | Ge2 | 092 T 089 | 08 [ o082 [ 091 | 0982 | o093 |
18 | 048 | 058 | 08 | 087 | 08 | 091 | 09 . 0,91 \ 0,92 |
24 0,45 055 | 0,79 0,84 | 086 ' g9 | 088 089 | 0,91 i
| |
36 0,42 0,563 0,78 0,76 0,82 0,88 0,83 0,87 | 0.9 i

Tabel 2. Calcularea factorului de mentinere pentru apar?ate de iluminat

Pentru a pastra o uniformitate nu numai din punct de vedere al distributiei
luminoase ci i al tipurifor de aparate de iluminat propunem urmétoarele situatii;

- Se vor monta aparate de tip AIL1 sau similare care vor avea un flux luminos

total de minim 10320Im, cu o putere maxim de 63W.

Centralizatorul de date cu situatia propusad pentru iluminatul sensului de
giratoriu este atasat documentatiei prin Anexa Nr. 1. In acesta se regasesc
popunerile privind aparatele, indl{imea de montare si lungimea bratelor.

Costuri estimative ale investitiei

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului
urmarind fiecare categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.

Valoarea totald a investitiei pentru proiectul propus este detaliata In devizul
anexat acestei documentatii (vezi Anexa Nr. 4).

Costurile estimative de operare pe durata normati de viata/ amortizare a
investitiei publice

Consumul anual de energiei electrica estimativ:

. ' [ Caonsum |
i | aTa':'r]at ' Numar | Putere i:s'.;;?:t}a ' anual
i P AlL nominala estimativ

Crt. de totala | (4150 h)

) iluminat - EbuE]_'_ _[W] — _[k\_LV]_ T _[RWhj_ 1
Aparat .
1 1(AIL | 14 63.0 | 083 2R o0
== '._._1_]. | N ~ 0

| Total: | 14 | | 063 | 2617.50 |

= | SN

Tabel 3. Situatie propusa consum total — Varianta |
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VARIANTA 2

Modernizarea, eficientizarea gi extinderea retelei de iluminat public, precum
si implementarea unui sistem inteligent de management prin telegestiune.

Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural
si tehnologic
Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii
Pornind de la prescriptiile impuse de standardul in vigoare si de la ¢ serie de alte
constatari din teren se pot alege si structurile strazilor n functie de importanta lor.
S-au folosit termenii de madernizare, eficientizare si extindere a sistemului de
iluminat public stradal n urmétorul sens:
« Extinderea sistemului de iluminat public prin retea LES expres pentru iluminatul
public;
* Montarea noilor stalpi de iluminat de tip stradal (Tnaitime de 8m), cu cutie de
conexiune incorporatd si usita de vizitare;
* Pe noii stdlpi se vor monta aparate de iluminat tehnologia LED si brate de
prindere;
» Cantitatea, dispunerea, tipul si puterea nominala a lampii cu care se echipeazi
se stabilesc in urma calculelor luminotehnice martor;

* Implementarea unui sistem inteligent de management prin telegestiune.

Alegerea acestui scenariul se justifics prin urmétoarele avantaje:

- Crearea unui sistem nou, modern si uniform atat din perspectiva iluminatului cat si
din perspectiva retelelor, care va aduce reducerea ia o parte din costuri: ale intretinerii,
diminuarea pierderilor si dezechilibrelor de retea;

- din punct de vedere luminotehnic vor fi eliminate zonele cu umbra si intuneric, Tn

2zonele vizate.

Parametrii specifici sistemului de iluminat studiat sunt caracteristici clasei de C1
(pentru iluminatul intersectiilor) asa cum sunt definiti In standardul SR EN 13201/2015
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- luminanta: > decat nivelul minim admis de standard:

- uniformitatea longitudinald: > decat nivelul minim admis de standard:

- uniformitatea transversald: > decat nivelul minim admis de standard:

- gradul de orbire al conducatorului auto: < decat nivelul maxim admis de standard;
- gradul de iluminare al vecinatatilor: > decéat nivelul minim admis de standard:

- valoare SLEEC-L: cat mai scazuta Tn conditile respectarii parametrilor anteriori;

Caracteristicile tehnice sunt determinate de solutia SIP aleasa si sunt In stransa
lagatura cu parametrii specifici. Acestea sunt specifice soluttei:
- tipul de aparate de iluminat alese si caracteristicile acestora: vezi descriere fisa
tehnica;
- tipul retelei: retea de iluminat tip LES ;
- tipul stalpilor: stalpi metalici stradali detalii in fisele tehnice;
- tipul strazilor si amplasare lor: strazi in interiorul municipiului.

Varianta constructiva de realizare a investitiei

Varianta constructivd propusa pentru realizarea investitiei consta in montarea de
stalpi noi echipati cu aparate de iluminat cu tehnologia LED si implementarea unui
sistem de telegestiune pentru monitorizare.

Pornind de Ia ipoteza distantei medii intre doi stalpi consecutivi, retragerea
acestora fata de carosabil, diferentierea pe clase a sistemului de iluminat si totodata
considerand ca In cazul unor aparate de iluminat moderne nu este necesar s3 se
monteze doua aparate de iluminat pe un stalp putem sa deducem cé necesarul, de
aparate de iluminat pentru realizarea unui iluminat public stradal in noul sens giratoriu
conform standardelor, luand in calcul extinderile este de 14 buc., iar necesarul de stalpi
metalici este de 12 buc.

Totodatd lungimea totala de retea LES - 0,4 kV proiectata, luand in calcul Si
racordurile la reteava existenta si rezervele, este de aproximativ 400 ml.

Aparatele de iluminat noi vor fi alese in functie de criteriile pe care le-am enuniat

in fisele de produs.
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Echiparea i dotarea specifica functiunii propuse
in Anexa Nr. 3 se gdsesc figele tehnice de produs pentru tipul de aparate de
iluminat propus in aceasta varianta pentru iluminatul ciilor de circulatie rutiera.
Tipul de noi aparate de iluminat au fost repartizate pe categorii ale cailor rutiere
si a zonelor de risc conform tabelului de mai jos.
N | Tioacaratde | Clasade |
.' CNr'; ii T'l?lﬂrﬂ;c’ii:;zttde .' ilumin?iitsioné de |

[ 1| AlL 1 ] c1
Tabel 4. Repartizarea aparatelor de iluminat cu LED pe clase de iluminat

pentru modemizarea sensului de giratoriu

Rezultatele breviaruilui de calcul luminotehnic se gasesc in Anexa Nr. 2. In
toate variantele si pentru toate situatiile parametrii obtinuti sunt Tn conformitate cu
standardele Tn vigoare din domeniu. Calculele au fost efectuate folosind un factor de
mentinere de 0,80, ales in conformitate cu normativul (corespunzator unui ciclu de
Tntretinere si inclusiv de efectuarea de operatiilor de curétare a sistemului optic a
aparatelor de fluminat din 3 in 3 ani), aplicabil pentru aparatele de iluminat echipate cu
un sistem de etansare a compartimentului optic minim IP66, iar temperatura de
culoare va fi de Te=4000K pentru iluminatul cailor de circulatie rutierd si gradul de

redare al culorii de: Ra270.

[INTERVALUL | FACTORULDE MENTINERE PENTRU CORPUL DE ILUMINAT |

I T — S i

' i ; IP 2X minim IP 5Xminim IP 6XMINIM |
CURATARE |

| i
Poluare | Poluare | Poluare | Poluare | Poluare | Poluare | Poluare | Poluare | POLUARE |

. =i | ridicats | medie | redusd | ridicats | medie | redusd | ridicatd | medie ‘ REDUSA |
: 12 | 053 | 062 [ 08 | 088 | 09 [ 082 | 09f _"_0,92 083 i

18 | 048 0,58 08 087 | 088 | 091 09 | 001 0,92 4
R 045 | 056 | 079 0,84 086 | 09 | 088 | 089 081 ]
| 36 0,42 053 | 878 | 076 | 082 | 088 | 083 087 09 |

Tabel 5. Calcularea factorului de mentinere pentru aparate de iluminat

Pentru a pastra o uniformitate nu numai din punct de vedere al distributiei

luminoase ci i al tipurilor de aparate de iluminat propunem urméatoarele situatii:




- Se vor monta aparate de tip AIL1 sau similare care vor avea un flux luminos

total de minim 10320im, cu o putere maxim de 63W.

Centralizatorul de date cu situatia propusa pentru iluminatul sensului de
giratoriu este atasat documentatiei prin Anexa Nr. 1. In acesta se regdsesc
popunerile privind aparatele, Tniltimea de montare sl lungimea bratelor.

Costuri estimative ale investiei

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investiji

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectulyi
urmarind fiecare categorie de lucréri care participa la realizarea obiectivului final,

Valoarea totald a investitiei pentru proiectul propus este detaliatd n devizul
anexat acestei documentatii (vezi Anexa Nr. 4).

Costurile estimative de operare pe durata normati de viata/ amortizare a
investitiei publice
Consumul anual de energiei electrici estimativ:

Wy _ . P Consum |
Tip | Putere | Putere | Putere |

Nr. | aparat erlrliar ' nzgtii?la . modul instalata | instalata esiinr:::iv !
Crt. de | | telegestiune | unitara | totala (4150 h)
iluminat — T T | ’

- —[buc] | W] | W] | W] [kW] | [kWh] |

Aparat ' ! .

1 1(AIL | 14 63.0 3.00 | 66.00 0.92 | 3,834.60 |

1) | | | ' '

| Total: | 14 | | el | 0.92 | 3,834.60 |

Tabel 6. Situatie propusa consum total — Varianta il




Costuri estimative ale investitef

3.2

a)

Costuri estimative pentru realizarea obiectivului de investitie

Intocmit conform Hotararea nr. 907 /2676

DEVIZUL GENERAL ESTIMATIV

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului

INFIINTARE SENS GIRATORIU, STRADA AUGUSTIN BENA, INTERSECTIE CU STRADA MIHAIL

KOGALNICEANU
Valoare Valoare
(exclusiv TVA) {inclusiv TVA)
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA
Crt. cheltuieli 19%
LEI LEI
1 2 3 5 &
| | l |
CAPITOLUL 1 Cheltuigli pentru cbtinerea si amenajarea terenului
1.1, | Obtinerea terenului | 2.800.000.00 | 532.000.00 | 3,332 000.00
1.2. | Amenajarea terenului [ [ | 0.00 | 0.00 0.00
1.3. | Amenajan pentru protectia mediului [ [ 0.c0 0.00 | 0.00
1.4. | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor [ ] 220.000.00 | 41,800.00 | 261,800.00
Total capitolut 1: | 3,020,000.00 571,800.00 | 3,593,800.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului de investitii
21 Cheltuiels pentru asigurarea ufilitatilor | | | -
Total capitolut 2: |
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. | Studii [ 11.000.00 2.090,00 | 13,080.00
| 3.1.1, Studii de teren | 11,000.00 | 2.090.00 | 13,080 00
| 3.4.2. Raport privind impactul asupra mediului ' 0.00 0.00 | 0.00 |
3.1.3. Alte studii specifice | 0.00 | 0.00 I £.00
3.2 Documentatii-suport i cheltuiel pentru obtinerea de | |
avize, acorduri 51 autorizatii - obtinerea /prelungire [ [
valabilitatii autorizatiei de construire/desfiintare | 13,000.00 2.470.00 | 15,470.00
| 3.3.  Expertiza tehnica | 0.co | 0.00 | 0.00
3.4, Certificarea performantei energetice si auditul [ .00 0.00 |
energetic al clidirilor | | . 0.00
| 3.5. | Prolectare o Ll tetsewoo | sassson | oysemsco
3.5.1. Tema de proiectare | 0.00 0.00 | 0.00
| 3.5.2. Studiu de prefezabiltate i 6.00 0.00 | 0.00
| 3.5.3. Studiu de fezabiltate/documentatie de avizare a | | :
lucrdrilor de interventii si deviz general | 50,000.00 | 11,400.00 | 71.,400,00
T [
3.5.4. Dacumentaiiile tehnice necesare in vederea |
| obtinerii avizelor/acordurilar/autarizatiilor 003G | 0.00 0.00
3.3.5. Verificarea tehnicd de calitate a proiectulyi ;
tehnic si a detaliilor de executie | £,500.00 | 1,235.00 | 7 735.00
| 3.56.6. Praiect tehnic si detalii de executie 115,000.00 21,850,00 138 B50.00
3.6. | Organizarea procedurilor de achizitie | 0.00 0.00 0.00
3.7. | Consultanta i | | | 0.00 | 0.00 jl 0.00
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3.7.1. Managementul de groiect pentru obiectivul de

investiii | 0.00 0.60 0.00
| 3.7.2. Auditul financiar ] 0.00 ' 0.00 000
3.8.  Asistenta tehnica | 37.,000.00 | 7.030.00 44 030.00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului [ B.000.00 1,520.00 8,520.00
| 3.8.1.1. pe pericada de executie a lucrarilar | 5,500.00 | 1,064.00 5,664.00
| | |
| |
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele | |
incluse n programul de control al lucrdrilor de executie, ’
avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii | 2 400.00 4568.00 Z B5€.00
| 3.8.2. Dirigentie de santier I 24,000.00 | 4,560.00 | 28,560.00
: : 3 [ [
3.8.3. Coorodonator In materie de securitate si |
sdndtate - conform HG nr. 300/2006, cu modificarile si |
completérile ulterioare 5,000.00 950,00 | 5.950.00
Total capitolul 3: 242 500.00 | 46,075.00 | 286,575.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1, | Constructii si instalatii ].- | | 2,162,492 37 | 410, 873,55 2 573,365 92
4.2, | Montaj utilaje, echipamente tehnolagice si functignale | 71,050.00 | 13,459 50 | 0.00
| [ ]
Utilaje, echlpamente tehnalogice si functionale care nu |
4.3. | necesita montaj si echipamente de transport care ‘ |
| necesitd montaj | 0.00 0.00 | 0.00
[
4.4. | Utilaje, echipamente tehnologice i functionale care ru I ‘ |
necesitd montaj si echipamente de transpart | 0.00 0,00 | 0.00
4.5. | Dotari il 0.00 | 0.00
4.6. | Active necarporale [ || 0.00 | | 0.00
Total capitolul 4: ' 2,233,542.37 424,373.05 | 2,573,365.92
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
| a r | I
5.1. | QOrganizare de santier | | 30,000.00 | 5.700.00 ! 3570000
5.1.71.Lucran de construclii gi instalalii aferente [ [
organizéril de gantier [ 30,000.00 5,700.00 | 35 700.00
5.1.2. Chelfuieli conexe organiz&ni santierului | 0.00 | 0.00 | 0.00
6.2, Comisioane, taxe, cote legale, costuri de | J 17.901 25 ‘
| finantare | 0.00 17.901.25
5.2.1. Comisicanele §i dobéanzile aferente creditului | A [
bincif finantatoare 0.00 | 0.00
5.2.2. Cota aferentd 1SC pentru controlul calitatii 12,417 71 ]
lucrarilor de constructii ‘ 0.00 | 12 417.71
5.2.3. Cota aferenta 1SC pentru cantrolul statului in [
amenajarea teritoriului, urbanism si pertru autorizarea 2,483.54
lucrdrilar de constructii | | 0.00 2,433 54
5.2.4, Cota aferentd Casel Sociale a Constructarilor - | 0.00 |
| csC | 0,00 0.00
] ]
5.2,5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si | 3 000,00
autarizafia de construire/desfiintare | 0.00 3.000.00
5.3 | Cheltuieli diverse si nepravazute (10% [ |
1241341 44243 5+3.8+4)) 267 .204.24 50, 768.81 317.973.04
54. | Cheltuieli pentru informare si publicitate .00 | 0.00 | 0.00
315105.49 56,46B.81 | 371,574.30

Total capitolul 5

CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru prabe tehnalogice gi teste

6.1. Pregatirea perscnalului de exploatare

6.2. | Probe tehnologice siteste

Total capitolul 6
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CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si peniru constituirea rezervei de implementare EEntru ajustares de pret
' I

Cheftuieli aferente matjei de buget 25% din (1.2 + 1.3 |

T 4 14+2+31+32433+35+37438+4+611) | |
, i) "

7.2, | Che.'tuie_f." pentru constituirea rezervei de implementare | i
pentru ajustarea de pret 116,726 49 | 22,478.03 | 138,804 52
Total capitolul 7 __ 116,726.49 22.178.03 | 138.904.52
__TOTAL GENERAL || seamarass | 1.122 894,89 | 7,080,769 24
HEEE (el ! 1i 2,483,542.97 471,873.05 2,955 415.42

L

| (1.2+13+14+2+41+42+511)

PROIECTANT DE SPECIALITATE
SC MODERN PROIECT SRL

MUNICIPIUL SEBES

PRIMAR,
DORIN NISTOR

tad
wn
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DEVIZUL OBIECTULUI

AMENAJARE INTERSECTIE GIRATORIE PE DN7 LA INTERSECTIA CU STR. CODRULUL, MUNICIPIUL,
ORASTIE

Valoare fara | Valoare cu
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA — TVA TVA
crt. | cheltuieli LEI LEI
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi |
4.1 Constructii si instalatii
Terasamente, sistemarizare pe verticala si amenajiri
4.1.1 | exterioare 98.147,500 | 18.648,03 116.795,525
4.1.2 | Revislenta 1.915.656.071 | 364.734,65 | 2.284.390,724
4.1.3 | Arhitectura - | - =
4.1.4 | Izolati - | - -
TOTAL I - subcap. 4.1 2.017.803,571 | 383.382,68 | 2.401.186,249
4.2 Meontaj utilaje, echipamente tehnologice i functionale 0,00 0,00 0,00
TOTALII - subcap. 4.2 ]
Utilaje, echipamente tehnologice 5i functionale care
4.3, | necesitd monta) 0,00 0,00 0,60
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.4, | nunecesitd montaj si echipamente de transport 0,00 l 0,00 0,00 |
4.5 Daotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL U1 - subcap, 4.3 + 4.4+ 4.5 + 4.6 2.017.803,571 | 383.382,678 | 2.401.186,249

Total deviz pe obiect {Total 1 + Total 11 + Total 111}

Intocmit
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FISA DE EVALUARE A LUCRARILOR DE
CONSTRUCTII-MONTAJ LA OBIECTIVUL :

INFIINTARE SENS GIRATORIU, STRADA AUGUSTIN BENA, INTERSECTIE
CU STRADA MIHAIL KOGALNICEANU -

LUCRARI DE CONSTRUCTII

Nr | ELEMENTE FIZICE PENTRU um Preturi / Cantitatea Valoare actuala
Crt. | CALCULUL CANTITATILOR | UM | exclusiv TVA
' - o Lled) [fei]
0| 1 | 2 ] 3 4 | 5
| | Terasamante | me [ 2.738,7G
| | 25.00 68.467.50
2 | Spargere betoane me [ 212,00
| 140,00 | 25.680,00
3 | Demontare stapisori buc. I ! 12,00
| 120.00 | 1.440.00
4 | Frezare asfalt [5 em mp | 2.874,00
| | 36,00 [ 103.464.00
[ 5 | Balast me ‘ [.224.81 |
! : ! 162,00 | 198.418.82
O | Balast stabilizat | me | §74.86
, | 336,00 | 293.953.80
| 7| Strat de baza AB 31,3 [ to 572,08 |
[ 420.00 | [ 240.275,28
| & | Strat de legatura BAD 22,4 | 1o I 432,71
| | 460,00 | 199.048.72
9 | Strat de uzura MA16 5 ¢m | mp 3.042.00 i
67,00 203.881,00
10 | Balast trotuare | me 200,75 I'
| | 162,00 . 12.521,50
11 | Balast stabilizat trotuare | me | 96,36 I
336.00 32.376,96
| 12 Pavaj trotuare | mp | [ 730,00
[ | 123,60 91.250,00
13 | Spatiu verde I mp 965,00
| 32.00 | 30.880.00
14 | Piatra cubica 10 em inelusiv | mp f 133,00
| | nisip/sapa uscata . [ 230,00 31.050,00
| 15 | Retea de canalizarc DN400 | m . 192,60
| | ! §90.00 | 170.880.00
16 ! Camine canalizare pluviala | bue. | ' 6,00
[ [ | 7.000.00 | 42.000,00
17 | Guri de scurgere I | 7.00 |
| | 2.100,00 | ! 14.700,00
18 | Decolmatare santuri m. | 60,00 |
35,00 | 2.160,0G
19 | Indicatoare circulatie | buc. 54,00
[ | 1.220,00 65.880.00
20 | Bordura inclinata tip P inclusiv m | 192,00
{undatie | | 191,00 | 36.672,00
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Bordura mare 20x25 inclusiv fundatie m 3200
156,00 45.920,00

Ridicare cota camine buc. 20,00
1.950,00 39.000,00

Ridicare cata rsuflateare gaz buc. 15,00
1.680,00 25.200,0G

mp 196,00
22,00 4,312,00

Tabla perforata ine! central | m 32.00
E 326,00 10.432,00

Total lei

2.017.803,57




DEVIZUL OBIECTULUI

INSTALATII ELECTRICE ILUMINA'T

-
Valoare fara Valoare cu
Nr. . Denumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA TVA TVA
crt. | cheltuieli LEI LEI
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 Constructii si instalatii
T
Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajiri [
4.1.1 | exterioare 13.938,800 2.648,37 | 16.587,172
T
4.1.2 | Rezislenla 130.750,000 24.842 50 155.592 500
4.1.3 | Arhitectura = B i
4.1.4 | lzolatii - - =
TOTAL I - subcap. 4.1 144.688,800 27.490.87 172,179 672
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functivnale 71.050,00 13.499,50 r 84.549 50
TOTAL II - subcap. 4.2 71.050,00 13.499,50 | 84.545 50
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care |
| 4.3, | necesitd montaj 0.00 0.co 0,00
Ulilaje, echipamente tehnologice si funciionale care nu
4.4, | necesild montaj si echipamente de transport | 0,00 0.00 0,00
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 | Active necorporale 0,00 0,00 c,00
TOTALTIT - subeap. 4.3+ 4.4 + 4.5+ 4.6 - - -
Total deviz pe obiect (Total I + Total 1T + Total 11I) 215.738 800 40.890,37 2566.729,17

Intocmit:
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FISA DE EVALUARE A LUCRARILOR DE
CONSTRUCTII-MONTAJ LA OBIECTIVUL :

INSTALATI ELECTRICE ILUMINAT

LUCRARI DE CONSTRUCTII

Nr | ELEMENTE FIZICE PENTRU | UM | Preturi / Cantitatea Valoare actuala
Crt, CALCULUL CANTITATILOR Um ] | exclusiv TVA
o el llei]
0 | | [ 2 | 3 4 i 3
1 | Sapatura manuala i me | [ 40,635
152,00 | | 12.258,80
2 | Spargere betoane | me I 12,00 |
| | 140,00 | 1.680.00
3 | Cerp de iluminat stradal cu LED tip | buc. 14,00
ATL 1 maontat pe stalpi cu platforma 4.200,00 i 58.800,00
ridicatoare cu brat - stradal | !
] |
4 | Montare modul control local | bue. 14,00 |
telegestiune | 875,00 | j 12.250.00
| 5 | Beton Ct6/20 fundatii | me | 10.00 |
I 487,00 | 4.870,00
6 | Executarea prizelor si a instalatiilor buc. | 12,00 |
de punere la pamant - prize de pimént | 36,00 ' 432,00
slalpi | . \
7 | Electrod pt. priza pamant, cornier bue 30,00
50x50x5mm, batut in pamant, | 170.00 3.100,00
adancime =2 m |
8 | Platbanda stilpi m | 400,00 |
| 39,00 N 15.600,00 |
§ | Montarea cablurilor de energie m. 400,00
electrica de 1 kV in stalpi cablu fiind ! 32,00 12.84:0.00
de tip RV-k 3x1,5 mmp- alimentare f
| |aL |
10 | Teava de protectie corugata cu perete m | 4(10,00
dublu din polietilena de inalta 25,00 10.600,00
densitate (PEHDY), montati in sant,
DI=75mm
11 | Montare cablusubt I kv gr 1,301- m 400,00 |
1,500 kg/m cu-al in tub pe traseu cu 73.00 29.200,00
| abstac. cutr. mec  montat -
ACYAby 4x25 mmp
12 | Banda avertizoare din PVC pt. traseu m, 352,00
[ cabluri - profil M; 2,00 704,00
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| Stlp pentru iluminat public stradat,
echipat cu o cutie de sigurante
montatd in stdlp - 3mm - h:8m

12,00

37.200,00 |

| Verificarea prizelor de pamant

12,00

504,00

Scoaterea de sub lensiune a retelei
electrice in vedcrea repardrii sau
racordirii bransamentelor si
repunerea In functiune rejea electrica

4.00

764,00

Cap terminal uscat de interior la
cabluri sau conductoare de al sau cu
pana la 4x 10 mmp, inclusiv legarea la
bornele instalatiei cu cleme existente

62,00

5.952,00

Montarea cutiilor de distributie,

790.00

3.160,00

Banda led iluminat arhitectural

3.840,00

| Verificarea §i incercarea retelei
| electrice in vederea receplici si
punerii in functiune retea care se

624,00

215.738,80 |

hue, |
3.100,00
|
buc.
| 42,00 |
buc.
191,00
|
| buc, |
| 96,00
[
| |
| bue,

4.00
| [
I
|
| m
i | 120,00 |
| !
| |

|
| bue. (
| 156,00
| |
|
< GLIETA
INTOCMIT, "

ing.ROGOZ MARI
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b) Costuri estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice

VARIANTA CU PROIECT
_COSTURI DE MENTENANTA

1 — = - = — —

| NUMAR DE | PRET |
. INTERVAL DE APLICARI30 | PRET TOTAL/LEI '
| CATEGORIE LUCRARI 3 APLICARE |ANL UNITAR |FARATV.A.
| |
' Curatirea rigolelor si a podetelor o datafan | - Zgl - Z§88 60552
| Intretinere pe timp de vara - ‘ 0 data/an [ 274 13226 | 357102
_Intretinere pe timp de iarna | odata/an [ 29 3 8834, 256186
Lucrari de intretinere curenta, care se | de cate ori este I :
| executa de cate ori este necesar | necesar/an ,
B B . 29L 1481 42949
TOTAL 716789 |
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3.3  Studii de specialitate

a) Studiu topografic

Pentru intocmirea prezentei documentatii s-au efectuat studii topografice cu
aparatura electro-optica, toate datele din teren fiind apoi introduse in programe de
proiectare specializate, ca model digital al terenului, model pe baza caruia s-a realizat
proiectarea efectiva a drumurilor.

Studiul topografic a fost efectuat de catre o firma specializata.

Drumuirile s-au executat in circuit inchis, folosind punctele de sprijin din reteaua
geodezica existenta. Statile de drumuire s-au materializat prin buloane metalice.
Masuratorile topografice au respectat normele si tolerantele in vigoare.

Planurile de situatie s-au ntocmit conform normelor tehnice — 1984 si Legii
Cadastrului nr. 7/1996 si a Normelor Tehnice pentru introducerea cadastrului general.

Elementele de planimetrie si altimetrie sunt reprezentate pe plan prin simboluri si
semne conventionale conform atlasului de semne conventionale — editia 1978,

Lucrarea este intocmita in sistem de proiectie STEREQGRAFIC 70 si plan de
referinta al Cotelor Marea Neagra 1975 {(conform Legii Cadastrului nr.7/1996).

b) Studiu geologic
Studiul geotehnic este este elaborat de catre firma S.C. ANNADARA IMPEX S.RL.in
anul 2024 fiind prezentat anexat in documentatie separata

c) Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii,
pentru obiectivele de investitii ale cdror amplasamente urmeazi a fi
expropriate pentru cauza de utilitate publica.

Nu este cazul.

d) Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la
amenajari spatii verzi si peisajere
Nu este cazul.

e} Studiu privind valoarea resursei culturale
Nu este cazul.

f) Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu este cazul.
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3.4 Grafice orientative de realizarea a investitiej

Operatii / Luni 1128|418 |6 7B [a 10
Intocmire DTAC B [ T N R
Intocmire proiect tehnic si detalii B

executie inclusiv studiile necesare | [ 0p 0 | | | |
 Obtinere autorizatie de construire | | A ) |
Verificare tehnica DTAC+PTE | | F T T et I
Verificare si aprobare PTE | | |
Achizitie executie lucrari 1 | ]
Executialucrarilor | | | | =
Receptia la terminarea lucrarilor | ! I
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4. Analiza fiecaruif/fiecarei scenariu/optiuni tehnico-
economic(e) propus(e)

Caracterul limitat al resurselor impune intotdeauna optimizarea investitiilor.
Aceastd optimizare are in vedere practic conturarea parametrilor fizici ai investitiei in
sensul maximizarii rezultatelor in conditile minimizarii eforturilor investitionale si de
intretinere/operare ulterioard a investitiei. In acest sens destinatia, numarul si
dimensiunile functiunilor si obiectelor investitiei sunt determinate prin raportare la o
valoare rezonabild, realizabild a indicatorilor, dar si a costurilor efectuate. In cazul
proiectelor cu finantare nerambursabild optimizarea este strans legata de criteriile de
eligibilitate ale activitatilor/cheltuielilor, dar nu numai. Alte criterii luate in considerare
pentru optimizare trebuie sa vizeze respectarea principiului bunei gestiuni financiare,
in sensul fundamentdrii corespunzitoare a bugetelor (principiul ecconomicitatii), a
raspunsului efectiv In indicatori al fiecarui obiect propus (principiul eficacitatii), al
orientdrii investitiei spre Tndeplinirea obiectivelor politicilor europene, nationale,

regionale sau locale, dupa caz (principiul eficacitatii).

4.1  Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea
perioadei de referinta gi prezentarea scenariului de referinti

Analiza Cost - Beneficiu (ACB) este utilizatd ca instrument de decizie pentru
evaluarea utilitatii investitiilor ce urmeaza a fi finantate din resurse publice. Aceasta,
ca instrument analitic, sprifind autoritatea publicd in fundamentarea deciziilor, prin
estimarea beneficiilor si costurilor impactului socio-economic datorat implementrii
anumitor acfiuni si/sau proiecte. Impactul trebuie sa fie evaluat in comparatie cu
obiective predeterminate, analiza realizdndu-se n mod uzual prin luarea in
considerare a tuturor datelor cuantificabile in legaturd cu populatia afectatd de

actiune, in mod direct sau indirect.
Obiectivul ACB este de a identifica si cuantifica (monetar) toate impacturile posibile

ale acfiunii sau proiectului luat in discutie, in vederea determinarii costurilor si

beneficilor corespunzitoare. In principiu sunt evaluate impacturile financiare,
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economice, sociale, de mediu, etc. In mod traditional, printr-o abordare incrementala,
costurile $i beneficiile sunt evaluate prin analizarea diferentei dintre scenariul ,cu
proiect” $i ailternativa acestui scenariu: scenariul farda proiect” sau un scenariu
alternativ, propus de regula ca o derivatie a scenariuiui cu proiect, dar la costuri de
realizare mai reduse. In continuare, rezultatele sunt cumulate pentru a identifica
beneficiile nete si a stabili daca proiectul este oportun si merita s fie implementat. in
cazul investitillor noi, scenariul ,fard proiect” poate sa fie unul nul.
Astfel, in contextul pregétirii proiectelor propuse spre finantare din Fondul de
Coeziune si Fondul European de Dezvoltare Regionald, ordonatorii de credite
responsabili, in calitate de reprezentanti ai potentiali beneficiari, in acord cu cerintele
finantatorului, utilizeazd ACB aferente fiecarei cereri de finantare depuse:
(1) Pentru a stabili daca proiectul este oportun in contextul propriei strategii de
dezvoltare, in general, dar si a programului de finantare, in particular.
in acest scop, ACB sprijind decidentul public pentru a furniza raspunsuri
documentate la urmatoarele intrebari:

+ Proiectul contribuie {a Tndeplinirea obiectivelor propriei strategii de dezvaltare

dar si a politicii regionale a Uniunii Europene?
e Proiectul Tncurajeaza cresterea economicd la nivel local si stimuleaza
ocuparea fortei de munca?

Oportunitatea proiectului se verifica prin analizarea beneficiilor nete estimate pentru
societate ale proiectului (beneficii minus costuri). Tn cazul in care aceste beneficii
nete estimate sunt pozitive, atunci societatea este avantajatd de proiect, acesta
dovedindu-se a fi unul oportun. Componenta de analizd economica a ACB este cea
care contine estimarea beneficilor nete pe care proiectul le va genera pentru
societate. Un proiect este oportun dacd valoarea netd actualizatd a fluxurilor
economice (VNAE) este pozitiva, oportunitatea proiectului crescand odata cu VNAE
{oportunitate absoluta). Pentru a decide o ierarhie a proiectelor oportune
{(oportunitate relativa) se utilizeaza rata internd a rentabilitati economice (RIRE),
ale cdrei valori trebuie s& fie superioare ratei de actualizare sociald utilizate n
determinarile VNAE si RIRE.
(2) Pentru a stabili daca proiectul necesitd cofinantare
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Pe langa faptul de a fi oportun din punct de vedere economic, un proiect poate fi i
profitabil din punct de vedere financiar, caz in care nu ar trebui cofinantat din fonduri
publice nationale sau europene decat in conditii care sa nu introduca distorsiuni
semnificative pe piete. In general, in aceasts situatie se aplicd regulile referitoare la
ajutorul de stat sau la proiectele generatoare de venituri nete, dupa caz, ambeie
situatii implicand o cofinantare semnificativ mai mare a proiectului din sursele proprii
ale solicitantului.

Un proiect public poate s& fie oportun si finantabil din resurse publice chiar si in
cazul in care rezultatele financiare ale acestuia nu sunt de naturd a permite
autosustinerea pe durata de referintd, atata timp cat beneficiile economice, sociale si
de mediu contrabalanseazd n mod documentat, in cadrul analizei economice,
rezultatele financiare modeste.

Pentru a verifica dacd un proiect ar trebui si fie cofinantat, se analizeaza daca
valoarea financiard actualizatd a investitiei (veniturile financiare actualizate ale
proiectului minus costurile financiare actualizate ale proiectului), fira contributia
fondurilor europene, este negativa. in acest caz, proiectul poate fi finantat, dar
contributia UE nu trebuie sa depaseasca suma de bani care ar face proiectul rentabil
din punct de vedere financiar.

ACB este asadar necesara pentru a justifica ¢d un proiect care se integreaza in

contextul obiectivelor politicii regionale a UE, este oportun din _punct de vedere

gconomic si necesitd contributia Fondurilor pentru a deveni fezabil din punct de
vedere financiar.
Indicatorii economici ce trebuie urmariti de catre decidentul public sunt;

* Valoarea Netd Actualizatd (economic) VNAE, reprezintd valoarea
actualizata a fluxurilor economice ale investitiei, valoare ce trebuie sa fie
pozitivd pentru ca investitia sa justifice utilizarea resurselor publice. Cu cat
valoarea VNAE este mai mare, cu atat proiectul poate fi mai interesant pentru
comuniitatea locald. VNAE reprezintd in fond valoarea investitiei la data
prezentd, valoare obtinutd prin actualizarea fluxurilor veniturilor si cheltuielilor
Cu o rata de actualizare conventionald, ce incorporeazi teoretic influentele
viitoare ale mediului financiar si monetar in variatia elementelor de cheltuial3

sau de venit, din perspectiva economica a determinarii acestor elemente.
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+ Rata Interna a Rentabilitétii (economice) RIRE, valoare ce trebuie sa fie
pozitivd pentru ca utilizarea finantarii publice sa fie justificatd, iar pentru ca
finantarea publicd sa poatd fi implicatd, aceastd valoare trebuie si fie
inferioard unui plafon convenit. RIRE reprezinta valparea ratei de actualizare
pentru care VNAE este zero. In cazul in care RIRE este mai mare decit
valoarea de referintd convenita, este foarte posibil ca proiectul sa fie
sustenabil din punct de vedere financiar, situatie ce exclude utilizarea
fondurilor publice din finantarea acestuia. In aceasti situatie analiza
financiara ar trebui reluatd prin observarea si reanalizarea elementelor de
natura veniturilor si cheltuielilor introduse Tn analiza economicad dar neincluse
in analiza financiara.

Valorile indicatorilor economici sunt influentate esential prin ipotezele de lucru
utilizate la dimensionarea veniturilor si a cheltuielifor proiectului de investitii, din
acest motiv fiind necesara verificarea suplimentard de catre beneficiar a valorii
veniturifor si cheltuielilor incluse in ACB, din perspectiva aplicarii principiului
prudentei. Conform acestui principiu, linile de venituri si cheltuieli vor include
elementele necesare si suficiente pentru functionarea investitiei in perioada de
referintd, iar veniturile nu vor fi supraestimate respectiv cheltuielile nu vor fi
subestimate.

Datorita caracterului limitat al resurselor publice, este de preferat ca proiectele sa fie
finantate cu prioritate in ordinea descrescatoare a RIRE, in conditile rezonabilitatii
VNAE (principiul prudentei), dar numai sub conditia ca acesti indicatori sa fie pozitivi,
adica proiectul sa aduca beneficii sociale mai mari decat costurile efective de
implementare si operare, determinate din perspectivd duald, financiard si
economica.

Informatiile utilizate Tn vederea elabordrii acestei analize provin de la autoritatea
contractantd, din documente si indrumari metodologice ale finantatorului, precum si
din alte surse publice a caror provenienta va fi specificatd. Elaboratorul nu fsi asuma
responsabilitatea pentru fiabilitatea datelor furnizate de catre autoritatea cantractanta
sau de catre terti, beneficiarul avand obligatia de a verifica informatiile continute si
de a Tsi asuma rezultatele analizei, anterior depunerii acesteia la finantator, in cadrul

studiului de fezabilitate.
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Prezenta Analizd Cost-Beneficiu este intocmitd cu respectarea prevederilor HG nr.
907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentaiiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice si a Regulamentului Delegat al UE nr. 480/2014 de
completare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013, precum si ale documentului CE
publicat in decembrie 2014 intitulat Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment
Projects Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020 Determinarea
valorii reziduale a investitiei a fost realizatd prin aplicarea prevederilor art. 18 al
Regulamentului delegat 480 din 2014, raportat la pericada de referinta stabilita.

Pericada de referinta considerata se refera la numarul maxim de ani pentru care se
realizeaza previziuni Th cadrul analizei cost-beneficiu. Previziunile vor fi realizate
pentru o perioada apropiata de viata economica a investitiei, dar suficient de
indelungata pentru a permite manifestarea impactuiui pe termen mediu si lung al
acestela. Asadar pentru prezentul proiect perioada de referintd este aceea
recomandata in Documentul de Lucru nr. 4. Orientdri metodologice de realizare a
Analizei Cost — Beneficiu, conforma cu prevederile Regulamentului Delegat al UE nr.

480/2014, anexa nr. 1 si anume 30 ani (incadrare la drumuri/transport urban).

Rata de actualizare sociald utilizatd in determinarea VNAE si RIRE este de 5%,
conform indrumérilor continute in documentul CE publicat in decembrie 2014 intitulat
Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014-2020.

4.2  Analiza vuinerabilitatilor cauzate de factori de risc,
antropici $i naturali, inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta
investifia.

Factori de risc antropici = fenomene de interactiune intre om si natura,
declansate sau favorizate de activitdti umane si care sunt ddunatoare societatii n
ansamblu si existentei umane n particular: accidente datorate munitiei neexplodate
sau a armelor artizanale; accidente nucleare, chimice si biologice; accidente majore
pe caile de comunicalii, incendii de marj proporiii; esuarea sau scufundarea unar
nave; esecul utilitdtilar publice; avarii la constructi hidrotehnice; accidente in

subteran; prabusiri ale unor constructii, instalatii sau amenajéri.




In functie de activitatea care le-a declansat, riscurile antropice se pot structura
n tehnologice si sociale:

- Riscuri tehnologice/ industriale. Aceasta categorie include o gama larga de
sunt exploziile, scurgerile de substante toxice, poluarea accidentald, etc.

- Riscuri sociale. Esecul utilitatilor publice, conflictele militare si sociale, etc.

Probabilitatea de aparitie a unor astfel de riscuri este mica iar influenta lor
asupra investitiei este de asemenea una minora si care se poate manifesta local pe
zone restranse ale proiectului.

Factori de risc naturali = manifestdri extreme ale unor fenomene naturale,
precum cutremurele, furtunile, inundatiile, seceta, care au o influenta directd asupra
viefii fiecarei persoane, asupra societdtii si a mediului inconjurator, in ansamblu;
eruptii vulcanice; cutremure; prabusiri; tasari sau alunecéari de teren; avalanse,
furtuni; inundatii; epidemii; invazii ale insectelor; boli ale plantelor; contaminari
infectioase; incendii.

In vederea prevenirii riscurilor naturale, studiul geotehnic efectuat a furnizat o
serie de informatii cu privire la clima, adancime de inghet, seismicitate ce vor fi luate
in considerare la proiectare si executia lucrarilor.

Conform SR11100/1-93 amplasamentul se situeazd in zona cu seismicitate
de 6 grade MSK (perioada de revenire de 50 ani).

Conform reglementarii tehnice "Cod de proiectare seismicd - Partea 1 -
Prevederi de proiectare pentru cladiri" indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de varf
a accelerafiet terenului pentru proiectare, in zona studiatd, pentru evenimente
seismice avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20% probabilitate de
depasire Tn 50 de ani, are o valoare ag = (,15g. Valoarea perioadei de contral {calf)
a spectrului de raspuns este Tc=0,7 sec.

Din punct de vedere al incadrari in categoria geotehnicd, conform
normativului NP 074/2014, lucrarea ce urmeazi a se executa se incadreaza in

categoria cu risc geotehnic MODERAT.
4.3  Situatia utilitatilor gi analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;
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In amplasament exista retele de utilitati. Lucrarile proiectate nu
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retelele de utilitdti existente. Totusi, se va avea In vedere mutarea sau protejarea

acestora acolo unde situatia o impune. Tn urma obtinerii avizelor de la detinatorii de

utilitati, la fazele urmatoare de proiectare se vor lua in considerare recomandarile

acestora.

Situatia totala, vizata in prezentul proiect este urmétoarea:

Comparatie - NF. AIL Putere Consum anual Ch:::r';il;cu
Conform ) instalata totala | estimativ (4150 h) e
Audit estimative
[buc] [KW] [%)] [KWh] | [%] [LEI fara TVA]
Varianta | 14 0.88 3,660.30 | 2,928.24
Varianta Il 14 0.92 |4.76% 292908 | -19.98% | 2,343.26

4,000.00
3,500.00
3,000.00
2,500.00
2,000.00
1,500.00
1,000.00
500.0c0
0.00

4.4

Tabel 9. Analizd consumul total

Consum anual estimativ (4150 h) [KWh]

2,680 30

Varianta | Varianta ||

Fig. 7. Consum anual total

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

Proiectul va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat si cultural, atat prin

cresterea calitatii vietii locuitorilor din municipiul Sebes, ca urmare a investitiilor

realizate prin modernizarea intersectiei asigurand mobilitatea pietonilor in conditii de

siguranta si confort. Prin oferirea unei infrastructuri inalte calitativ, a unor facilitati

R
b




moderne si accesibile proiectul isi aduce aportul la reducerea emisiilor de CQO2.

Dezvoltarea si modernizarea mijloacelor de transport din municipiu vor contribui la
cresterea atractivitatii acestuia, ducand la dezvoltarea sa ecanomica.

In implementarea proiectului un factor important il va constitui respectarea
principiului egalitatii de sanse pe toate planurile: Egalitatea de sanse intre barbati si
femei - asigurata prin participarea echilibrata in echipa de management si de
implementare a proiectului atat a femeilor cat si a barbatilor, Egalitate de sanse din
punct de vedere al varstei — prin proiect se va asigura o participare echitabila din
punct de vedere al varstei pentru membrii echipei de management/de implementare.
Egalitatea de sanse va fi obtinuta prin cresterea accesibilitati intre zonele
componente ale comunei, dand astfel sanse si optiuni de mobilitate egale pentru
locuitorii orasului, chiar daca locuiesc in zonele periferice sau in zona centrala. Se
asigura astfel un acces modern si facil pentru locuitorii localitati catre zona
centrala,catre zonele cu locuinte colective cu densitate ridicata, catre instituti de
interes public (unitati de invatamant, unitati medicale, unitati cultural-educationale),
catre locurile de munca, recreere si cu caracter comercial, contribuind la eliminarea
segregaril teritoriale si la cresterea calitatii vietii in mediul urban. Prin proiect se
doreste dezvoltarea unui spatiu urban si a unei infrastructuri adaptate tuturor
nevoilor de mabilitate, destinat tuturor categoriilor de varsta sau sociale din comuna.
Infrastructura pietonala va fi astfel conceputa si proiectata pentru a veni in sprijinul
persoanelor cu mobilitate redusa (varstnici, persoane cu handicap). Sistemele
implementate in aceasta zona (statiile de asteptare transport public) vor fi dotate cu
functionalitati multiple, pentru a usura deplasarile si accesul la informatie al
cetatenilor si turistilor.

La elaborarea proiectului s-a tinut cont de principiul nediscriminarii in conformitate cu
Directivele Europene si OG 137/2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor
formelor de discriminare. in implementarea proiectului vor fi Juate in considerare
toate politicile si practicile prin care sa nu se realizeze nici 0 deosebire, excludere,
restrictie sau preferinta, indiferent de: rasd, nationalitate, etnie, limba, religie,
categorie socialda, convingeri, gen, orientare sexuald, varstd, handicap, boalad
cronicd, infectare HIV, apartenenta ia o categorie defavorizatd, precum si orice alt

criteriu care are ca scop sau efect restrdngerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei

k)
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sau exercitarii, in condifii de egalitate, a drepturilor omului si a libertatilor
fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege, in domeniul politic, economic,
social si cultural sau in orice alte domenii ale vietii publice. In ceea ce priveste
nediscriminarea si egalitatea de gen, implementarea acestui proiect va contribui la
dezvoltarea sistemului de transport public local accesibil din punct de vedere fizic,
financiar si social, fiind o obligatie de serviciu public in acceptiunea prevederilor
Reguiamentului CE 1370/2007.

In cadrul tuturor investitilor in infrastructura se va avea in vedere ca toate
obstacaolele fizice sa fie inlaturate. Astfel, realizarea tututor lucrarilor la infrastructura
urbana se va realiza cu respectarea prevederilor Legii 448/2006 privind pratectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu dizabilitati, precum si  prevederile
Normativului privind adaptarea caldirilor civile si spatiului urban la nevaile individuale
ale persoanelor cu handicap, indicativ N051-2012. Revizuire N051/2000. Astfel,
traseele pietonale se vor proiecta astfel incat sa nu existe obstacole sau bariere fata
de accesul deplin al persoanelor cu dizabilitati. La amenajarea trotuarelor se va avea
in vedere realizarea de rampe de acces pentru facilitarea persoanelor cu dizabilitati,
respectiv prin montarea de borduri conforme.

Lumina fie naturala, fie cea artificiala este acea componenta a vietii fara de care
existenta si evolutia omului nu ar fi posibila. Tn lipsa luminii naturale, continuitatea
activitatii oamenilor este facilitata de existenta iluminatului artificial atat in interiorul
cladirilor, cat si in exterioru! lor.

In tehnica iluminatului, un loc aparte 7l ocupa iluminatul urban datoritd implicatiilor pe
care le are in viata citadind. lluminatul urban, corespunzater realizat, are efecte
benefice atat in ceea ce priveste siguranta cetatenilor Municipiului cat si sub aspect
economic. Siguranfa cetdtenilor implica reducerea numarului de accidente de
circulatie pe timpul noptii, acest lucru fiind demonstrat prin studii realizate de
specialisti din diferite tari, de-a lungul timpului.

Tot din studiile efectuate la nivel global, securitatea cetatenilor unui oras este mai
mare, n locurile Tn care iluminatul rural este realizat corespunzator.

intr-un oras modern prin punerea in valoare a ansamblurilor arhitecturale si a

zonelor de circulatie folosind tehnica iluminatului, se pot constitui puncte de atractie
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pentru numerosi vizitatori, contribuindu-se astfel, la dezvoltarea turismului si totodaté
la dezvoltarea zonelor de interes.

Proiectul prevede crearea de facilitdfi / adaptarea infrastructurii /
echipamentelor pentru accesul tuturor cetatenilor si prevede mdsuri pentru egalitate
de sanse, gen si nediscriminare suplimentar fatd de minimul legislativ.

Egalitatea de sanse va fi respectatd prin proiect pe mai muite planuri, atat in ceea ce
priveste ocuparea fortei de munca generata prin proiect in perioada de executie cat
$i In perioada de operare, indiferent de rasa, religie sau persoane din categoriile

defavorizate.

b) estimari privind foria de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;
Tn faza de executie se va contracta o societate comerciald cu experienta

-30 persoane.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Impactul asupra biodiversitdti se manifesta mai mult in prima etapa a amenajarii
organizarii de santier si se concretizeazd, in spetd, la nivelul terenului cu diferite
folosinte care va fi ocupat temporar.

Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public.

Pe intreaga perioada de functionare a organizarii de santier, principalele efecte
negative asupra ecosistemelor din imediata vecinatate sunt cauzate de cresterea
nivelulut de zgomot si a vibratiilor si de generarea de noxe de poluanti.

Referitor la reteaua de arii protejate la nivel national si reteaua NATURA 2000, din
analiza lucrarii se poate observa ca nu va existd un impact direct asupra acestora.
Impactul asupra biodiversitatii s manifesta mai mult in prima etapa a amenajarii
arganizarii de santier i se concretizeaza, in spetd, la nivelul terenului cu diferite
folosinte care va fi ocupat tempaorar.

In pericada de executie principalii poluanti care vor fi eliberati in atmosfera, si care
genereazd efecte negative asupra biodiversitdtii, Tn vecindtatea zonelor de lucru sunt

particulele de praf.



Alaturi de acestea, dar in cantitdti mai mici, vor fi prezenti pe parcursul pericadei de

constructie urmatorii poluanti susceptibili de a produce dezagremente asupra
biodiversitatii: NOx, SO2, CO, pe o distantd de aproximativ 200 m in jurul fronturilor

de lucru.

~ Oxizii de azot in combinatie cu alfi poluanti:
. Studiile de specilitate relevd ¢a n funciie de valorile coeficientului sinergic
dintre NOx si particulele in suspensie, se considerd limita de 300 m in jurul
organizarii de gantier, de 200 m n jurul gropilor de imprumut si 100 m in ambele
parii ale santierului de pe drum pana la care plantele sunt supuse unui stres chimic.

- Dioxidul de sulf:
. Efectele fitotoxice ale SO2 sunt influentate de abilitatea tesutului plantelor de
a transforma SO2 in forme relativ netoxice. Suifitul (SO32) si acidul sulfitic (HSO3-)
sunt principalii compusi formati de dizolvarea SO2 in solutii apoase. Transformarea
lor in sulfat prin mecanisme enzimatice si non-enzimatice reduce efectele fitotoxice.

- Metale grele:
= in timpul perioadei de constructie a obiectivului propus, fluxul de metale grele
care exista in emisii este foarte redus.
Poluarea atmosferica are diverse consecinte nocive asupra florei precum:

. lezarea frunzelor pe portiuni sau Tn totalitate;
" modificari de culoare a frunzelor care se usuca;
. distrugerea plantei.

Pentru fauna din zona studiatd principalul factor perturbator il poate constitui
stresul cauzat in mare masura de zgomotu! produs de lucrarile de constructii.
Desi poluantji eliberati in atmosferd pot avea efecte nocive asupra vegetafiei si
faunei, datorita cantitafilor mici i a concentratiilor acestora, care se vor situa sub
limita maxim admisa de normativele in vigoare, se poate aprecia cd nu vor avea
efecte negative majore asupra starii de sanétate a florei si faunei din zona.
In timpul pericadei de constructie vor apare situatii pe termen scurt de stres chimic
asupra vegetatiei, datarate expunerii la impurificarea cu NOx pe distante de péna la

200 m fata de amplasamentul drumului si de drumurile de acces.
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De asemenea, conditii de stres chimic asupra vegetatiei, generate de nivelurile
concentratilor de NO2 si de SO2 vor apare in vecinatatea organizari de santier
péna la distante de 150-200m.

Concentratii de NOx Tn aer care sa prezinte riscuri pentru unele specii de animale
pot fi intalnite pe o distanta de circa 100 m de ambele parti ale amplasamentului
drumului, cat si a pasarelei pietonale, in timpul concentrarii maxime a lucrarilor de
constructie, precum si pe circa 200m in jurul organizarii de santier.

Arealul de lucru si volumele de material fin ce vor intra in suspensie sunt mici in
raport cu dimensiunile ecosistemului receptor. Din acest motiv, se poate aprecia ca
impactul lucrarifor de executie asupra ecosistemului terestru este suficient de redus
pentru a permite refacerea naturala a zonelor afectate, la scurt timp dupa incetarea
acestor lucrari.

Sursa de poluare principald a biodiversitdtii, In perioada de operare, este
reprezentata de traficul rutier.

Traficul rutier poate afecta flora si fauna inclusiv din arealele protejate prin:

- cresterea concentratiilor de substante toxice in aer;

- depunerea unor poluanti pe sol i in plante;

- cresterea nivelului de impurificatori Tn apele de suprafata si Tn panza de apa
freatica;

- cresterea nivelului poluarii sonore.

Poluantt generati de desfasurarea traficului rutier (oxizi de nitrogen, compusi
organici volatiili non-metanici, metan, oxizi de carbon, amoniac, particule de metale
grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi palinucleare (HAP) si dioxid de sulful), se
propaga prin dispersie Tn mediu, avand efecte maxime pe o fagie de aproximativ 50
m de-o parte si de alta a drumului.

Respectarea masurilor recomandate si a legislatiei specifice de protectia
mediului Tn perioada de operare a drumului vor asigura un impact redus asupra florei
si faunei.

De asemenea, datoritd duratei de realizare a proiectului cat si a suprafetei
reduse pe care se desfasoara, se estimeaza ca impactul asupra biodiversitatii va fi

negativ neglijabil.
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Impactul pentru perioada de executie este caracterizat ca negativ moderat, pe

termen scurt, cu arie de manifestare in imediata vecinatate.

Impactul asupra solului si subsolului

Principalul impact asupra solului si subsolului, in pericada de executie, este
consecinta ocupadrii temporare de terenuri pentru organizarea de santier, etc. De
asemenea, realizarea proiectului nu presupune ocuparea definitivd a unor suprafete
de teren, lucrarea se executa pe amplasamentul drumului existent.

Formele de impact, identificate asupra solului si subsolului in pericda de executie,
sunt:

- inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin
lucrérile de terasamente;

- deterioarea profilului se sol pe o adancime de 3-5 m prin explotarea gropilor
de Tmprumut;

- aparifia eroziunii;.

- plerderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare
neadecvatd a acestuia n haldele de sol, rezultate din decopertari;

- inlaturarea/degradarea stratului de sof fertil in zonele unde vor fi realizate
noi drumuri tehnologice, sau devieri ale actualelor cdi de acces;

- deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

- depozitarea necontrolata a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor
tehnologice,

- potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate;

- modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in atmosfers;
Poluanti atmosferici produc efecte negative asupra calitadfii solurilor aflate in
vecinatatea amplasamentelor fronturilor de lucru si organizarii de santier. Studiile din
domeniu releva existenta unei zone sensibile de pand la 30 de metri fa{d de
operatiunile de lucru desfasurate. Aceastd zona este consideratd posibil a fi afectata
de realizarea proiectului.

Efectele poluantilor atmasferici asupra solului sunt urmatoarele:
. Particule de praf (rezultate din manevrarea pamantului, a materialelor de

constructie, arderea combustibililor)

n
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0 Suprafetele de sol pe care se depun aproximativ 300-1000 g/mp/an, pot fi
afectate de modificdri ale pH-ului precum si susceptibile de modificari structurale;

o Depasirile concentrafiilor maxime in aer ale particulelor in suspensie, nu
ridica probleme, atata timp cét acestea sunt generate la manevrarea volumelor de
padmant.

. S02 si NOx

0 Acesti oxizi sunt considerati a fi principalele substante raspunzatoare de
formarea depunerilor acide,

o Procesul de formare a depunerilor acide incepe prin antrenarea celor doi
poluanti in atmosfera, care in contact cu lumina solard si vaporii de apa formeaza
cumpusi acizi;

o Efectul acestor depuneri este acidifierea solului care atrage reducerea

faunei in sol, a microorganismelor si scdderea capacitatii productive a solului;

fn perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate
de:

- depozitari necontrolate de deseuri;

- ape pluviale colectate de pe carosabil;

- accidente in care sunt implicate autovehicule transportatoare de materiale
chimice toxice,

- emisii in atmosferad datorate traficului.
Se considera ca zona sensibild ca fiind aceea cuprinsa pe o latime de 20 de metri de
ambele parti ale drumului.
In tara noastra, pana in prezent, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca efect al
traficul rutier. Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd in sol in vecinatatea drumurilor s-au
incadrat in prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii mediului,
respectiv au rezultat mai mici decat pragurile de alerta pentru soluri mai putin
sensibile.
Se apreciaza ca impactul asupra solului si subsolului, este negativ, de importanta
medie, temporar (prin ocuparea temporara de terenuri) si permanent (prin ocuparea

definitiva de terenuri).
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Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Perioada de constructie

Un pericol important pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse
prin poluarea cu impuritafi care i altereaza proprietétile fizice, chimice si biologice.
Din activitatea specifica de constructie vor rezulta urmétoarele tipuri de ape:

. ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfisurarii
lucrarilor de constructie;

. ape uzate menajere rezultate de la organizarea de santier ce va fi amenajata
in perioada santierului de constructie.

Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitati de constructie sunt
nesemnificative si pot parea in special in situatii accidentale ca urmare a lucrarilor de
executie propriu-zisa, manevrarea materialelor de constructie, traficul de santier si
functionarea utilajelor. Lucrarile de constructie determina antrenarea unor particule
fine de pamant care pot ajunge in cursurile de apa locale. Manevrarea si punerea in
opera a materialelor de constructii (beton, agregate etc.) determina emisii specifice
fiecarui tip de material i fiecarei operatii de constructie. Astfel, se pot produce
pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului. Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri
de materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la
producerea unor deversari accidentale in acestea.

Traficul greu poate determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera
(NOx, CO, SOx, particule Tn suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecarii i
uzurii mecanismelor de transmisie ale utilajelor {calea de rulare, pneuri) pot rezulta
particule In suspensie care vor fi antrenate de precipitatii §i transferate in sol si surse
de apa. Se considera ca alimentarea cu carburanti i intretinerea utilajelor si a
mijloacelor de transport se va face de unitati specializate sau contractori ai
beneficiarului.

Punctul de lucru ale organizarii de santier nu va fi amplasat in imediata apropiere a
apelor de suprafata: rauri, parauri, vai, cu respectarea prevederilor legale.

Pentru organizdrea de santier se vor realiza sisteme de canalizare, epurare si
evacuare a apelor uzate menajere, provenite de la spatii igienico-sanitare cat si

pentru apele meteorice care spala platforma arganizarii.
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Tinadnd cont cd volumul de apad necesar proceselor tehnologice desfasurate, va fi
asigurat prin cisterne, iar punctele de lucru vor fi dotate cu grupuri sanitare de tip
ecologic, care vor fi vidanjate periodic, impactul asupra factorului de mediu apa, va fi
unul redus.
In timpul lucrérilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului
nu vor fi deversate ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata
sau subterane, pe sol sau in subsol.
Debitele de ape uzate menajere, din perioada de constructie, vor fi calculate in
functie de numarul de puncte cu organizare de santier., Astfel, se estimeazi
urmatoarele:
Q zi max = 3 mc/zi pentru 1 punct de organizare de santier.
Aceste debite vor fi evacuate prin racorduri la canalizarea din vecinatate.
Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor uzate menajere evacuate
pe perioada de construciie se vor incadra n limitele normativului NTPA-002/2005
privind conditile de evacuare a apelor uzate Tn retelele de canalizare ale localitatilor
si direct in statiile de epurare.
Se vor respecta prevederile H.G. 352/2005 privind modificarea si completarea
HG188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate.
Concluzie: Se estimeazd c& valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale
conventional curate se vor incadra in limitele impuse in normativul NTPA-002/2005
privind conditiile de evacuare a apelor uzate din retelele de canalizare ale localitatilor
si direct in statile de epurare (HG 352/2005 privind conditile de descarcare in
mediul acvatic a apelor uzate), situandu-se sub pragurile de alerta corespunzatoare
Ord. Min. APPM nr. 756/1997.
Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.
Perioada de functionare
in perioada de functionare exista urmatoarele surse de poluare a apelor:

- depunerea directa pe luciul apei de poluati rezuitati de la traficul rutier;

- deversari de ape uzate neepurate, direct ih emisari:
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Se apreciaza ca poluarea datoratd noxelor traficului rutier va fi nesemnificativa, in
contextul drumului existent.
Conform NTPA 001/2005, valorile limitd de Incarcare cu poluanti a apelor uzate
evacuate in receptori naturali sunt:

- MTS: 35mg/l

-CCO: 70 mg/l

-PB: 0.2 mg/l

-Zn: .5 mgf
Astfel, se estimeza incadrarea Tn valorile limita ale concentratjilor de poluant;.

Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu,

Impactul asupra calitatii aerului

Atmosfera poate fi afectatd de o multitudine de substante solide, lichide sau
gazoase. Indicatorii legali de mediul atmosferic sunt organizati pe trei nivele:
indicatori de presiune (emisii de poluanti), indicatori de stare (calitatea aerului) si
indicatori de raspuns (mésurile luate si eficacitatea lor).

Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulatia auto, santierele de
constructie si implicit betonierele.

In cele ce urmeaza vor fi prezentate sursele gi poluaniii caracteristici etapei de
realizare a lucrarilor propuse prin prezentul proiect.

Emisiile din timpul desfasurarii perioadei executiei proiectului sunt asociate in
principal cu demolari, cu migcarea pamantului, cu manevrarea materialelor si
construirea in sine a unor facilitati specifice.

Activitatile care se constituie Tn surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare a
proiectului sunt urmatoarele:

o Activitati desfasurate Tn cadrul organizarilor de santier;

o Activitati desfasurate Th amplasamentul lucrarilor

o Traficul aferent lucrarilor de constructii.

Poluantul specific operatiilor de constructii prezentate anterior este constituit de

particule in suspensie cu un spectru dimensional larg, incluzand si particule cu
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dimensiuni aerodimamice echivalente mai mari de 10 pm {pulberi inhalabile, acestea
putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variazd adesea Tn mod substantial de la o zi la alta, in functie de
nivelul activitatilor, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice dominante.
Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de aite surse nedirijate de
praf, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea
lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite, fiecare cu durata s
potentialul propriu de generare a prafului. Emisiile de pe amplasamentul unei
constructii au un inceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza apreciabil
de la o faza la alta a procesului de constructie. Aceste particularitati le diferentiaza
de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie un ciclu
relativ stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat.

Alaturi de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanti specifici gazelor de
esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatile si de |a
vehiculele pentru transportul materialelor. Poluaniii caracteristici motoarelor cu
ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele si autovehiculele pentru
transport sunt: oxizi de azot (NOx), compusi arganici nonmetanici {COVnm), metan
(CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd,
Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice {HAP), bixoid de sulf (S02).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de
nivelul activitatit si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de
la 0 zi la alta, de la o faza la alta a procesului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la
sol sau Tn apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de
nivelul solului), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile.
Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu  amplasamentul, in
ansamblu, in categoria surselor de suprafata si liniare de poluare (realizare si
refacere drum de acces si a tronsonului). Pentru limitarea emisiilor de pulberi se vor
lua masuri tehnice de retinere a acestora cum ar fi prelate umede sau perdele de
apa (pe timpul frezarii). Procesul de emisie pulberi Tn atmosfera se caracterizeaza

prin discontinuitate, emisiile fiind nedirijate.




Se mentioneaza ca activitdfile pentru realizarea propriu-zisa a lucrarilor proiectate,

respectiv turnarea de straturilor rutiere i lucrdri de constructi — montaj pentru
realizarea lucrarilor specifice incluse in proiect, nu conduc la emisii de poluanti, cu
exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele pentru transportul
materialelor si a poluantiilor generati de operatiile de sudura (particule cu continut de
metale, mici cantitati de CO, NOx si O3).

Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare, excavatoare, iar pentru
transportul materialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 + 20 t.

Se mentioneazd ca emisile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor
aferente lucrarii sunt intermitente.

Surse emisii $i poluanti de interes

Incadrarea valorilor ce se vor obtine VLE (valgrilor limita la emisii) trebuie s3 se
conformeze Ordinului nr. 462/1993 al MAPPM si Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM.
Concentratile emisiilor de poluanti variaza in functie de:

- tipul de motor - aprindere prin comprimare;

- regimul de functionare: mers incet, In ralanti, accelerare, decelerare,
Emisile de poluanti rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat
deoarece, in afara de factorii mentionati, mai intervin si alti factori, ca:

- distanta parcursa pe amplasament;

- timpii de deplasare si manevre;

- frecventa pe parcursul unei zile.
Poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in suspensie, monoxid de
carbon.
Se mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului
nu li se pot asocia concentratii Th emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din
acelasi motiv, acestea nu pot fi evaluate in raport cu prevederile OM 462/93 si nici
cu alte normative referitoare la emisii.
Pentru emisiile rezultate din traficul auto nu sunt prevazute V.L.E. in Ordin nr.
462/1993.
in pericada de functionare a abiectivelor protectului analizat, activitatile care se vor

constitui Tn surse de poluanti atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii reduse de
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particule si emisii de poluanti specifici gazelor de esapament, ce se constituie intr-o
sursa liniara nedirijata.

Evaluarea emisiilor generate de sursele mobile de ardere (autovehicule) nu poate fi
facutd in raport cu prevederile OM 462/1893 “Conditii tehnice privind protectia
atmosferel" deoarece aceste surse sunt nedirijate, iar limitele prevazute de OM
462/1993 se refera la surse dirijate.

Prin realizarea constructiei, impactul asupra factorului aer va fi semnificativ in
perioda de executie, iar In pericada de operare se estimeazi un impact minim.

Prin masurile propuse a se lua se apreciaza ¢d impactul in perioada santierului va fi

diminuat ¢onsiderabil.

Impactul asupra climei

Sistemul climatic reprezintd ansamblul care fnglobeaza atmosfera, hidrosfera,
biosfera, gecsfera precum si interactiunile lor. Variatiile pe termen scurt ale acestuia
sunt cunoscute sub denumirea de fluctuaiiifoscilatii, in timp ce variatile pe termen
lung sunt asociate cu schimbarile climatice. Schimbarea climei este determinata de
urmatorii factori:

¢ interni — interactiuni ale compaonentelor sistemului climatic;

s externi naturali — variatia energiei emisa de soare, eruptii vulcanice;

e externi antropogeni (fenomene datorate actiunii omului, cu urmari Tn special
asupra climei, evolutiei reliefului etc.) - schimbarea compozitiei atmosferei ca urmare
a cresterii concentratiei gazelor cu efect de sera rezultate din activitatile umane.
Mediul inconjurator este agresat intens si diversificat de transporturile rutiere.
Functionarea autovehiculelor poate introduce in aer sau depune pe sal pulberi,
produsi de ardere incompletd, gaze nocive etc., care au diferite proprietati si efecte.
Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizati pentru
desfasurarea traficului rutier.

Se considerd ca la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile de gaze cu efect
de sera sunt cauzate de transport, 84 % din acestea provenind din transportul rutier.
Avand in vedere previziunile de imbunatatire a calitatii combustibilitar utilizati, se
apreciazd ca in perioda de operare a proiectului emisiile de poluanti vor scidea,

comparativ cu situatia existenta.
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Se estimeaza un impact negativ direct, permanent cumulativ.

Impactul zgomotelor si vibratiilor

Zgomotul se caracterizeazélprin doua elemente esentiale:

Qe FRECVENTA — reprezinta numarul de oscilati pe unitatea de timp si se
masoara in Hertzi, un Hertz fiind egal cu o oscilatie pe secunda (Hz). Din punct de
vedere fiziologic, frecventa determina tonalitatea unui zgomot. Cu cat un zgomot are
o tonalitate mai inalta, cu atat influenta sa asupra organismului este mai puternica.

) INTENSITATEA — corespunde cantitatii de energie purtata sau transportata
de un fenomen vibratil. Se masoara Tn ergi sau bari. Sub aspect fiziologic,
intensitatea determina sonoritatea. Zgomotul, prin prezenta sa Tn mediul ambiant, cu
repercusiuni asupra starii de sanatate si confort a colectivitdti umane expuse,
defineste poluarea sonora (STAS 1957/2-87).

Clasificarea efectelor produse de zgomot pe baza nocivitatii lor:

. efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);

. efecte nocive asupra altor organe si sisteme sau asupra psihicului {(efecte

nespecifice) — asupra sistemului nervos, sistemului circulator, functiei vizuale;

. perturbarea somnului sau repausuiui;

. interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;

. efecte asupra randamentului muncii, eficientei, atentiei, etc.;
= aparitia timpurie a starii generale de oboseala.

Insotind uneori zgomotul, vibratile reprezinta un alt factor cu efecte nocive atat
asupra sanatatii, cat si asupra randamentului In munca.

Zgomotul si vibratiile se constituie T seria de “amenintari” la sanatatea populatiei,
cunoasterea nivelurilor lor fiind importanta in evaluarea impactului asupra mediului si
in alegerea cailor de eliminare a acestui impact.

Receptorii pentru zgomotul si vibratiile asociate executérii acestui proiect sunt:

. personalul care executa lucrarile;
. locuitorii zonei in care se executa lucrarile;
. cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibratiilor si sunt situate

in amplasament sau langa limitele amplasamentului proiectului.
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Limite admisibile
Conform NGPM/2002 — la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o
deosebita atentie se prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:
- 85 dB(A);
- curba Cz 80 dB;
STAS 10009/88 - prevede, pentru limita functionala:
- 65 dB(A);
- curba Cz 60 dB;
Ordin nr. 536/97 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire:
- ziva: - 50 dB (A);
- curba Cz 45 dB.
Din punct de vedere al amplasérii lor, sursele de zgomot pot fi clasificate in:
. surse de zgomot din fixe;
. surse de zgomot mobile.

a. Sursele de zgomot si vibratii fixe
Sunt reprezentate de activitatile curente desfasurate pe amplasamentul analizat:
zgomotele datorate activitatii utilajelor de excavare/decapare, rambleiere, manevra si
transport, Se estimeaza ca sursele de zgomot fixe vor crea un disconfort moderat
avand n vedere faptul ca lucrarile se vor desfasura pe o perioada scurta de timp.

b. Sursele de zgomot si vibratii mobile
Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care
vor transporta materialele necesare realizarii obiectivului, materialele excavate se va
inscrie n nivelul de zgomot datorat traficului rutier, crescand insa frecventa de
aparitie a acestuia, datoritd cresterii intensitatii traficului.
Principala dificultate in realizarea unei estimari concrete a zgomotului produs de
organizarea de santier o constituie lipsa unui inventar precis al utilajelor mobilizate,
orele de functionare estimate si perioadele de lucru.
In timpul organizarii de santier, nivelul de zgomot variaza In functie de

- pericadele de functionare a utilajelor;

- caracteristicile tehnice ale utilajelor;

- humarul si tipul utilajelor antrenate Tn activitate;
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Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii
fn timpul perioadei de constructie a proiectului.
Urmatorul Tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de utilajele de
constructie folosite in mod cbisnuit.

Echipamente folosite la constructie - Nivel de zgomot (dbA)

Utilaj (dbA)
Excavator 80-100
Buldozer 80— 100 |
—_—_— . ]
Basculanta 75-95 |
Masina de piloni 90-110 -'!
Betoniera ' 75-90
Troliu - |e5-105 '
Compresor pentru drumuri 75-90 |
Camion greu o '70-80 |
| Pistol de nituire B d: 85 — 100 B J

Nivelul zgomotului variaza puternic, depinzand mult de mediul de propragare
(conditii lacale, obstacole). Cu cat receptorul este mai indepartat de sursa de
zgomot, cu atat intervin mai multi factor care schimbd modul de propagare al
acestuia (caracteristicile vantului, gradul de absorbtie al aerului depinzand de
presiune, temperaturd, tipul de vegetatie, etc.).

Activitatile specifice organizarii de santier se incadreaza in locuri de munea in spatiu
deschis, si se raporteazad la limitele admise conform Normelor de Securitate Si
Sanatatea Tn Munca, care prevad ci limita maxima admisa la locurile de munca cu
solicitare neuropsihicd si psihasenzoriald normali a atentiei — 90 dB (A) - nivel
acustic echivalent continuu pe saptamana de lucru. La aceasta valoare se poate
adauga corectia de 10 dB(A) - in cazul zgomotelor impulsive (impulsuri de
amplitudini sensibil egale).

HG 493/2008 privind cerintele minime de securitate $l sanatate referitoare Ia
expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot, cu modificirile si completarile

ulterioare, stipuleazé valoarea limita de 87 db, pentru expunerea la zgomot de la
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care se declangeaza actiunea angajatorului privind securitatea si protectia
lucratarilor.

In perioada de operare, sursa principala de zgomot si vibratii va fi traficul rutier
desfasurat in incinta Portului Constanta. Zgomotul datorat traficului rutier afecteaza
sanatatea umand, limita supericara acceptati de tarile Uniunii Europene fiind de 65
db.

Sursele de zgomot si vibrafii, Tn pericada de exploatare sunt reprezentate de
autovehiculele de toate categoriile aflate Tn circulatie.

Prin refacerea drumului, se obtine o reducere semnificativd a poluarii fonice din
localitatile pe care le traverseaza si din apropiere.

Dupa realizarea proiectului, sursele de vibratii vor fi reprezentate de traficul rutier,
insa se considera ca nu vor fi depasite nivelurile de intensitate a vibratiilor peste cele
admise de SR 12025/1994.

Legat de vibratii, acestea sunt generate, in general, de utilajele de masa mare,
reglmentarile specifice fiind cuprinse in SR 12025/2-94 "Acustica in constructii:
efectele vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladiri’ unde sunt stabilite limitele
admisibile pentru locuinte si cladiri socio-culturale si pentru ocupantii acestora.

Se estimeaza un impact negativ temparar pe perioada de constructie si negativ

neglijabil pe termen lung (pentru perioada de operare).

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a
unitatilor teritoriale, cu ocupari definitive de teren.

Efecte negative asupra peisajului vor aparea cel mai probabil pe santierele de
constructie. Gropile de Imprumut, locurile de depozitare si eliminare a surplusului de
material vor avea de asemenea ian impact negativ asupra peisajului.

Perioada de constructie reprezintd o etapd cu durat3 limitatd si se considerd ci
echilibrul natural si peisajul vor fi refdcute dupa incheierea lucririlor. Tn perioda de
execulie nu este necesar sa se prevada amenajari peisagistice.

Terminarea lucrdrilor nu va marca schimbarea definitivd n peisaj, din punct de
vedere al terenurilor ocupate, pentru realizarea constructiei. Este recomandat ca

amplasamentul organizarii de santier, sa nu fie in Tn proximitatea unei aglomerari
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rurale, pastrarea unei distan{e de minim 500 de metri de ariile protejate, de zonele
rezidentiale.

Pentru realizarea proiectului nu vor disparea terenuri si nu vor aparea modificari
antropice

Se estimeazd un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt si neutru

permanent.

d} impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz.

Amenajarea intersectiei giratorie se va realiza respectdnd principiile dezvoltarii
durabile, se vor utiliza materiale de constructie nepoluante si reciclabile.

Prin solutile adoptate in cadrul proiectului se va realiza diminuarea poludrii mediului
inconjuratori:

- limitarea zgomotului si a vibratilor produse de autovehicule prin reabilitarea
sistemului rutier;

- scaderea emisiilor de carbon prin diminuarea traficului auto si reducerea duratelor
de deplasare.

Un studiu recent elaborat la Universitatea Exeter demonstreaza faptul c3
luminatul cu LED va ajuta semnificativ la diminuarea efectelor schimbarilor
climaterice si la asigurarea biodiversitatii.

Dezvoltarea fard precedent a sistemelor de iluminat cu LED a ficut ca
numerogi cercetatori din toatd lumea sa studieze efectele acestei tehnologii asupra
plantelor si animalelor. Studiile respective au vizat cdutarea de modalitdti pentru
reducerea efectelor negative ale iluminatului fn general pe timpul noptii si a
iluminatului cu LED-uri Tn special, pentru conservarea biodiversitatii, in conditiile Tn
care LED-urile vor ajuta pe viitor la micsorarea consumurilor energetice la nivel
global si a emisiilor poluante. Tot in urma analizelor si testelor efectuate in cadrul
studiilor s-a constatat ca utilizarea luminii LED cu temperatura de culoare 2700-
4000K nu afecteaza negativ activitatea animalelor, pasarilor sau a insectelor.

Conform unor arhitecti internationali de renume precum Jan Gehl
{Danemarca), un cartier iluminat la standarde corespunzitoare devine un cartier mai

atractiv pentru rezidenti si pentru agentii economici, iar siguranta acestuia depinde in
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egala masura de nivelul iluminatului, dar si de implicarea informala a cetatenilor in
monitorizarea activitatilor de la nivel de cartiere. De asemenea, potrivit unor studii
britanice, iluminatul creste sentimentul de stima si incredere al cetatenilor |a nivel de
cartier si Intareste controlul social de tip informal.

fn urma lucrarilor de montare a aparatelor de iluminat (AIL) si a celor de
executie a sanfurilor pentru pozare cabluri, amplasarea stalpilor si AIL, nu este
afectat aerul, solul si subsolul. Se va reface terenul si alte elemente care vor fi
afectate la starea initiald. Lucrdrile de refacere sunt cuprinse in bugetul proiectului
si vor fi suportate de beneficiar,

Proiectul include implementarea unor solufii prietencase cu mediul
inconjurdtor, utilizarea de materiale ecologice/reciclabile/ sustenabile/ care ny
intretin arderea/ limitarea poludrii luminoase (suplimentar fatd de minimul legislativ).
La subcapitolul Descriere principalelor echipamente/materiale/lucrari, Aparatele de
iluminat stradal, este prevazut ca: "Aparatele de iluminat cu tehnologie LED sunt
realizate din materiale reciclabile, ecologice, respectd regulile de conservare ale
mediului, iar in plus pot fi alimentate fie de la refeaua de distributie, fie prin energia
solara, fiind independente de sursd de electricitate." De asemenea, Stalpii metalici
folositi vor avea caracteristicile mentionate in fisele de produs si vor fi realizati din
materiale reciclabile, care vor respecta normele de conservare a mediului.

Lucrarile prevazute in prezenta documentatie nu afecteazd mediul
inconjurator.

SURSE DE POLUANTI $l PROTECTIA FACTORILOR DE MEDIU
Protectia calitatii apelor
Executarea lucrarii nu produce surse de poluanti pentru apele din zona.

Protectia aerului Nu este cazul.
Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor Nu este cazul.
Protectia impotriva radiatiilor Nu este cazul.

Protectia solului - Referitor la liniile electrice subterane, in urma executirii
acestora pamantul ramas de la sdpéturi va fi transportat la rampa de gunoi,
astfel Incat suprafetele de teren s& fie aduse la starea lor initiald (prin lucrarile

prevazute de refacerea zonei verzi, a trotuarelor si a platformelor betonate).
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Protectia ecosistemelor terestre si acvatice. Nu este cazul.

Gospodarirea degeurilor - Constructorului ii revine obligatia stipulat
prin contractul de execufie de a indepdrta deseurile si surplusurile de
materiale Tn vederea redarii la starea initiald a terenurilor folosite temporar.
Materialele rezultate din demontari (stalpi, conductaare, izolatari trafo firide.
etc.) vor fi predate si vor fi valorificate conform legislatiei in vigoare prin
societdti de profil.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase.  Nu este cazul.

LUCRARI DE RECONSTRUCTIE ECOLOGICA

Dupa executia lucrarilor de instalare a retelelor trebuiesc reficute spatiile
verzi, iar trotuarele gi platformele pavate/betonate se aduc la starea lor initiala
integral.

Lucrarile de refacere si reconstructie ecologicd se vor executa de firme
specializate respectdnd urmatoarea procedura:

In cazul fucrarilor de investitii, intretinere, reparatii si bransamente
care sunt supuse procedurii de obtinere a autorizatiei de construire,
executarea lucrarilor se va face numai dupe obtinerea urmétoarelor documente:

- certificat de urbanism Th care se va inscrie in mod obligatoriu de cétre

emitent:

+ situatia juridica a parfii din domeniul public sau privat asupra céreia se
solicita interventia, referitoare la existenta sau inexistenia unei
garantii de intretinere;

e modul de refacere provizorie a lucrdrii la reteaua tehnico-
edilitara in conformitate regulamentul primariei, pana la refacerea
infrastructurii de catre administratarul drumurilor:

- formular de calcul al taxei de refacere emis de administratorul drumurilor:

- dovada achitarii taxei de refacere depusa in contul administratorului

drumurilor;

- autorizatie de constructie care va cuprinde suprafata asupra céreia

se intervine Tn conformitate cu proiectul tehnic {dupd caz);
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- aviz de executare lucrari la retelele tehnico-edilitare care va coniine data,
locul si perioada de executie, cu obligatia de a incunostinta administratorul
drumurilor si Consiliul Judetean Alba despre Tnceperea interventiei;
- proiect de semnalizare rutierd si siguranfa circulatiei pentru zona de
interventie;
- plan de situatie pe care s fie marcatd zona afectata.

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica
dimensionarea obiectivului de investitii

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele cu pontential de dezvoltare
reprezinta un element esential in cadrul oricarui efort de a valorifica potentialul de
crestere si de a promova durabilitatea zonelor urbane. De fapt, crearea de
infrastructura rutiera reprezinta primul pas in cadrul procesului de dezvoltare locala,
in ideea ca aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,magnet”
pentru potentialii investitori si furisti.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat
infrastructura de acces este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica
exercita o presiune asupra infrastructurii rutiere de acces existente si determina o
nevoie mai accentuata de dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea si fntretinerea
unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un efect multiplicator, ce creeaza
numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea economica si turistica a

Zonei.

4.6  Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de
performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea actualizata net3,
rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Obiectivul analizei financiare este de a calcula performanta financiargd a proiectului
propus pe parcursul perioadei de referintd din perspectiva strictd a proprietarului
investitiei, municipalitatea. Analiza se va realiza raportat la valoarea totald a
proiectului, dar si la valoarea strictd a capitalului investit de catre municipalitate

pentru realizarea investitiei
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Metodologia ce va fi utilizatd este Tn ambele situatii va fi analiza fluxului de numerar
actualizat (FNA), care utilizeazad o metod3 incrementald ce comparad scenariul “cu
proiect” cu altemnativa scenariului “fard proiect”. Fluxul de numerar pentru investitie
reprezinta diferenta dintre fluxul de numerar in scenariul “cu proiect” si scenariul
“fara proiect’. Acest flux reprezintd impactul aditional al proiectului propus din punct
de vedere al fluxului de numerar financiar pentru toti anii perioadei de referinta (de
operare). Alternativa “faré proiect’ in cazul de fata este cea in care municipalitatea
realizeazd anual lucrdri de Tntretinere adecvate starii actuale a elementelor de
infrastructura ce fac obiectul proiectului.

Fluxul de numerar identificat identificat pentru fiecare din cele doud cazuri este
utilizat pentru calcularea indicatorilor de performanta financiard a proiectului:
valoarea financiard netd actualizatd VFNA/C si rata de rentabilitate financiara a
investitiei RRF/C, respectiv VFNA/K si RIR/K, Tn absenta cofinantarii din Fonduri,
inclusiv raportul cost/beneifciu pentru ambele situatii

In cadrul analizei financiare a investitiei, pentru determinarea indicatorilor de
performantd financiard (VNAF/C, RIRF/C), a fost consideratd valoarea totald
existentd in bugetul proiectului.

Perioada de analiza utilizata pentru ambele situatii este de 30 ani, iar rata financiara
de actualizare este 4%, conform indrumarilor continute in documentatia
finantatorului pentru aceasta cerere de propuneri de proiecte. Datele de intrare st

iesire ate analizei financiare reprezinta valori in lei noi (RON).

Calculul indicatorilor de performanta financiard se determind pentru cele doua
situatii:

» Pentru intreaga investitie, ludnd in considerare valoarea integrald a
proiectului, cu TVA, toate cheltuielile si veniturile (nule in cazul de fata)
aferente utilizarii facilitatilor investitiei, mai putin subventia pentru functionare
acordata de catre municipalitate si

« Pentru partea de investitie finantatd de la bugetul local (capitalul investit),
incluzand aici contributia proprie la cheltuielile eligibile ale proiectului precum

si toate cheltuielile si veniturile (nule In cazul de fatd) aferente utilizarii
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facilitatitor investitiei, mai putin subventia pentru functionare acordata de catre

municipalitate
Valoarea reziduald a investitiei se determind prin actualizarea fluxurilor nete de
numerar pentru durata de viata rdmasd, adica diferenta intre durata de viatd medie a
activelor achizitionate si durata perioadei de referintd (30 — 30 = 0 ani). Valoarea
reziduald este inclusa in calculul venitului net actualizat numai daca veniturile sunt
mai mari decat cheltuielile operationale, ceea ce nu e cazul, din motivele expuse
(venituri nule in cazul de fatd), respectiv evitarea situatiei in care proiectul ar fi
generator de venituri nete. In consecintd, pentru determinarile VNAF/C si VNAF/K
valoarea reziduald consideratd este zero, cu toate ci fluxurile aferente anilor
suplimentari perioadei de referintd nu sunt nule, avand in fapt, in cadrul analizei
financiare, valori negative. Pentru calculu! indicatorilor de performanta financiara
aferenti celor doua situatii au fost considerate valorile preluate din devizul general al
investitiei inclusiv valoarea cheltuielilor pentru auditul extern si respectiv cheltuielilor

pentru publicitatea proiectului.

4.7 Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de
performanta economica: valoarea actualizata net3, rata interna de
rentabilitate si raportul cost-beneficiu

Analiza economicd Tsi propune s& evalueze contributia proiectului dincolo de

interesele directe ale proprietarului, dintr-o perspectiva mai larga, a municipiului.

Pentru a putea determina valoarea netd actualizatd economica a investitiei vor fi

cuantificate externalitdtile (cu reflectarea principiului prudentei), vor fi realizate

corectiile fiscale iar in cele din urma vor fi corectate preturile pietei in preturi de

inregistrare, preturi contabile

Pentru municipiul Sebes, profectul de modemizare a infrastructurii rutiere descrise

poate fi extrem de interesant din urmatoarele motive:

a. Proiectul poate contribui la economia de timp a locuitorilor municpiului, prin

eliminarea timpului pierdut ca urmare a vitezelor mici de deplasare pe strada
Codrului,
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b. Proiectul poate contribui la generarea de venituri economice viitoare pe
seama reducerii consumului de combustibil la autovehiculele ce circuld pe
strada Codrului, si a costurilor cu reparatiile autovehiculelor cauzate de
infrastructura neconforma.

¢. Proiectul poate contribui la cresterea vizibilitdti si imbunatitirea imaginii
comunitatii locale a municipiului Sebes, implicit la atragerea de investitii,
incadrarea in parteneriate pentru dezvoltare, etc.

d. Proiectul poate genera beneficii de ordin nonmaterial locuitorilor prin aspectul
ingrijit al drumurilor, dezvoitdnd sentimentul de apartenentd la teritoriu, a
identitatii comunitare.

Costurile si beneficiile implementérii proiectului de investitii pot fi asadar de natura
monetard sau nonmonetara, rezultatele analizei economice fiind extrem de sensibile
la acuratetea transferului costurilor si beneficiilor non-monetare n moneda, pentru a
putea finaliza analiza prin determinarea indicatorilor performantei economice:
valoarea neta actualizatd economica a investitiei (VNAE), respectiv rata internd a
rentabilitdtii economice a investitiei (RIRE). In conditile n care decizia privind
selectia proiectelor ce vor beneficia de finantdri publice ar trebui s se faca in
ordinea descrescatoare a VNAE, exista tentatia identificarii si monetizarii a diferite
beneficii indirecte.

In opinia noastrd, intr-o abordare rezonabila a beneficiilor si costurilor ar trebui luate
Tn considerare urméatoarele:

Beneficii refativ usor cuantificabile:

Veniturile financiare directe, dupa efectuarea corectiilor fiscale, dupa cum urmeaza:
Venituri fiscale din salariile lucratorilor angajati pe durate derularii investitiei.
Conform studiului de fezabilitate vor fi angajati in anii 1, 2 si 3 in medie cate 70 de
lucratori din Sebes (numar efectiv mediu de salariati) cu salarii de incadrare de la
2500 lei/luna n anui 2019 (15 municitori necalificat), de 3000 leillund pentru cei 50
muncitorii calificati, 4000 leifluna pentru cei trei subingineri si 4500 leilund pentru
fiecare din cei 2 ingineri, cate 10 luni anual. In temeiul legii finantelor publice locale,
o cota de 47% din impozitul pe venit revine localititii. Impozitul lunar va fi multiplicat

cu numarul de locuri de munca din fiecare categorie si cu numarul de luni (10),

76




Falp MOTFRRN PO sl

sodiv: CLEENAPOCA S Univin, g 27080 1), o0 Boap. 17
Patct de lucrnr Clug-Napecas s Taehied o 0 jud, O
who?dalsnsisemail: modompmoies i o gl com

rezultdnd o valoare de cca 67849.2 lei anual venituri la bugetul local anii 1, 2 si 3 -
implementarea investitiei.

Beneficile economice viitoare datorate reducerii timpului de deplasare pe str.Vaii,
tinand seama de numarul de autovehicule ce tranziteaza zona (480/zi), de repartitia
privat/afaceri a timpului si de costul acestuia conform indrumarului pentru elaborarea
Analizei Cost Beneficiu elaborat de cétre CE. Un calcul similar, dar doar pentru
privat a fost realizat Tn legaturd cu reducerea duratei deplasarii riveranilor pasarelei
pentru 100 de persoane, deplasarea reducandu-se cu 30 de minute,

Generarea de venituri ecanomice viitoare pe seama reducerii costurilor cu
combustibilul ca urmare a cresterii vitezei si a normalizarii regimului de functionare al
motoarelor (de la 10l/100 km la 6 1/100km), precum si a costurilor cu reparatiile la
sistemele de directie si franare ale autavehiculelor riveranilor

Beneficii greu cuantificabile, non-monetare. ldentitate comunitard, vizibilitatea
localitatii, castiguri de tipul capitalului politic, ete.

Indicatorii de performantd economica

Rata sociala de actualizare utilizatd este de 5,0% conform recomandarilor cuprinse
in Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal toal for
Cohesion Policy 2014 — 2020. In efectuarea determindrilor indicatorilor de
performantd economicd se va tine seama de valoarea reziduald a investitiei,
deoarece Tn cazul analizei economice fluxurile sunt pozitive. Valoarea reziduald
determinatd cu respectarea prevederilor art. 18 al Regulamentului 480 din 2014
reprezinta valoarea fluxurilor insumate ale anilor de la 30 la 30, adica 0.

Se constata ca valorile sunt pozitive, iar RIRE este mai mare decat rata de
actualizare, ceea ce demonstreaza viabilitatea investitiei din punct de vedere al
analizei economice. Raportul B/C este supraunitar, dovedind acelasi lucru ca cel
anterior enuntat si anume ¢ beneficiile economice depasesc cheltuielile economice
ale investitiei, ceea ce demonstreazd cd acest proiect de investitie este benefic

pentru comunitate, deci finantabil, In condititle cofinantérii stabilite.
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4.8 Analiza de senzitivitate

Confarm ghidului Jaspers, obiectivul analizei de risc si senzitivitate este de a evalua
performanta indicatorilor de profitabilitate a proiectului. In acest sens, prima parte a
analizei (analiza de sensitivitate) urmareste identificarea variabilele critice si impactul
lor potential asupra modificarii indicatorii de profitabilitate, cea de a doua parte
(analiza riscului) are ca scop estimarea probabilitatii acestor modificéri care au avut
loc, in lipsa unor informatii suficiente si rezonabile pentru stabilirea distributiei
probabilitatii variabilelor critice se vor defini scenariile optimist si cel pesimist care
vor include toate variabilele critice si se vor calcula doud valori extreme pentru
indicatorii de profitabilitate pe baza celor doua scenarii.

Prin aceasta analiza se identificd acei parametrii ai analizelor financiara respectiv
economica ale investitiei care, prin variatie, ca urmare a nerealizarii valorilor
estimate cu o variatie de 1% conduc la o modificare a valorilor indicatorilor financiari
VANF/C, RIR/C respectiv VNAE si RIRE cu 5%.

Parametrii ce ar putea afecta indicatorii prin variatie sunt: valoarea investitiei si
respectiv, a cheltuielilor. In vederea identificarii complexului de riscuri ce ar putea
afecta sustenabilitatea financiard si respectiv realizarea indicatorilor propusi, se
determina pe rand valorile maxime ale variatiei fiecdruia dintre cei doii parametri
care conduc la variatia cu 5% a indicatorilor financiari respectiv economici, n
conditile Tn care celalalt rd&méane nemodificat. Se va constata astfel nivelul
senzitivitatii  valorilor indicatorilor financiari respectiv economici la variatia
parametrilor precizati

Pentru variabila criticd s-a determinat valoarea de comutare, respectiv valoarea
pentru care VNAF/C respectiv VNAE trec prin zero.

Pentru valorile maxime, respectiv minime ale parametrilor, in cadrul acestei analize
ex-ante sunt descrise scenariile optimist, respectiv pesimist, scenarii din care decurg
riscurile si masurile de administrare luate Tn vederea diminuarii posibilitatii producerii

acestora in viitor, pe durata realizarii investitiei si ulterior pe durata functionarii.
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Analiza de senzitivitate la indicatorii analizei financiare

In vederea determinarii senzitivititi VNAF/C la variatia parametrilor; valoarea
investitiei, si respectiv total cheltuieli am procedat la madificarea cu un procent a
fiecarui parametru, in conditiile mentinerii constante a celorlalti doi.

Concluzia determindrii este aceea ca oricat de mult ar varia cei doi parametri,
inclusiv Tn cazul pur teoretic In care ar deveni nuli, acestia nu pot determina o
revizuire a deciziei privind acordarea sprijinului public pentru implementarea
proiectului. Tn consecinta cei doi parametri nu au valori de comutare, astfel, din
perspectiva financiara, proiectul neprezentand riscuri.

Analiza de senzitivitate la indicatarii analizei economice

In vederea determindrii senzitivititi VNAE la variatia parametrilor; valoarea
investitiei, total beneficii economice, total costuri economice am procedat la
modificarea cu un procent a fiecarui parametru, in conditiile mentinerii constante a
celorlalti doi.

Ca urmare a prelucrarii datelor se poate constata cd VNAE este semnificativ sensibil
la variatia cu un punct procentual a valorii veniturilor economice, in rest VNAE nu se
maodifica cu valori de peste 5%, iar RIRE nu este sensibil la aceste variatii, indiferent
de varitia parametrilor RIRE pastreaza valori peste rata economicd de actualizare
considerata (5,0%) asadar din acest punct de vedere proiectul Tsi mentine
eligibilitatea.

In aceste conditii poate fi identificatd ca variabila criticd valoarea beneficiilor
economice viitoare generate prin utilizarea infrastructurii investitiei.

Scenarii ale variatiei variabilei critice

In mod rezonabil, in conditile T care municipalitatea promoveaza corespunzéator
facilitatile investitiei, variabila criticd venituri economice ar putea sa varieze intre
valorile descrise in cadrul urmatoarelor scenarii:

Scenariul pesimist al analizei economice

Acest scenariu presupune materializarea situatiei n care se realizeazd beneficii
economice viitoare la nivelul valorii de comutare. Fatd de acest scenariu se
dimensioneaza o propunere a distributiei valorii minime a utilizatorilor elementelor de
infrastructura, valoare de care municipalitatea va tine seama in perioada de operare,

realizand activitédti de mentenanta in consecinta.
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Acest scenariu considerd c& beneficile economice si sociale viitcare vor fi

determinate prin utilizarea acelutasi algoritm cu cel folosit in determindrile initiale ale
analizei economice. S-a estimat astfel numarul de utilizatori, pornind de la situatia
initiala (de baza).

Scenariul optimist

In cadrul acestui scenariu lucrarile sunt executate conform proiectului si devizului,
fara a fi necesara intocmirea dispozitilor de santier, corelat cu realizarea unor
economii fata de estimarile devizului general, situatie in care valoarea cuprinsa la
capitolul diverse si neprevazute, corectata cu factorul de conversie nu s-ar mai utiliza
pentru punere in opera Tn anii 2 si 3.

Concluzii ale analizei de senzitivitate

Parametrii investitiei asigura un nivel al beneficiilor sociale suficient pentru a justifica
realizarea acesteia in conditile in care municipalitatea va asigura un nivel
corespunzator al participarti publice la utilizarea acesteia, in vederea contributiei la
realizarea de economii de timp, de combustibil si de cheltuieli cu reparatile
autovehiculelor locuitorilor Comunei.

Valorile prezentate sunt realiste, numarul maxim al celor care sunt asteptati sa
utilizeze infrastructura propusa reprezentand sub 10% din totalul populatiei rezidente
in zonele adiacente ale elementelor de infrastructurd ale municipiului Sebes propuse

pentru reabilitare/modernizare Tn cadrul acestui proiect.

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a
riscurilor

Riscurile previzionate in cadrul acestui capitol acoperd perioada intocmirii
documentatiel pentru finantare, organizarea procedurilor de achizitie publica,
implementarea lucréarilor, inclusiv receptia lucrarilor, utilizarea infrastructurii ulterior

receptiei, riscuri interne si externe institutiei beneficiarului

4.9.1. Analiza descriptiva a riscurilor previzionate

Riscurile pot sd se materializeze ca urmare a unor actiuni sau inactiuni ale

Beneficiarului, personalului si subcontractantilor acestuia (riscuri interne) sau pot s3
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apara ca urmarea manifestarii unor factori externi, asupra cérora Beneficiarul nu are
capacitate de interventie (deplind), la initiere, avdnd posibilitatea doar de a lua
masuri Tn vederea gestiondrii efectelor, n sensul diminuarii efectelor materializarii

riscurilor asupra investitiei (riscuri externe).

4.9.1.1. Riscuriinterne

R.1. Acuratetea devizului general al investitiei.

Exista posibilitatea ca In cadrul devizului general din faza SF s nu fie incluse
anumite categorii de lucrdri sau chiar sa fie dublate sau s& existe erori de ealcul.
Sunt situatii in care valoarea devizului nu mai reflecta in mod fidel realitatea pietei,
putand genera costuri suplimentare la finantator (prin blocarea unor sume angajate
ca urmare a contractari pe un buget supraevaluat) sau la Beneficiar, prin
neincluderea tuturor elementelor necesare investitiei, acestea urmand a fi realizate
din cheltuieli neeligibile.

R.2. Acuratetea ipotezelor utilizate in cadrul SF/ACB

Existd posibilitatea ca decizia privind o anumita solutie tehnica sa fie luata firs o
aprofundare a realitatilor in teren, urmand ca in faza PT proiectantu! s& nu mai poata
respecta intocmai solutiile initiale. Existd deasemenea riscul ca anumite ipoteze de
lucru din cadrul ACB sa nu fie suficient justificate/fundamentate, ceea ce poate
conduce la realizarea unor investitii inutile, de care nu are nimeni nevoie sau
pupradimensiu=onate n raport cu beneficiile sociale.

R.3. Insuficienta documentarii la realizarea PT

Existd riscul ca proiectantul lucrarii sa realizeze PT fara a studia indeajuns in teren
realitatile teritoriale, formuland solutii insuficient fundamentate si care ulterior vor
trebui modificate fie prin revizuirea PT, fie prin utilizarea unor NCS, cu respectarea
Instructiunii AMPOR nr. 92/2012. Materializarea acestui risc poate si conduca la
intarzieri in implementarea proiectului, inclusiv rezilieri de contracte, cheltuieli
declarate neeliigibile, deci costuri la Beneficiar, etc.

R.4. Resursa umana calificata insuficientd/dezinteresata in echipa de implementare
Exista riscul [a Beneficiar ca odatd contractul de finantare semnat sd nu poata
demara implementarea datoritd blocajelor ce pot s& apara in cadrul aparatului tehnic

al acestuia. Gestionarea incorectad sau insuficientd a riscului poate sa conduca la
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rezilierea contractului de finantare, cheltuieli neeligibile, intarzieri in implementarea
proiectului, etc.

R.3. Insuficienta monitarizare a contractelor de bunuri, servicii si lucrari

Executantii lucrarilor, furnizorii de bunuri si prestatorii de servicii contractati pentru
implementarea investitiei trebuie s3d fisi deruleze contractele cu maxim
profesionalism, sub atenta supraveghere a personalului competent al Beneficiarului.
Acesta trebuie sa se asigure ca subcontractantii au inteles sa respecte mecanismele
de monitorizare convenite, tintele intermediare, pentru a asigura eficienta si
eficacitatea implementarii.

R.6. Nerespectarea clauzelor contractuale referitoare la termenele de executie sau
de livrare, la calitatea lucréarilor sau a bunurilor livrate

Acest risc poate avea impact asupra depasirii duratei proiectului de investitii ca
urmare a rezilierii unor contracte.

R.7. Insuficienta monitorizare a executiei contractului de finantare in ansamblul sau,
inclusiv in peripada post implementare

Necunoasterea unora dintre regulile finantatorului, lipsa de atentie sau graba pot
determina actiuni care vor cauza cheltuieli neeligibile, inclusiv prin subutilizarea

facilitatilor investitiei de catre populatia locala

4.91.2. Riscuri externe

R.8. Cresterea preturilor la materiile prime, forta de munca, sau dotarile previzute
ale investitiei

Costurile proiectului trebuiesc mentinute in limitele aprobate, cu respectarea
principiului bunei gestiuni financiare

R.9. Aparitia unor elemente de natura dotarilor mai performante, ca urmare a
timpului scurs de la elaborarea PT la contractarea dotarilor

Echipamentele IT sunt estrem de sensibile la trecerea timpului, putdndu-se realiza
achiziti a unor configuratii/caracteristici superioare prin utilizarea aceluiasi buget,
sau chiar a unuia redus. Dotarea investitiei cu echipamente de ultima generatie
creste performantele acesteia, contribuie la cresterea duratei de viata a investitiei, la
usurinta n utilizarea facilitatilor, etc. Beneficiarul trebuie si se asigure ca
achizitioneaza dotéri performante, conforme descrierilor aprobate sau aprobarii

ulterioare a finantatorului, dupa caz
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R.10. Neacceptarea investitiei de cadtre beneficiari finali sau utilizarea
necorespunzatoare sau insuficienta a functiunilor acesteia

Investifia este realizata pentru oameni, vine s& satisfaca nevoi reale si s realizeze
pentru comunitate beneficii economice viitoare mai mari decét costurile pe care le
implica. Redarea spre utilizare, monitorizarea utilizarii si interventia pentru intretinere
si reparatii, inlocuirea dotdarilor defecte sau perimate sunt obligatia Beneficiarului
R.11. Modificari de natura legislativa

Acestea pot s intervind In domeniul de utilizare al investitiei sau in domeniul
economico-financiar, de administrare, etc.

4.9.2. Masuri de administrare a riscurilor

Administrarea riscului este n responsabilitatea echipei de management al
proiectului, fie aceasta formata din angajatii proprii sau externalizata, dupd caz. In
implementarea proiectului, echipa de management actioneaza in conditi de
incertitudine, de probahild manifestare a riscurilor, previzionate sau nu. Indiferent
daca sunt sau nu previzionate, riscurile trebuiesc administrate corespunzator, fira
compromiterea obiectivelor activitatilor si bugetului proiectului. Identificarea, analiza
si reactia la risc reprezintd succesiunea fireasca de abordare a starii de incertitudine.
Pentru riscurile previzionate pot fi intocmite liste de verificare in scopul implicarii mai
mutor perechi de ochi/decidenti in abordare si administrare. Riscurile previzionate
pot fi diminuate sau indepértate prin metode de administrare proprii fiecarui risc

Pentru riscurile aleatoare decizile de management ar trebui sa urmireascd

repartizarea riscului.

Risc  Masuri

R1.  Acuratetea

devizului general al | verificarii devizelor si a listelor de cantitati raportat la

Numirea unui responsabil tehnic cu atributii in efectuarea |

investitie| partile scrise ale documentatiilor receptionate
- Verificarea devizului in faza SF pentru identificarea |
neconcordantelor cu partea scrisa;
- Comunicarea cu elaboratorul SF pentru a intelege cu
precizie modul in care au fost realizate estimarile;
|R.2. Acuratetea - Solicitarea de oferte care sa fundamenteze devizul, in |

| ipotezelor utilizate in vederea respectérii principiului bunei gestiuni financiare
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cadrul SF/ACB
'R.3. Insuficienta

| documentarii la

realizarea PT

CONTODERN PO oL =T

Moy Ui mre 2 3000 190 52 08, ey, |
CoCTap-Napoea, Sees Bochined, ne, 1ol

s TRt modampooice e antaiioon

Verificarea ipotezelor ACB in raport cu nevoile reale ale

populatiei si cu beneficiile economice scontate

Atribuirea de responsabilitdti responsabilului tehnic cu

verificarea deplasérilor faptice ale proiectantului in teren

si cu discutarea PT pe masurd ce acesta este elaborat,

fhaintea receptiei

Receptia PT doar dupa verificarea acestuia de cétrel

personalul desemnat

Includerea Tn contractele de servicii de proiectare a

clauzelor privitoare la responsabilitatea proiectantului

pentru modificarile pe parcurs care ar fi putut fi prevazute

de cafre acesta

R.4. Resursa umand
calificata
insuficienta/dezinteres
atd in echipa de

implementare

Sprijinirea  functionarilor  si personalului  contractual

implicat Tn monitorizarea proectulut pentru participarea la

activitdti avand ca scop formarea continud: cursuri,

schimburi de experienta, de bune practici, etc.

|dentificarea  si

utilizarea masurilor referitoare

la

posibilitédtile privitoare la salarizarea personalului implicat

in implementarea proiectelor de investitii din fonduri ale

UE.

Identificarea necesarului de

competente  lipsa

si

achizitionarea (subcontractarea) acestora de pe piatd —

externalizare  partiald/integrala

management

a serviciilor

de

' R.5. Insuficienta

monitorizare a

contractelor de bunuri,

servicii si lucrari

Fiecare dintre contractele incheiate pentru realizarea

investitiei trebuie sa fie monitorizat de catre cel putin unul

dintre membrii echipei de implementare a Beneficiarului

investitiei (principiul segregarii functiilor)

Pentru fiecare contract ar trebui intocmite de catre

membrii  echipei

subcontractantul

de implementare si agreate

mecanismele

de monitorizare

cu

cu

stabilirea parcursului de etap, a tintelor intermediare si a
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| R.6. Nerespectarea
clauzelor contractuale

| referitoare la termenele
de executie sau de
livrare, la calitatea

| lucrérilor sau a

bunurilor livrate

ST R aaS s cmnh modarenie e el o

contractelor.

Mecanismele de implementare ale contractelor trebuiesc

aplicate Tn mod efectiv, In timp real, in mod direct si
transparent de catre membrii echipei de implementare a
Beneficiarului

Pentru fiecare contract trebuiesc fixate tinte intermediare,

prin indicatori verificabili, mecanisme de monitorizare a
modului de realizare al indicatorilor, a termenelor, inclusiv
de

deficiente cantitative, calitative, etc.

masduri administrare a eventualelor TIntarzieri,

R.7. Insuficienta

' monitorizare a
executiei contractului
de finantare n

| ansamblul sau

'RaS.
preturilor la materiile
prime, forfa de munca,

sau dotarile prevazute

~ Cresterea | -

Contractul de finantare trebuie monitorizat de catre
echipa de management, pentru fiecare parte a acestuia
urmand a fi fixate responsabilitati individuale concrete,
unor persoane avand competentele necesare

Pentru fiecare dintre componente vor fi stabilite
mecanisme de implementare, fixate tinte intermediare, de

regula masurabile cu ocazia rapoartelor de progres.

Includerea in contractele de achizitie a clauzelor care sa

permita furnizorilor sa gestioneze acest risc, risc

repartizat subcontractantilor
Asigurarea asupra faptului cd indiferent de valoarea

ale investitie contractului, conditile referitoare la calitatre sunt

respectate, risc repartizat. !
|R.9. Aparitia unor |- Urmarirea trendurilor tehnologice anterior realizarii
| elemente de natura_ caietelor de sarcini, Tn scopul achizitionarii celor mai
dotarilor mai eficiente  echipamente pentru a dota investitia

corespunzator celei mai potrivite tehnologii. i
urmare a  timpului Consultarea finantatorului in legaturd cu aprobarea

i performante, ca
' scurs de la elaborarea

'PT 1la

| -
| dotarilar

contractarea

utilizarii unor eventuale specificati modificate in caietele
de sarcini, in vederea efectudrii unor achizitii din cheltuieli

eligibile |
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|- Aplicarea modificarilor in caietele de sarcini doar in cazul

in care finantatorul a aprobat modificarea

'R10. Neacceptarea
|investitiei  de  catre - la nevoile cetatenilor, la realitatea si eficienta economica
beneficiarii finali sau | ainvestitiilor ce vor fi realizate
utilizarea - Asigurarea unei promovari corespunzitoare asupra
necorespunza-toare a scopurilor investitiei, a caracterisitcilor fizice ale acesteia,
functiunilor acesteia a potentialilor beneficiari si a beneficilor comunitare
' asteptate
- Incurajarea participarii cetdtenilor prin toate mijloacele
posibile, inclusiv exemplul personal al aparatului de lucru

al Primarului.

'R.11.  Modificari de
!
j legilativa

- Asigurarea monitorizarii modificarilor legale/ procedurale

in timp real si informarea corespunzatoare a echipei de

riscurilor materializate

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a),
recomandat(a)
Optiunile ce trebuiesc luate Tn considerare, in acord cu prevederile HG 907/2016
sunt:

Varianta cu investifie maxima

Au fast luate in considerare:
» Starea de degradare fizicd a obiectivului de investitii ce trebuie modernizat,
confarm rezultatului expertizei tehnice;
» Necesarul de investiti pentru a asigura functionalitatea si respectiv

indeplinirea abiectivului general propus al investitiei;

86

Identificarea persoanei din echipa de implementare care

Asigurarea unei documentari dorespunzétoare referitoare |

natura legislativa urmareste permanent eventualele modificari de naturd |

implementare in vederea prevenirii aparitiei efectelor |



« Conditile finantatorului pentru considerarea proiectului de investiti ca fiind

unul eligibil si anume: pragurile valorice ale cofinantarii investitiei, eligibilitatea

cheltuielilor, valorile minimale ale indicatorilor economici asteptati pentru

investitil eligibile, etc.

« Conditiile finantatorului pentru efectuarea de plati Tn cadrul proiectului si

anume: termenele pentru efectuarea platilor/rambursarilor, flexibilitatea

bugetara pentru implementare, respectiv posibilitatea intocmirii de notificari si

acte adittonale cu termenele aferente, etc.

o Capacitatea solicitantului de a asigura:

O

Pe durata implementdrii proiectului cheltuielile pentru cofinantarea
costurilor neeligibile/fondului de ruiment necesar pentru implementarea
investitiei, inclusiv rezultate din gestiunea riscurilor,

Ulterior finalizarii lucrarilor proiectului toate costurile realiste necesare
pentru ntrefinere/mentenantd plus o valoare minimd a costurilor de
investifie sau de imbunatatiri necesare evitarii sau Intarzierii deteriorarii
sau atingerii unui nivel minim n respectarea conformitati cu

standardele de securitate.

Varianta 1
5 cm strat de uzura MAS 16 conform AND 605 (MAS 16 rul conform
SR EN 13108);
6 cm strat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg
conform SR EN 13108);
8 cm strat de baza din AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 leg conform
SR EN 13108)
25 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulic
4 % conform SR EN 13286
35 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Valoarea totala a proiectului, inclusiv TVA pentru varianta cu investitie maxima este

de 2.955.415,42 lei.
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Varianta cu investitie medie(optima)

Aceastd optiune implica lucrdri de investitie cu valori mai mici. In cadrul acestei
variante lucrarile de interventie ar include executia lucrarilor in urméatoarele solutji

constructive:

- Varianta 2

« 25 cm strat de uzura din beton de ciment BeR 4,5,

» hartie Kraft;

¢ 2 cm nisip pilonat;

e 25 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici

4 % conform SR EN 13286

» 35 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1:
Singurele deasebiri intre cele doud scenarii sunt reprezentate de variantele
constructive listate mai sus, cu impact pe de o parte asupra valorii devizului general
al lucrarilor, iar pe de altd parte asupra valorii beneficiillor economice si sociale
viitoare, prin riscul la uzura al placitor de beton fiind puse sub semnul intrebarii
economiile realizate cu reparatiile autovehiculelor, ambele solutii permitand ns3

realizarea indicatorilor asumati.

Valoarea totald a proiectului, inclusiv TVA pentru varianta cu investitie maxima este
de 3.012.425,62 lei.

3.1  Comparatia scenariilor/optiuniilor propuse, din punct de
vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Valorile indicatorilor de realizare comuni si specifici programului sunt identici Tn
cele doua ipoteze de lucru, ceea ce diferd insa sunt beneficiile economice si sociale
viitoare pe care realizarea investitiei intr-unul din cele doud ipoteze le poate furniza.
Beneficiarul trebuie sa opteze pentru o variantd ce ar permite realizarea unar lucrari
de investitie corespunzatoare obiectivului proiectului, cu utilizarea eficientd a
resurselor bugetului local, prin maximizarea beneficiilor economice ale investitiei Tn

raport cu marimea finantarii atrase, in conditiile incadrérii in criteriile finantatorului
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referitoare la eligibilitatea cheltuielilor si a mentinerii valorii subventiei municipale in
limite normale pentru a putea asigura 'n mod real sustenabilitatea investitiei.
in urma analizei situatiei din teren, pentru “Infiintare sens giratoriu,
strada Augustin Bena, intersectie cu strada Mihail Kogalniceanu™ s-au propus
doua scenarii de investitii care au la bazd urmatoarele lucrari:
Scenariul 1 - Modernizarea si extinderea retelei de iluminat public:
« Extinderea sistemului de iluminat public prin retea LES expres pentru
iluminatul public;
* Mantarea noilor stafpi de iluminat de tip stradal (Inaltimi de 8m), cu cutie de
jonctiune incorporatd si usita de vizitare;
= Pe noil stalpi se vor monta aparate de iluminat tehnologia LED si brate de
prindere;
e Cantitatea, dispunerea, tipul si puterea nominala a lampii cu care se

echipeaza se stabilesc in urma calculelor luminotehnice martor.

Scenariul 2 - Modernizarea, eficientizarea si extinderea retelei de
iluminat public, precum si implementarea unui sistem inteligent de
management prin telegestiune:

e Extinderea sistemului de iluminat public prin retea LES expres pentru
ituminatul public;

« Montarea noilor stalpi de iluminat de tip stradal (inltimi de 8m), cu cutie de
jonctiune tncorporata si usitd de vizitare;

* Pe noii stalpi se vor monta aparate de iluminat tehnologia LED si brate de
prindere;

» Cantitatea, dispunerea, tipul si puterea nominala a lampii cu care se
echipeaza se stabilesc in urma caiculelor luminotehnice martor:

¢ Implementarea unui sistem inteligent de management prin telegestiune.

Suplimentar, sistemul inteligent de management prin telegestiune va aduce
un plus valoare proiectului prin posibilitatea de dimare a aparatelor de iluminat atunci
cand fluxul de trafic este cel mai redus, producénd astfel o economie de energie prin

comparatie cu scenariul 1.
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Situatia totala:

. Cheltuieli
Putere instalata Consum anual
Nr. AlL ) ) €u energia
Comparatie - totala estimativ (4150 h) : :

estimative
Conform Audit

bud | Wl | [ | KW | g | o

uc o o
TVA]
Varianta | 14 0.88 | 3,660.30 | 2,928.24 |
Variantall | 14 T'b.gz' | 476% | 2,'92@.06"""-'1'9'9_8% | 2,343.26 _:
Tabel 19. Compa}a’gie intre cele doua variante
Putere instalata totala [KW]
0.92
093
082
0.91
0.80 0.88

0.89
0.88
087
0.86

Varianta |

Varianta

Fig. 8. Comparatie putere instalata totala
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Consum anual estimativ (4150 h) [KWh]

4,000.00
3,500.00
3,000.00
2,500.00
2,000.00
1,500.00
1,000.00
500.00
0.00

Varianta | Varianta ||

Fig. ©. Comparatie consum anual estimativ

Analizand cele 2 scenarii se desprind urmitoarele date:

- in prima variantd, fird sistem de telegestiune pentru monitorizare,
inregistreazd un consum de 3,660.30 kWh/an. Prin implementarea acestei variante,
se obtine un nivel adecvat de iluminat, in timp ce costurile asociate investitiei sunt
mai ridicate in comparatie cu a doua varianta.

- In cea de a doua varianta, care include si sistemul de telegestiune pentru
monitorizare, Tnregistreaza un consum de 2,929.08 kWh/an. In aceste conditii
municipiul va beneficia de un iluminat public, care indeplineste atat valarile
cantitative cat si valorile calitative impuse de standardele in vigoare. Suplimentar
prin implementarea unui sistem de telegestiune se va permite supravegherea in timp
real a intregului sistem de iluminat public din Municipiul Sebes, acest lucru ajutand la
remedierea posibilelor defectiuni fntr-un timp foarte scurt si totodatd pentru orele in
care fluxul de trafic este foarte redus, sistemul va permite dimarea aparatelor de

iluminat.
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5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e)
recomandat(e)
Avantajele Variantei 1 sunt urmatoarele:

o Cheltuielile initiale de constructie sunt mai mici:

. Confort in trafic sporit

Avantajul Variantei 2 este acela ca durata de viata a imbracamintii din
beton de ciment este de 30 de ani raportat la imbracamintea asfaltica care este de
25,

Structura rutiera rigida prezinta insa o serie de dezavantaje importante:

. Existenta rosturilor transversale in imbracamintea rutiera din beton de
ciment deranjeaza prin zgomot si vibratii;

. Imbracamintile din beton rutier nu pot urma deformatiile straturilor de
fundatie, iar in cazul unor tasari inegale ale terenului de fundatie, dalele se fisureaza,
degradandu-se;

o Defectiunile care pot aparea in imbracamintea rutiera din betan de
ciment (executie, proiectare) se elimina greu si cu cheltuieli insemnate:

. Pentru executia stratului de uzura din beton rutier este necesara
construirea de variante provizorii de circulatie; betonul rutier se poate da in circulatie

numai dupa ce atesta rezistente mecanice corespunzatoare (3-4 saptamani);

. Betonul rutier necesita tehnologie de executie mai complexa, utilaje
performante;
. Nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidari succesive ale

structurii rutiere pentru necesitatile impuse de trafic;

. Asigurarea conditiilor de circulatie normale pe timp de iarna fmpune
metode de actionare mai anevoioase pentru drumurile din beton rutier.

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se
recomanda structura rutiera in Varianta 1.

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se

recomanda Varianta 1.

Interpretare: Investitia din resurse publice se adreseaza oamenilor, astfel ncat

alegerea variantei optime raportat la numarul utilizatoritor si al satisfactiei acestora
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este, din perspectivd economica si sociald pe deplin justificati. Valoarea beneficiilor
economice si sociale viitoare este strans legatd de calitatea infrastructurii aceasta
asigurand economia de combustibil, de timp si de costuri cu reparatiile. Astfel, cu cat
infrastructura creatd se va putea mentine mai usor la parametrii initiali, cu atat
previziunile sunt mai corecte.

In concluzie, in aceste conditii, scenariul selectat este cel cu investitie medie.

lluminat

Recomandarea alegerii celei de a doua solutii se datoreaza, folosirii sistemului
inteligent de management si control prin telegestiune. Totodata un rol important il
constituie cresterea confortului vizual si a sigurantei pe timp de noapte pentru
participantilor angajati in trafic, fie conducatorii auto fie pietoni.

Un punct important se datoreaza sistemului management si control prin telegestiune
care ne ofera mai mult decat dimming, el reprezintd un sistem care se refera in
acelasi timp si la Tntretinerea iluminatului public, intretinere care va aduce economii
fatd de scenariul 1 si nu va creste costurile in conditiile Tn care vom avea un iluminat
conform standardelor si ulterior invetitiei extinderea cu mai multe puncte luminoase.
Tn plus vom avea posibilitatea de a permite controlul integral al sistemului de iluminat
public prin intermediul unei simple aplicatii web. Informatille descriptive despre
sistem sunt completate cu informatii vizuale, prin intermediul hértilor ce contin pozitia
exacta a punctelor luminoase, localizarea si monitorizarea acestora realizandu-se
foarte ugor. Stocarea tuturar informatiilor referitoare la un anumit punct luminos se
va face intr-o bazd de date care permite realizarea de rapoarte pe termen lung,
referitoare la starea intregii refele de iluminat public, n cel mai mic detaliu, precum si
realizarea de prognoze reale, bazate pe aceste Tnregistrari. O alta facilitate oferiti de
sistem, ugor de implementat si utilizat, este posibilitatea de a grupa virtual anumite
puncte luminoase ce deservesc aceleasi cerinte, dar care fizic se gasesc in locatii
diferite, astfel ca acestea vor functiona sincronizat, in functie de programul stabilit.
Analizénd cele 2 scenarii recomandarea noastri este urmétoarea:

Tindnd cont de situatia existentd in prezent, de necesitatile de dezvoltare ale

Municipiului, de nevoia de modernizare, eficientizare si extindere a sistemului
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de iluminat public consideram ca scenariul doi este cel care reprezinta solutia

de investitie.

5.3  Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat{e)
privind
a) Obtinerea si amenajarea terenului
Intersectia care face obiectul prezentului studiu este situata pe traseele
drumurilor nationale DN1 si DN7 fiind administrata de Primaria Municipiului Sebes.

Nu exista constrangeri extrase din documentatiile de urbanism.

In zona lucrarilor exista un monument de arhitectura (aobeliscul de intrare in
localitate) care va fi relacat.

Pentru realizarea sensului giratoriu se vor realiza exproprieri in baza limitei
afectate stabilite prin prezenta documentatie. Asfel se vor espropria parcelele CF
100177 si CF 100286 de pe latura sudica si parcela necadastrata de pe latura nord

vestica a sensului giratoriu.

b) Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Pe perioada executiei asigurarea utilitatiilor necesare efectuatii lucrarilor
prevazute in proiectul tehnic cade in sarcina firmei cantractante.

¢} Solutia tehnica, cuprinzand descrierea din punct de vedere
tehnologic, constructive, tehnic, functional-arhitectural si economic, a

principalelor lucrari pentru investitia de baza

In plan de situatie:
La baza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterit principale:
- respectarea temei de proiectare
- respectarea normelor tehnice in vigoare.

In functie de configuratia existenta, traseul drumurilor a fost sistematizat prin
proiectarea elementelor geometrice, astfel incat intersectia sa indeplinesca conditiile
impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare.

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor AND 600-Normativ pentru
amenajarea intersectilor la nivel de drumuri publice si a Ordinului nr. 1296/2017
pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea

drurmuritor.
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Elemente geometrice minime ale sensului giratoriu vor fii Rint=7m si
Rext=12,5m. Monumentul existent se va reloca in mijlocul insulei centrale si va fi
maontata o tabla peforata decorativa iluminata.

Intersectia sens giratoriu proiectata va avea raza cercului interior de 6.00m,
raza cercului exterior de 15.00m. Latimea partii carosabile pe calea inelara de
7.00m, cu supralargirea la exterior de 1.50m si |a interior de 2.0m. Latimea partii
carosabile la intrare in giratie este de 4.00m, iar la iesire de 4.00m cu zona de
siguranta de 0.5 m realizata cu marcagaj rutier adiacent insulei de separare.

La baza insulei centrale se va amenja un inel de piatra cubica cu latimea de
2 m si o inclinatie de 4% pe care nu se circula, dar are rol de a permite vehiculelor
lungi sa se incrie pe banda de circulatie. iar in spatele bordurii tip A1 vor fi prevazute
2 randuri de tabla decorativa(prima perforata va fi dublata de tabla plina, h=50cm) cu
sistem de iluminare intre ele.

Insulele de separare a sensurilor de circulatie se vor executa denivelat, cu
borduri tesite si cu piatra cubica, vor avea o latime minima de 2 m, axate pe calea de
acces in sensul giratoriu. Insulele denivelate vor fi delimitate de jur-imprejur, la o
distanta de minimum 0,50 m, cu marcaj rutier;

In profil longitudinal:

Linia rosie proiectata a fost stabilita tinand cont de urmatoarele aspecte:

- corectarea declivitatilor existente ale traseului in vederea asigurarii unui
confort corespunzator in circulatie.

- executarea unui volum minim de lucrari (sapaturi, miscari de terasamente
etc.)

- asigurarea scurgerii apelor

- asigurarea acceselor |a si de la proprietati, respectiv drumuri laterale.

In profil longitudinal, modelarea axului drumului s-a facut in functie de cotele
existente ale drumurilor si acceselor existente i de terenul natural. La modelarea
axului in plan vertical s-a {inut cont de cotele impuse ale traseului, astfel incat
functionalitatea ansamblului din punct de vedere al acceselor gi al drenarii apelor

pluviale sa fie optima.
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In profil transversal:
Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS

10144/1, pantele transversale la imbracaminti sa fie de 2,5% pentru carosabil si de

2% pentru trotuare. A fost necesara modificarea elementelor geometrice, in profil

transversal, pentru a se obtine un profil caracteristic de strada avand in vedere

amplasarea in intravilan a investitiei, astfel incat aceasta sa corespunda conditiilor

impuse de normativelor in vigoare,

Numar de benzi de circulatie:

2 benzi de circulatie

Sistemul rutier proiectat va avea urmatoarele caracteristici:

5 ¢m strat de uzura MAS 16 conform AND 605 {(MAS 16 rul conform SR EN
13108);

6 cm strat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605 (BA22.4 [eg
conform SR EN 13108);

8 cm strat de baza din AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 leg conform SR
EN 13108)

25 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici 4 %
conform SR EN 13286

35 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

- sistem rutier cu piatra cubica(pe inelul central si pe insule)

Piatra cubica 10/10 10 ecm
Strat din sapa uscata (Ciment/nisip=1/3) 5ecm
Beton C16/20 min. 15 cm

Sistemul rutier proiectat pe trotuare va avea urmatoarele caracteristici:

& cm pavaj
3 cm strat de nisip
12 cm strat de balast stabilizat
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s 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor in zona sensului giratori se va realiza prin guri de scurgere
care vor fi descarcate in santurile existente. Totodata reteaua de canalizare creata
va asigura continuitatea santurilor existente in zona sensului giratariu.

Amplasarea retelei de canalizare, in plan si pe verticala, se face conform SR
8391 si SR4163/1, al caietului de sarcini al furnizorului de conducte si a Normativului
|22,

Adancimea minima de pozare a conductei nu poate fi mai mica decat
adancimea de inghet (-0,90 m), conform STAS 6054.

Caminele se vor poza n aliniament, la o distanta intre ele ce variaza intre 10
m si 60 m.

Gurile de scurgere se vor racorda cu tuburi din PVC-KG cu diametrul
2200mm, la canalizarea proiectata, in camine de vizitare sau ramificatii la 45°
Caminele vor fi acoperite cu rama si capac din fonta carosabile, care sa suporte o
sarcina de 400 KN si care vor avea sistem antiefractie si antizgomot si vor fi fixate pe
un suport din beton armat. Tuburile folosite la realizarea retelei de canalizare sunt
din PVC-KG, cu mufa si Imbinare uscata cu inel de cauciuc

Caminele de vizitare sunt camine standard de canalizare (STAS 2448-82), Dn
1000mm, cu racarduri la conductele de canalizare.

Canalizarea proiectata se va realiza din tuburi PEHD SN8 cu diametrul
DN400 si se va poza pe un pat de nisip.

Toate materiale utilizate in lucrarile prezentului proiect trebuie sa fie noi avand
caracteristicile tehnice si performantele ce pot asigura indicatorii solicitati prin

prezentul proiect.

Amenajarea spatiilor verzi:
Amenajare spatilor verzi, se va realiza prin completare de pamant vegetal,
inierbare si plantare de arbusti . Arbustii plantati vor avea functia de ameliorarea a

calitatii peisajului urban
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Plantare de arbusi ornamentali din speciile: Juniperus, Euonymus, Thuja
globosa, Cornus florida.
Plantele propuse in amenajare sunt specii cu amplitudine ecologica mare,
putin pretenticase la sol si variatii de temperatura.
Regquli generale de plantare:
- Sapatura gropilor la o dimensiune de 50% mai mare decat balotul sau
ghiveciul plantei respective
- Imbibarea plantelor cu apa inainte de plantare
- Asternernutul unui strat de pamant fertil pe o grosime de 5-10 cm in
functie de dimensiunea balotului
- Pozitionarea corecta a plantelor pregatite pentru plantat
- Completarea gropii cu pamant fertil, compactarea pamantului pentru o
aderenta cat mai buna intre pamant si radacina plantei
- Udare plantei cu cantitatea necesara de apa
- Completarea gropii cu ultimu) start de pamant
Plantarea arb se va executa primavara devreme sau toamna tarziu, iar pentru
plantele perene in luna mai. Plantele vor fi lipsite de hali si daunatori, iar arborii vor
avea coroana fasonata.
lluminat public:
Instalatia de utilizare prevazutd in aceasts lucrare contine:
e retea de iluminat public pentru iluminatul rutier.
Prin aceastd abordare, se realizeazi obiectivul propus pentru zona vizate, iar
beneficiile obtinute in urma realizarii vor fi: modernizarea si eficientizarea sistemului
de iluminat public, monitorizare si control de la distanta al noului SIP, ameliorarea
securitatii, sigurantei si confortului cetatenilor pe timp de noapte, prin aducerea
luminatului public la valorile cantitative si calitative din prescriptile nationale si
internationale.
iluminat public, stalpi, aparate de iluminat

Descrierea lucririlor de bazi

Pentru acest scenariu/optiunea tehnico-economica aleasa este nevoie de

urmatoarele lucrari de baza:
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- pregatirea traseului canalizatiei pentru LES 0,4 kv;
- pregatirea traseului cablului;
- executarea santurilor;
- executarea profilelor de santuri;
- executarea prizelor de pamant LES 0,4kv:
- executarea liniilor subterane protejate prin tuburi / subtraversarii
carosabilului;

- desfasurarea gi pozarea cablurilor;
- pozarea foliei de avertizare;
- realizare fundatii pentru stalpi;
- astuparea/refacerea sanfurilor;
- instalarea si echiparea stalpilor:

- pregatirea stalpilor;

- montarea stélpilor:;

- realizare conexiuni in interiorul stalpilor:

- fixarea stalpilor pe buloanele din fundatie;

- racordarea cablurilor de alimentare pe placa de borne a stalpilor de

iluminat;

- realizare conexiuni;
- montarea bratelor de sustinere pe stlpii noi;
- montarea aparatelor de iluminat public pe stalpii noi;
- instalarea sistemului de management prin telegestiune:

- configurare initiald sistem de telegestiune;

- testare, verificare si punere provizorie in functiune;
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- punere in functiune si receptia lucrari.

Durata de realizare a lucrarilor este detaliati in Graficul de realizare a
investitiei pentru fiecare varianta (Anexa Nr. 5).

Trasarea retelei de alimentare subterane

Pentru realizarea refelei electrice de distributie in cabluri subterane, acestea
se pozeaza direct In pamant, Tn tuburi si blocuri de cabluri sau in galerii edilitare
comune cu alte utilitati, atunci cand in zona respectivd se adopta astfel de soluti.
Tinand cont si de prevederile legii 230/2006 dar si de considerente de ordin estetic Si
practic, propunerea noastrd este de a se adopta o solutie de trecere a retelei in
subteran.

Liniile electrice subterane de joasi tensiune pentru alimentarea iluminatuiui
public stradal proiectat se vor executa pe domeniul public, cu preponderentd n
trotuare, astfel Incat sd nu afecteze refelele utilitare proiectate Tn zona, cu care
acestea frebuie sa coexiste.

Adancimea de pozare va fi de 0,8-0,9m si se vor respecta distantele $i
apropierile impuse de normativul NTE 007/08/00 privind distantele minime intre
cabluri pozate In pdmant si diverse retele, constructii sau obiecte.

Pentru asigurarea protectiei retelei de iluminat si a realizarii instalatiei de
legare la pamant, odaté cu executarea retelei de cablu n acelasi profil de sant se va
monta pe tot traseul, paralel cu acesta o platbandd de Ol.Zn 25x4 mm, acest
electrod orizontal se leagé la prizele de pamant proiectate la capetele de retea si la
punctele de alimentare. Cablu! va fi introdus in teava corugatd cu diametrul adecvat

sectiunii cablului.
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La subtraversérile de strazi, parcari, alei carosabile s-a prevazut profil de sant

" T " care cuprinde tuburi de protectie pentru cabluri, din PEHD. incastrate in beton,
Toate suprafetele se vor reface integral la starea lor initiald, iar excedentul de
pamant rezultat din spatura se va transporta Intr-un loc de depozitare indicat de
beneficiar.

Distantele minime fatd de instalatile edilitare in conformitate cu NTE
007/08/00 sunt:

- 1,5 m fa{a de termoficare;

- 1,0 m fata de fluide combustibile;

- 0,6 m fata de gaze iar pentru cablurile montate ™ tuburi 1,5-2m in functie de

presiunea gazului;

- in plan vertical: 0,25m fata de apa si canal:

- 0,5 m fata de cahlurile de telefonie.

“Distante minime Tintre cablurile pozate n pamant si diverse retele,
constructii sau obiective”. S&patura Tn zona traseelor de cabluri existente se va
realiza numai manual, cu supraveghere din partea personalului de exploatare al
distribuitorului de energie local. De asemenea pe tot traseul cablurilor sapaturile se
vor realiza cu atentie cuvenita in zonele de coexistentd cu alte utilitati, dupd cum
reiese din avizele solicitate prin certificatul de urbanism.

Dupé terminarea lucrdrilor de pozare a cablurilor, trotuarele, bordurile
carosabilului, carosabilul si zonele verzi, vor fi reficute integral la starea lor initiala.
Pamantul si alte resturi rezultate din sdpd&turi vor fi incarcate in autobasculante si

transportate in afara localitdtile, in locurile indicate de beneficiar.
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La pozarea cablurilor se va prevedea o rezervd de cablu pentru
compensarea deformadrilor gi pentru a permite inlocuirea capetelor terminale si
a mansoanelor (daci este cazul). Pentru rezervare, la capetele terminale se va
prevedea lungimea necesard refacerii o singurid dati a capitului terminal
respectiv.

Razele minime de curbura ale cablurilor ce trebuie respectate la manevrari
§i Ia fixare, in cazul in care nu sunt indicate de unitétile producatoare pentru cablurile
cu izolatie armate sau nearmate sunt:

» cu conductoare rotunde: 15 D;
= cu conductoare sector: 20 D.

Adancimea minim& de pozare a cabiurilor de energie electricd cu tensiunea
nominald péana la 0,4 kV va fi de min. 0,8 m. Cablurile se pozeaza in santuri prin
tuburi de protectie de tip PEHD, intre doui straturi de nisip de cca. 10 cm fiecare,
peste care se pune folie avertizoare. Peste folia avertizoare se pune pamantul
rezultat din sapaturi, din care s-au Indepdartat prin greblare, corpurile care ar putea
detertora tuburile de protectie sau cablurile

Ordinea de asezare a cablurilor electrice in trotuare dinspre cladire spre
carosabil este:

- cabluri de distributie de joasa tensiune

- cabluri de distributie de medie tensiune

- cabluri telefonice, fir pilot

- cabluri de joasa tensiune iluminat public
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Distanta minima pe orizontala intre cabluri pozate Tn pamant cu tensiunea

de 1-20 kV, va fi de 7 cm. Distanta se mareste la 25 cm n cazul cablurilor
monofazate pozate in trefld (MT).

In vederea realizarii lucrarii se impune ca stalpii, deoarece sunt prevazufi cu
fundatii turnate din beton, s& aiba montate Inca din faza de turnare cate doud tuburi
din PVC cu dn=50 mm pentru trecerea cablului precum sl a platbenzii de otel care
face legatura stalpului la priza de padmant comuna.

Dupa fixarea stalpului si intarirea fundatiilor suprafata din jur se va sclivisi
sau se va acoperi cu pamant vegetal pentru a nu permite baltirea apei.

Stalpul este prevazut cu usita de vizitare pentru accesul Ia placa de conexiuni.
Alimentarea staipului se face Tn modul intrare/iesire si se realizeaza cu cablu de tipul
ACYABY 4x125 mmp. De pe placa de conexiuni se fac racordurile la corpurile de
luminat folosindu-se cablu de tip CYY-f 3x2,5 mmp.

Pentru a optimiza traseul cablurilor astfel incat caderile de tensiune s3 fie
minime s-au conceput circuitele cu lungimi optime astfel incét sa se alimenteze cat
mai multe aparate de iluminat pe un circuit. Pentru extinderile scurte, pana in 500 m
se vor realiza racorddri la blocurile de masur3 si protectie existente. Pentru cele pe
Zone mai lungi peste 500 m se va verifica dacd este nevoie de un bloc nou. In cazul
in care este nevoie de unul nou acesta se va amplasa in centrul de greutate al
consumului, fiind racordat in postul de transformare cel mai apropiat.

Atat la blocurile de masurd si protectie cat si la punctele de aprindere a
iluminatului public si Ia toti stalpii aferenti LES 0,4 kV proiectate vor fi prevazute

prize de pAmant de max. 4 Q.
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Fiecare stalp metalic al retelei este previzut cu borna de pamantare (surub
M10) se va racorda la electrodul orizontal din platbanda de Ol.Zn 25x4 mm.

Pentru protejarea cablului pe toat lungimea acestuia se prevede tragerea lui
prin tub de tip PEHD (polietilena de Tnaltd densitate). Pozarea cablului de energie se
va realiza la o addncime de cca. 0,8 metri, profil de sant de tip M, cu respectarea
distantelor normate fatd de celelalte obiective, in acest sens se vor respecta
distantele de apropiere prevazute in normativ.

Toate cablurile LES 0,4 kV proiectate se vor monta in tub PEHD {(polietilena
de inaltd densitate) cu dn=75mm.

La pozarea cablurilor nu se va arunca peste cablu caramizi, piatra sau bucéti
de beton, rezultate ca urmare a spargerilor de borduri sau platforme betonate. Peste
cablu, Tn profilul de san{ de tip M se va monta un strat de nisip si folie avertizoare
din PVC.

Subtraversarea cdilor de circulatie

Adancimea de pozare va fi de minim 1m. La subtraversarea ciilor de
circulatje {drumuri), cablurile de energie electric se introduc In tuburi PEHD care
vor fi incastrate in beton. Raportul dintre diametrul interior al tubuiui si diametrul
exterior al unui cablu trebuie s3 fie:

= minim 2,8 in cazul tragerii a 3 cabluri monofazate in acelasi tub;

=minim 1,5 in cazul tragerii unui singur cablu n tub.

La pozarea tuburilor PEHD se va turna un strat de beton de cca. 150 mm
grosime pe fundul santului, pe toata litimea acestuia i pe toata lungimea +200-

300 mm de la bordura cu o inclinatie de cel putin 0,1 % spre unul din capete (pentru
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a nu opri apa in tub) si apoi se va turna al doilea strat de beton de cca. 150 mm
grosime peste tuburile de protectie pe aceeasi lungime si l&time ca primul strat,

Umplerea santului cu pdmant se va face in straturi succesive de cca. 200 mm
grosime, bine batute cu maiul. Extremitatile tuburilor trebuie obturate, astfel incat
cablul s& ramana fixat axial in tubul de trecere.

Pozarea cablurilor se face prin derularea acestora de pe tamburi (spnjiniti pe
capre de derulare). Dup& ce se lasad o rezerva de cca. 2 m cablul se taie.

Dupa pozarea cablurilor si fixarea acestora pe console si supori metalici se
executd capetele terminale.

Tnvelisurile metalice ale cablurilor de j-t. si conductoarele de nul ale acestor
cabluri se vor lega la priza de padmant a BMPI!P-ului respectiv

La executarea instalatiei de legare la paméant vor fi aplicate prevederile fisei
tehnologice FS 4/86 si Indreptarul de proiectare si executie a instaiatiilor de legare la
pamant IRE-Ip 30/90 si IRE-Ip 35/90.

Meontarea prizelor de paméant pentru LEA 0.4kV proiectati

Se vor monta prize de p&mant la toti stilpii cu aparataj. Valorile prizelor de
pdmant vor fi de maxim 4() indiferent de locul de montaj. Realizarea prizelor de
pamant se va face in conformitate cu figele tehnologice specifice si 3.2.Lj-FT-
4712010 - "Executarea liniilor electrice aeriene de joasd tensiune".

Refacerea infrastructurii dupa realizarea retelelor.

Conditiile de refacere a infrastructurii sunt prevazute in Regulamentul pentru
emiterea avizului de executare lucrari la retelele tehnico-edilitare aflate pe domeniul

public si privat al “Consilul Judetean Alba".



Aceste lucrari pot fi executate numai cu acordul administratorul drumurilor din
“Consiliul Judetean Alba” i numai dupa obtinerea autorizatiei de construciie, care
reglementeaza modul Tn care se vor executa lucrarile Th conformitate cu prevederile
legale in vigoare.

Conditii specifice la realizarea liniilor electrice subterane

Daca cu ocazia executdrii lucrarilor de sapdturi sunt descoperite instalatji
subterane nesemnalizate n prealabil, se va opri si se va stabili natura acestor
instalatii, seful de lucrare Iudnd masuri pentru evitarea deteriorarii instalatiilor
respective. De asemenea vor fi respectate conditiile din avizele de coexistenta, mai
ales Tn privinta acordarii asistentei tehnice.

Sapaturile n apropierea carora se circuld vor fi marcate vizibil si prevazute cu
mijloace de proteciie corespunzitoare pentru prevenirea caderii mijloacelor de
transport sau a persoanelor.

Pamantul provenit din sépaturi trebuie asezat la o distantd de cel putin 0,5 m
de la marginea peretilor sdpaturilor.

Conditii restrictive

Verificari pentru linii electrice in cablu

Nomenclatorul verificarilor pentru linii electrice de energie in cablu conform
PE 116/94 cuprinde:

= verificare manta (Tnvelis de protectie) din PVC sau PE:;

»verificarea continuitdti si identificarea fazelar:

* verificarea rezistentei ohmice fa conductoare si ecrane;

= verificarea rezistentei de izolatje;

Cerintele de mediu in timpul executdrii verificarilor vor fi:
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* temperatura minima: -30° C;
= temperatura maxima: +70°C;
* umiditatea maxima: 100% la 200 C:
* aciditatea solului: normaia;
= altitudinea maxima: 2000 m.
Inainte de Inceperea lucrarilor se va lua legatura cu definatorii de retele edilitare
in vederea acorddrii de asistenta tehnicd, executantu! se va conforma avizelor emise

de acestia.

Descriere principalelor echipamente/materiale/lucriri
Montarea noului SIP (aparate de iluminat cu sursa LED, stalpi metalici, brate
de prindere, cutii de conexiune).

Aparatele de iluminat stradal vor avea urmitoarele caracteristici:

+ Toate aparatele de iluminat vor face parte din aceiasi familie si vor avea
aceiasi forma constructiva

¢ Alimentare electricd: 230V/50Hz.

* grad de protectie compartiment optic si compartiment electric: P66

¢ Rezistenta la impact: IK09

« Clasa de izolatie electrica: Clasa | sau !l

e Temperatura de functionare Ta= -30 +55° C

« Carcasa realizata din aluminiu turnat sub presiune

e Difuzor din sticla tratata termic, securizata, plana sau curbata, sau din
policarbonat tratat UV.

¢ Echipare cu sursa luminoasé tip LED de mare putere

o temperatura de culoare Tc¢ = 4000K+10%:
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o indicele de redare al culorilor Ra=70

» Durata de functionare, minim 100 000 ore de functionare
+ Sistemul de montaj va permite montarea pe brat sau in varf de stalp si

inclinare ajustabila. In cazul montarii pe brat, inclinare ajustabila: - 30°, - +30

°, iar in cazul montarii in varf de stalp: - 10°, - +30
» Protectie incorporata |a descarcari si supratensiuni atmosferice de pana la 10

kV, respectiv la supratensiuni produse la Tntreruperea nulului retelei, pentru

toate componentele electronice integrate in aparatul de iluminat. |
» Prevazut cu cod serial/cod QR/cod de bare, care prin intermediul unei aplicatii

gratuire furnizeaza informatii personalizate pentru fiecare aparat de iluminat

» Toate caracteristicile, detaliate se regasesc in formularele F5.

Nota: Nerespectarea conditiilor tehnice impuse, sau utilizarea unor
aparate de
Hluminat care nu se incadreazi in specificatiile tehnice, vor duce la invalidarea
calculelor luminotehnice si la nerespectarea nivelului de iluminare impus.
Alimentarea cu energie electrici a aparatelor de iluminat se realizeaz3 prin

intermediul sistemuiui de prindere, prin interiorul bratului de sustinere.

Stalpii_metalici folositi vor respecta caracteristicile amintite n figele de

produs. Totodatd, acestia vor fi realizati din materiale reciclabile, care vor respecta

narmele de conservare a mediului.
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Stalpii vor fi ingropati in fundatie de beton si vor avea usa de vizitare la
baza stalpului, unde va fi montata si cutia de conexiuni prevazuta cu sigurante
de protectie.

Stélpii de iluminat destinati pentru modernizérifextinderi ale SIP vor avea
urmatoarele caracteristici:

- Stalp metalic, realizat din otel, rotund, zincat la cald, prevdzut cu suduri
invizibild;

- Diametru la varf (minim) @ 76mm pentru a permite montarea in varf a
aparatului de iluminat sau a unei console de @ 76mm:;

- Grosime perete (minim): 4mm;

- Prevazut in partea inferioard cu usd de vizitare, cu sistem antiefractie
{cheie);

- La baza, stllpul este prevazut in interior cu o cutie de conexiuni (se
considerd componenta a acestuia);

- Distan{a de la partea inferiord a stalpului la usa de vizitare cuprinsa intre

minim 500mm - maxim 600mm;

- stalp 8m

- Usa de vizitare: - dimensiuni usa de vizitare (minim), Ixh= 400x85mm:;

- Montaj aparat de iluminat pe brat de prindere sau in varf de stalp;

- Marcaj CE.

Bratele de prindere care vin montate pe stalpii metalici var avea urmitoarele

caracteristici tehnice:

- Material: feava de otel galvanizata, avand diametru minim: & 48-60mm:
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- Lungimea Tn plan crizontal, este conform calculelor luminotehnice. in functie

de geometria strazii, lungimea minimé a bratului pe orizontala va fi intre 0,5-1m, iar
lungimea maxima a bratului pe orizentala nu va depasi % din Tnaltimea de montaj;
- Din consideralji estetice, toate bratele vor avea unghiul de inclinare egal cu
5" fatd
de planul orizontal. Dacé din calculele iuminotehnice rezultd un alt unghi de inclinare
al aparatului de iluminat (cuprins intre 10° gi 157), acesta se va realiza prin
intermediul sistemului de inclinare integrat al aparatului de iluminat.

Cutiile de conexiune vor avea urmaitoarele caracteristici:

- Montaj In interiorul stalpului;

- Grad de protectie min 1P54;

- Clasa de izolatie | sau {1

- Dimensiuni maxime {LxIxH): 250x120x300mm:

- Carcasa din material termoplastic, rezistent la impact (minim IK 09) si la foc;

- Cutille vor permite racordarea prin partea inferioara a (minim) 3 cabluri cu 4
conductoare cu sectiunea de 35mm2, iar prin partea superioard a (minim) 4
cabluri cu 3 conductoare cu sectiunea de 2,5 mm2:

- In interior trebuie si fie echipatd cu minim 4 borne care s3 permit3
conectarea cablurilor specificate mai sus, cu un portfuzibil ce va permite
echiparea cu siguranta fuzibila de maxim 6A si cu fuzibil dimensionat
corespunzator pentru protectia componentelor de iluminat;

- Prevazuta in interior cu protectie la descarcari atmosferice de pana la 10kV.

Sistemul de management prin telegestiune
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Sistemul propus este compus din modul de control instalat pe aparatul de
iluminat, aplicatia sistemului de telegestiune si interfata utlizator

Modulul de control instalat pe aparatul de iluminat

Modulul va fi conectat direct la aparatul de iluminat printr-un conector
standardizat de tip Nema sau Zhaga.

Modulul va fi conectat direct la aparatul de iluminat printr-un conector
standardizat de tip Nema sau Zhaga

La momentul instalari modulul se va auto configura si va furniza minim
urmatoarele date despre despre aparatul de iluminat in sistem:
- coordonate GPS
- pozitonare pe harta sistemului de telegestiune
- tip aparatului de iluminat. model, nr. leduri, puterea electrica instalata, tip driver,
curetul pe driver.

Modulul de control comunica cu driverul aparatului de iluminat prin
protocoalelede comunicare DALI, DALIZ, 1-10V sau D4l;

Modululele de control vor fi echipate cu:

- modul de comunicatie pentru transmiterea datelor catre server. Se va preciza
protocolul de comunicatie.

- modul de transmisie a datelor in mod direct intre acestea, fara medii intermediare,
pentru reactie combinata la factori externi: senzori de miscare, senzori de prezenta,
senzori de mediu, senzori de ploaie etc. Se va preciza protocolul de comunicatie.

- modul GPS pentru pozitionare automata.

- fotocelula pentru controlul aprinderii si stingerii in functie de nivelul iluminarii

naturale.
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- ceas astronomic pentru controlul aprinderii si stingerii in functie de nivelul iluminarii
naturale.

Porirea si oprirea se va face in functie de ora de rasarit si apus si se va
putea stabili un timp de intarziere si/sau avans de pornire si/sau oprire a sistemului
fata de aceste ore.

Comunicatia de la modulele individuale la serverul Cloud se face direct, nu se
accepta sisteme prevazute cu elemente terte cu rol de concentratoare de date, altele
decat modulele de telegestiune maontate pe aparatele de iluminat. Transmisia datelor
inregistrate de module catre server se va face prin retele GSM (minim 3G). Pentru
interconectivitate fiecare dispozitiv de control are alocata o adresa IP tip IPv4.

Maodulele vor comunica intre ele in mod direct, fara medii intermediare, printr-
o retea de comunicatie locala pe orizontala de tip RF. Se va prezenta fisa tehnica a
modulului in care se vor evidentia ambele tipuri de comunicatie (GSM si RF). Se va
preciza protocolul de comunicatie al retelei RF folosite. Se va prezenta o schema
detaliata a sistemului de comunicare in care se va ilustra in mod evident,
componetele, legaturile electrice intre acestea, retelele de transmisie de date, cu
elementele si protocoalele acestora, tipul de semnal sau alimentare pentru fiecare
legatura electrica. {cu respectarea simbolurilor conventionale stabilite prin norme si
prescriptii standardizate cf STAS 12993/11-91).

Aplicatia sistemului de telegestiune

Aplicatia are la bazd standarde deschise pentru controlul de la distantd al
iluminatului public si poate interactiona cu platforme smart city mari prin API, acesta
poate sa realizeze si schimbul de date, sau s& interactioneze cu sistemele

invecinate, precum senzori de monitorizare a traficului, sistemele de monitorizare a
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mediului sau dispozitivele de sigurantd. Sistemul de telegestiune permite
monitorizarea si controlul fiecarui aparat, in mod individuai si controlul de grup al
aparatelor de iluminat public.

Aplicatia permite vizualizarea si gestionarea:

- aparatelor de iluminat controlate echipate cu module de telegestiune

- aparatelor de iluminat neconectate la sistemul de telegestiune

- infrastructura sistemului de iluminat; stalpi, console, puncte de aprindere, cutii de
derivatie, etc

- procesului de mentenanta a infrastructurii de iluminat gestionate (emiterea de
ordine de lucru, evidenta lor, statusul ordinelor de lucru). Se va prezenta captura de
ecran din aplicatia ofertata.

In cazul unei avarii, precum intreruperea alimentarii cu energie electrica a
dispozitivelor de control, dup& revenirea alimentarii sistemul de control trebuie s3 fie
operational in maximum 5 minute si sa transmita datele avariei in sistem 1 maxim
20 minute.

Monitorizarea permanenta a aparatelor de iluminat si, la cerere sau Tn functie
de momente predefinite de timp, in mod automat fara interventie manuala,
transmiterea de rapoarte cel putin prin intermediul e-mail-urilor, cétre destinatarii
predefinifi in sistem cu privire cel putin la energia consumats.

Aplicatia permite gestionarea a minim urmaroarelor elemente:

- Aparate de iluminat;
- Puncte de aprindere :
- Camere de supraveghere:

- Senzori crepusculari:



- Senzori binari ;

- Senzori cu uz general,
d) Probe Tehnologice si Teste

Inainte de Tnceperea lucrarilor conducitorul lucrérii se va asigura ca in zona
nu exista instalatii subterane, iar dacd existd se vor lua toate masurile pentru
protejarea acestora si inlaturarea eventualelor pericole care le-ar putea provoca
deteriorarea lor.

In cazul n care pe parcursul executiel vor fi intalnite instalatii subterane
neidentificate anterior, sefu! de lucrare va lua masuri pentru identificarea acestora si
va dispune luarea de mésuri corespunzitoare de comun acord cu proprietarul
instalatiei, pentru evitarea accidentelor.

La executarea lucrarilor de-a lungul cailor de circulatie, seful de lucrare va
lua masuri pentru evitarea accidentelor, de asemenea gropile care raman
nesupravegheate vor fi acoperite sau imprejmuite si semnalizate. Saparea gropilor
se va face cu putin timp inainte de turnarea betonului pentru fundatiile stalpilor. La
receptia gropilor pentru fundatii, se va incheia un proces verbal de lucrari ascunse,
cu precizarea dimensiunilor in plan, adancimea gropii si natura terenului intalnit.

La executarea lucrdrilor de constructi se vor respecta urmétoarele acte

normative:

- Norme Generale de Protectie a Muncii elaborate de MMM.P.S. si M.S.

in anul 1996;

- Norme Specifice de Protectia Muncii pentru Transportul gi Distributia

Energiei Electrice din anul 2007;
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- Regulament privind Protectia si Igiena Muncii in Constructii aprobate
cu ord.9/N/15.03.1893 de cétre Ministerul lucrdrilor Publice si Amenajarii
Teritoriului.

La lucrarite aflate Th aproprierea instalatiilor sub tensiune se va stabili un

program de lucru impreund cu centrul de retele electrice, care pe lang3 ¢4

va scoate instalafiile de sub tensiune, va da si indicatiile privind executarea
lucrarilor.

In intreaga pericadd de punere in functiune si exploatare de proba se
intocmeste de catre unitatea de exploatare si constructor un grafic desfagurator pe
parii ale obiectivului energetic, cu precizarea tuturor operatiunilor, masurilor de
protectie si probelor ce se efectueaza.

Punerea in functiune a instalatiilor se va realiza dupa ce s-au efectuat toate
madsuratorile  si Tncercdrile prevazute de NORMATIVUL DE VERIFICARI,
INCERCARI SI PROBE PRIVIND MONATJUL, PUNEREA N FUNCTIUNE Sl
DAREA IN EXPLOATARE A INSTALATIILOR ELECTRICE.

Deoarece aceste lucrari sunt in zona de circulatie frecvents, se vor asigura
conditiile de evitare a accidentelor de circulatie.

Personalul va folosi toate mijloacele de protectie a muncii prevazute in
Normele
specifice de protectie a muncii pentru transportul si distributia de energie electrica -
§35/2007.

Incercarile si masuratorile se executd conform prevederilor normativului PE
116/1994 si indicatiilor furnizorului pentru cablele de legatura si pentru echipament.

Dupa Tncercari se intocmesc buletine de verificare pentru fiecare prob3, sau

815




SOONODE RN PROTEC ] s30T
S S O I O o B R o O [ TR S A R ar 17
Panetde Tueies Clai-Napoca, st Raendiio pe, 1 jud. |

wl o4O ReR T samatl medempooiecta umaileor

grupa de probe, din care s rezulte certitudinea respectérii sau nerespectaril valorilor

de control stabilite de PE 116, sau prin instructiunile furnizorului.
5.4  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii:

a) Indicatori maximali
Valoarea totala (INV), inclusiv TVA

| Valoare lei ,exclusiv TVA | TVA 'Valoare lei, inclusiv |
' TVA !
| 5.377.874,35 | 1.018.394,89 | 6.396.269,24 |

din care C+M:

Valoare lei, exclusiv TVA | TVA Valoare lei inclusiv TVA |

2.483.542,37 | 471.873,05 | 2.955.415,42 |

b) Indicatori minimali, respectivi indicatori de performanta
¢ Clasa tehnica drum i
* Elemente geometrice minime ale sensului giratoriu vor fi: Rint=7m si Rext=15 0m
» Latime parte carosabila 3.50m
» Nr. aparate (corpuri) de iluminat instalate prin proiect; 14 buc;
» Nr. de stélpi noi instalatj prin proiect: 12 buc;
» Nr. brate de prindere: 14 buc;

» Lungime extindere retea aferents sistemului de iluminat public: 352 ml.

¢) Indicatori financiari, socio-economic, de impact, de
rezultat/operare

TOTAL GENERAL 5.377.874,35  1.018.394,89  6.396.269,24

Din care C+M -
(1.2+13+14+2+41+ 2.483.542,37 i 471.873,05 | 2.955.415,42

4.2+5.1.1)
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a) Durata estimate de executie a obiectivului de investitii

Durata de implementare a proiectului de investitie este de 3 luni

5.5

Prezentarea modului in care se asigura conformitatea cu

reglementarile specific functiunii preconizate din punct de vedere
al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei
Prezenta documentatie este conforma cu prevederile legislative Tn vigoare, si

anume:

CD 153-1985
AND 504-2007
AND 534-1998
AND 557-1999
AND 558-1999
AND 514-2007
CD 155-2001
AND 505-2007
DD 506-2001
AND 554-2002
AND 576-2010
CD 138-2010
CD 31-2002
AND 540-2003
NE 021-2003
NP 085-2004
NE 029-2004
NE 030-2004
DD 500-1986
DD 501-1986
AND 519-1993

Instructiuni si conditii tehnice pentru masurarea denivelarilor din
Normativ pentru revizia drumurilor publice

Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
Instructiuni pentru efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe
Metodologie pentru executarea lucrarilor de cadastru al drumurilor
Metodologie privind efectuarea receptiei lucrarilor de intretinere si
Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne
Normativ privind activitatea districtului de drumuri

Normativ privind arganizarea si efectuarea anchetelor de circulatie,
Normativ privind lucrarile de intretinere si reparare a drumurilor
Normativ privind lucrarile de intretinere pentru remedierea
Normativ privind criterile de determinare a starii de viabilitate a
Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a
Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii
Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate ale
Normativ privind evaluarea starii de degradare a imbracamintilor
Normativ privind conditiile si metodologia de testare a aditivilor
Normativ privind conditile tehnice si metodologia de testare a
Instructiuni tehnice departamentale pentru determinarea in situ a
Instructiuni tehnice departamentale pentru determinarea in situ a

Instructiuni  tehnice departamentale privind metodologia de
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AND 521-1993
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AND 536-1997
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Instructiuni tehnice privind determinarea compozitiei chimice a
Instructiuni privind controlul calitatii terasamentelor rutiere

Instructiuni tehnice pentru determinarea stabilitatii in strat subtire a
Instructiuni tehnice pentru determinarea stabilitatii in strat subtire a
Instructiuni tehnice privind confectionarea epruvetelor din mixturi
Instructiuni tehnice privind determinarea modului de elasticitate
Instructiuni tehnice privind determinarea fluajului static si dinamic al
Instructiuni tehnice privind determinarea comportarii la oboseala a
Metodologie de determinare a caracteristicilor emulsiilor

Normativ privind conditile tehnice de calitate ale emulsiilor

ST 032-2000 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru executarea
ST 033-2000 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru prepararea,
ST 034-2000 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru compactarea

AND 574-2002
AND 577-2002
AND 581-2002
AND 582-2002
NE 022-2003

AND 567-2008
AND 802-2012

Normativ privind determinarea compozitiei chimice a bitumurilor
Normativ privind executia si controlul calitatii hidroizolatiei la poduri
Normativ privind conditile tehnice si metodologia de testare a
Normativ privind proiectarea si executia pietruirii drumurilor de
Normativ privind determinarea adezivitatii bitumurilor rutiere fata de
Normativ privind Sistemul National de Management pentru situatii

Metode de investigare a traficuiui rutier

C 178-1976 Instructiuni tehnice pentru executarea drenurilor orizontale prin
CD 29-1979 Instructiuni  tehnice departamentale pentru proiectarea si
C 168-1980 Instructiuni tehnice pentru consolidarea pamanturilor sensibile la
C 29-1985 Normativ privind imbunatatirea terenurilor de fundare slabe prin
CD 42-1985 Normativ departamental pentru folosirea directa a nisipurilor
CD 72-1985 Instructiuni tehnice departamentale privind executia fundatiilor pe
C 182-1987 Normativ privind executarea mecanizata a terasamentelor de drum
AND 532-1997 Normativ privind reciclarea la rece a imbracamintilor rutiere

NE 008-1997 Normativ privind imbunatatirea terenurilor de fundare slabe, prin
NE 010-1999 Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu bitum
NE 011-1999 Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu emulsii pe
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NE 012/1-2007
NP 12572010
CD 169-2001
AND 539-2002
AND 546-2013
AND 566-2002
AND 569-2002
AND 578-2002
CD 127-2002
CD 129-2013
CD 147-2013
CD 151-2002
NE 014-2002
NE 026-2004
CD 118-2003
CD148-2003
CD 170-2003
DD 509-2003
AND 523-2003
PD 218-2008
AND 605 - 2014
NE 033-2005

Ordin MTTC 1605

AND 545-98
AND 547-2013
AND 559-99
AND 560-99
NE 010-99

NE 011-99
Ordin  MT/MI
CD 75-2000
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Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din
Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la
Instructiuni tehnice pentru executarea imbracamintilor din beton de
Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu
Normativ privind executia la cald a imbracamintilor bituminoase
Normativ pentru executia mixturilor asfaltice drenante

Instructiuni tehnice pentru utilizarea mixturilor asfaltice modificate
Normativ pentru executia placilor de suprabetonare a podurilor sub
Instructiuni tehnice de executie a straturilor rutiere din agregate
Normativ pentru executia terasamentelor rutiere cu cenusa de
Normativ pentru executia betoanelor rutiere cu adaos de cenusa de
Normativ privind realizarea imbracamintilor rutiere din beton de
Normativ pentru executarea imbracamintilor din beton de ciment in
Normativ privind reciclarea la cald a imbracamintilor rutiere
Normativ pentru executia rosturilor din asfalt turnat armat in
Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din
Ghid pentru realizarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment
Normativ priivind reciclarea mixturilor asfaltice 1a cald in statii fixe
Normativ privind executia straturilor bituminoase foarte subtiri la
Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase duble inverse
Mixturi asfaltice executate la cald. Conditi tehnice privind
Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor

Instructie privind organizarea formatiei normate de munca pentru
Normativ privind executia tratamentelor bituminoase cu agregate
Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la
Normativ privind aplicarea solutiei antifisura din mortar asfaitic
Normativ privind aplicarea solutiei antifisura din mixturi asfaltice cu
Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu bitum
Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu emulsii pe
Norme metodologice privind conditile de inchidere a circulatiei si

Normativ privind folosirea, intretinerea si repararea cladirilor din
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Instructie privind plantatiile rutiere

Instructie privind activitatea pepinierelor rutiere

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii
Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a capacitatii

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii

CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podurifor si podetelor de
DD 502-2001 Normativ pentru executia tratamentelor din anrobate bituminoase
AND 586-2010 Normativ pentru evaluarea starii tehnice a lucrarilor de consalodare
CD 139-2002 Normativ pentru protectia anticoroziva a elementelor din beton ale
NE (15-2002 Instructiuni  tehnice pentru executia lucrarilor de reparare a
CD 76-03 Normativ departamental pentru intretinerea si repararea podurilor
NE 025-2003 Normativ privind interventii de urgenta la imbracaminti bituminoase

AND 525-2013

AND 592-2013
AND 504-2007
AND 599-2010
AND 604-2012
AND 593-2012
AND 594 - 2013

Normativ privind prevenirea si combaterea inzapezirii drumurilor
Ghid pentru prevenirea lunecusului si a inzapezirii drumurilor
Normativ privind utilizarea materialelor geosintetice [a ranforsarea
Normativ pentru revizia drumurilor publice

Normativ pentru intretinerea drumurilor nationale pe criterii de
Ghid pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de
Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe

Ghid privind evaluarea riscului producerii alunecarilor de teren in

NP 116-2004 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
S 4-1971 Normativ departamental privind conditile de proiectare si executie
PD 197-1978 Normativ departamental pentru proiectarea antiseismica a

AND 515-1993
AND 550-1999

Instructiuni tehnice pentru proiectarea, executia si intretinerea

Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de

ST 022-1999 Specificatie tehnica privind proiectarea, executia si exploatarea
CD 16-2000 Normativ privind conditiile de proiectare si tehnologia de executie a
CD 63-2000 Normativ pentru proiectarea si folosirea aparatelor de reazem din
NP 043-2000 Normativ pentru proiectarea structurilor de poduri cu grinzi
P 15-2000 Normativ pentru proiectarea aparatelor de reazem la podurile de
PD 165-2013 Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si



PD 189-2012
CD 173-2001
PD 177-2001
PD 46-2001
AND 513-2002
AND 571-2002
AND 583-2009
AND 584-2012
AND 585-2002
CD 152-2002
NP 067-02

NP 081-2002
PD 124-2002
PD 162-2002
PD 95-2002

P 18-2003
AND 589-2004
AND 590-2004
NP 111-2004
AND 595-2007
AND 600 -2010
AND 598/2013

STAS 2914/4-89
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Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor
Normativ departamental pentru amenajarea la acelasi nivel a
Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si
Normativ pentru calculul placilor armate pe doua directii la podurile
Instructiuni tehnice departamentale privind proiectarea, executia,
Catalog de solutii de ranforsare a structurilor rutiere suple si
Normativ pentru determinarea conditilor de relief pentru
Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
Normativ privind proiectarea si executia imbracamintilor rutiere din
Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor cu strat din agregate
Normativ pentru fucrarile de aparare a drumurilor, cailor ferate si
Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide

Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor din beton de ciment
Normativ departamental privind proiectarea autostrazilor extrarurale
Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor
Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete
Caiete de sarcini generale comune lucrarilor de drum

Caiete de sarcini generale comune |ucrarilor de arta

Normativ pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de
Ghid pentru prognozarea posibilitatilor compactarii pamanturilor si
Normativ pentru  amenajarea intersectilor la nivel pe drumuri
Normativ privind proiectarea drumurilor expres pe reteaua rapida
Lucrari de drumuri si de cale ferata. Determinarea modulului de
Agregate pentru beton

pentru finisarea

Agregate pentru amestecuri bituminoase si

Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea
Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare
Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1. Betoane

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2: Betoane
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13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2: Betoane
13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20 Procedura
13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20: Procedura
13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21: Controlul
13108~ Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21: Controlul
13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 3: Betoane
13108- Mixturt asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 3: Betoane
13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 4; Mixturi
13108- Mixturi asfaltice. Specificati pentru materiale. Partea 4: Mixturi
13108- Mixturi asfaltice. Specificati pentru materiale. Partea 5 Beton
13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5 Beton
13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6: Asfalt turnat
13108~ Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6: Asfalt turnat
13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Betoane
13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Betoane
13108- Mixturi asfaltice. Specificatii de material. Partea 8: Asfalt recuperat

SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
SR EN
Ordin MT 571/1997
Ordin MT 45
Ordin MT 49
Ordin MT 47
Ordin MT 46
Ordin MT 44
Ordin MT 50
Ordin MT 48

5.6

Norme tehnice privind proiectarea si amplasarea constructiilor,
Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea

Narme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in

lamalitatila riirala

Norme tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor
Norme tehnice privin stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice

Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum -
Norme tehnice privin proiectarea si realizarea strazilor in localitatile

Norme privind amplasarea si exploatarea balastierelor din zona

Nominalizare surselor de finantare a investitiei publice,
ca urmare a analizei financiare si economice
Buget propriu si alte surse de finantare identificate de beneficiar.
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1 Certificat de urbanism emis in vederea obtinerii
autorizatiei de construire

Anexat prezentului studiu este CERTIFICATUL DE URBANISM nr. 274 din
27.06.2024.

6.2  Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor special
prevazute de lege
Anexat prezentului studiu.
6.3  Actul administrative al autoritatii competente pentru
protectia mediului
Anexat prezentului studiu.

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatiilor

Anexate prezentului studiu.
6.5 Studiul topografic vizat de catre Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliara
Anexat prezentului studiu.

6.6 Avize, acorduri si studii specifice

Anexate prezentului studiu.
7. Implementarea investitiei

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu
implementarea investitiei

Municipiul Sebesg, judetul Alba

Serviciul Public de Administrarea Patrimoniului
Municipiul Sebes

str. Viilor, nr.28, telefon/fax 0258730148
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7.2  Strategii de implementare

Dupa obtinerea finantarii pentru investitie pe baza studiului de fezabilitate se
va trece la implementarea investitiei prin realizarea etapelor descrise in graficul
anexat. Fiecare etapa se regaseste cuantificata valoric in devizul general prezentat.

7.3  Strategii de exploatare si intretinere

In faza de proiect tehnic , proiectantul va intocmi un plan de exploatare/operare si
intretinere. Beneficiarul va asigura finantarea pentru lucrarile de intretinere
permanenta si periodica.

7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale
si institutionale
In faza de implementare a proiectului, beneficiarul va asigura consultanta

proiectului prin firma specializata sau prin personalul propriu.

8. Concluzii si recomandari
Din analiza efectuatd cu respectarea legislatiei si a bunelor practici in domeniu
descrise pe parcursul lucrarii, s-a constatat ¢a varianta cu investitie medie descrisa
in lucrare prezinta caracteristici tehnico-functionale si economice superioare
celeilalte variante analizate, cea cu investitie medie.
Amenajarea intersectiei propuse in cadrul acestui studiu si implementarea
solutiilor prezentate ca avea urmatoarele efecte:
- realizarea accesului mult mai usor si rapid la obiectivele din zona;
- uzuri de vehicule mai reduse, scaderea consumului de carburanti, un
mediu mai curat si sanatos
- diminuarea efectelor negative ale traficului rutier asupra vietii sociale din
localitate
- asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe suprafata si colectarea acestora;
- stimularea locuitorilor 1a desfasurarea activitatiilor economice;
- calmarea traficului auto si cresterea sigurantei acestuia;
- protejarea mediului prin reducerea poluarii fonice si atmosferice;

- reducerea costurilor cu exploatarea si intretinerea drumurilor;
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Consideram ca aceasta investitie este impetuos necesara si recomandam

implementarea proiectului prin urmarirea pasilor din graficul prezentat.

Intocmit;

ing. Rogoz Marin Gabriel

ZCUETs
1
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studiu de Fezabhilitate pentru obiectivul de investitie , Infiintara sens giratoriu,
strada Augustin Bena, intersectie cu strada Mihail Kogdlniceanu™.
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Specialist in iluminat
Pop Giorgian

AGO Proiect Engineering S.RL
Strada Becas, Nr. 7, Cluj-
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giorgian pop@agopraiect.com
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Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul de investitie Infiintare sens giratariu,
strada Augustin Bena, intersectie cu strada Mihail Kogdlniceanu®.

DIALux

Descriere

Studiu de Fezabilitate pentru chiectivul de investitie ,Infiintare sens
giratoriu, strada Augustin Benaz, intersectie cu strada Mihail
Kogalniceanu®,

Beneficiar: Municipiul Sebes
Adrese: 5troViiler, nr. 28, Municipiul Sebes, ud. Aiba, Cod Postal
515800

Specialist Tn iluminat
Pop Glorgian

AGO Pralect Engineering SR.L.

Strada Becas, Nr. 7, Cluj-
Napocs, jud. Cluj

T 0751208448

giorgian, pop@egoproiect.com
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Studiu de Fezabilitate pentru ohiectivul de invescitie ,Infiingare sens giratoriu,

strada Augustin Bena, intersectie cu strada Mihail Kogalniceanu”.
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Studiu de Fezabhilitate pentru obiectivul de investitie . Infiintare sens giratoriu,
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Studiu de Fezabilicate pentru obiectivul de investitie ,Infiintare sens giratoriu,
strada Augustin Bena, intersectie cu strada Mihail Kogalniceanu®.

Teren 1 {Scena luminii 1

DIALux

Sosea
-
)
A5
Proprietati E Emin S Us (g1} a2 Index
Sosea 381 ix 209 Ix 5231 0,55 .40 con

Huminare arizontala
fnaltime: 0.100 m

Profil Ll Presetarea DIALux (5.1 4 Standard (zona de circulatie in aer liber))

o



Anexa 1
Obiec

T

ST AT,

trada Mihail Kogalniceanu”

lecus

Bena, intersect

in

ens giratoriu, strada Augusti

-

tiv: S.F.- "Infiintare s

IS

i

Proiectant: Ago Proiect Eng}neering S.R.L.

Beneficiar: Municipiul Sebes

SR L)

FEAPtRRRLY

-

i/

-

iul Sebes

Centralizator Situatie Propusa - Municip

- nua S f el
aJeayipo9 - |y aHWNUaQ Z |z
lels
o [ .
[umy] jenue wnsuon N el
o | gL
3] ]
AL
[my] eley03 e3e|BYSU Busyng of gy =
[l sunnsabajay Slgl8
Wwials|s e[ejo) eleleIsu) a1aing el S
[=]
[ yeupwinyy g|8]z
op alesede ejE}0) EjR|EISW) 29N @ § o
[a/wi] yeuswny; =
ap jeledy - eseOUILN| BjENEI|YT N &
(] (=]
S|3
[wi yeurwny ap jesedy - sounwnyxnj4 | § | &
@ | @
[as ] o)
S|
[wi] @37 es4ns - sowwing xnj4 ﬁ §
°|e
(M iV erewiwou alang &8
[ aunnsabialay ap [npow arsing el ]
{ml 1V elego) asaing © |3
[O] jeulwn)i ap yesede aieuljdou| =2 LB
[t] glosuoa aunBun pl Y
[w] v feyuow swijjey) @ |
[w] idieys anyu) ejueysiq SHEE
isndoud djeys Jewny hall B B
asndold |y Jewnpy il B s
(w] - -
(lgesotes-digys ejueysiq) s1abenay
|_
8|
EJINI BUILIBIRIQU| i
i 0
<
Jeunwnj ap ese| g
0
50 &
g e.g
w e
=@
BUOZ { BRENS AJIWNUag Ocd
w G x|
1 H
w 2 _E [e)
= =

J1UYalouIUN| [N2YED |4oId "IN

1

Pagina1din1



FORMULAR F5
Obiectiv: "Infuntare sens giratoriu, strada Augustin Bena, intersectie cu strada Mihail
Kogéalniceanu”
Proiectant: AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L. R R
Beneficiar: Municipiul Sebes '

J"‘: / “
l" AGH PIHONEC T
v ENGINCURING )

FISA TEHNICA nr. 1
Aparat de fluminat tip LED AIL 1

Specificatii tehnice impuse prin caietul de
sarcini

Corespondenta propunerii
tehnice cu specificatiile tehnice
impuse prin caietul de sarcini

Producator

Parametri tehnici si functionali:

Aparat de iluminat stradal cu LED

1.1

Aparat de tluminat stradal.Va fi integrat intr-
un sistem de control fara fir care permite
controlul individual de 1a distanta. Toate
aparatele de iluminat stradal si treceri de
pietoni vor apartine aceleiasi familii si vor
avea aceeasi forma constructiva,

1.2

Grad de protectie compartiment optic (minim}
[P 66. Se va prezenta raport de testare.

Grad de protectie compartiment optic (minim)
IP 66. Se va prezenta raport de testare.

Rezistenta la tmpact (minim) [K09. Se va
prezenta raport de testare

Dimensiuni aparat de iluminat LxIxH: nu sunt
impuse

[.6

Greutate: nu se impune

Slstem nptm cu urmatoare]e a:aracternhm
minime impuse: -

2.1

- Distributia luminoasa va fi de tip stradal si
nu va ft influentata de aparitia unor defecte
asupra unor dintre LED-uri; fiecare dintre
LED-uri va avea asociata acelasi tip de lentila
specifica, care reporduce distrivutia [uminoasa
completa a aparatului de iluminat

- Fluxul luminos total al aparatului de
iluminat va fi determinat de numarul de LED-
uri si/sau de curentul aplicat Ia bormele LED-
urifor. Se va preciza curentul utilizat pentru
flecare aparat si se va furniza fisa tehnica a
driverului folosit

%]
Ll

Placa LED va fi amovibila, pentru a facilita
operatiile de mentenan{a si pentru a permite
schimbarea acesteia intr-un mod facil, in caz
de defect, dupa terminarea perioadei de
garantie.
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24

Placa LED va fi fixata direct de carcasa
aparatului de iluminat, pentru a permite
extragerea rapida a caldurii produsa de sursele
LED, astfel carcasa va avea si rolul de
radiator;

2.5

Placa LED va fi compusi din minim 10 LED-
uri multiple, indiferent de tehnologia de
fabricatia a LED-ului, pentru a preintdmpina
pierderea a mai mult de 10% din fluxul
luminos emis de aparat, in cazul in care un
LED se va deteriora

Echipare cu sursa luminoasa tip LED de mare
putere (se va preciza modelul si producatorul)

- indicele de redare ai culorllor Ra>70.

Conditii m:mmn cnnstrui:twe, intretmere si
montaj: "

3.1

Carcasa realizata din alumlmu turnat sub
presiune

32

Difuzor din sticla tratata termic, securizata,
plana sau curbata;

Compartimentul accesoriilor electrice si
compartimentul optic vor constitui incinte
separte, pentru a evita patrundere
prafului/murdarirea compartimentul optic in
cazul in care se intervine in compartimentul
accesorli electrice pentru efectuarea de
remedieri. Se vor prezenta fise tehnice si
instructiuni de montaj pentru demonstrarea
cerintel,

34

Compartimentul optic trebuic sa permita
deschiderea sa pentru operatii de mentenanta,
chiar daca prin intermediul unor unelte. Pentru
a facilita operatiile de mentenanta, acesta
trebuie sa poata fi deschis intr-un interval
scurt de timp, fara deterioararea
componentelor aparatului de iluminat; nu se
accepta aparate de itluminat pentru care
difuzorul este lipit de carcasa; Se vor prezenta
fise tehnice si instructiuni de montaj pentru
demonstrarea cerintei.
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8.5

Compartimentul accesorii electrice va trebui
sa permita deschiderea sa pentru operatii de
menlenanta, chiar daca prin intermediul unor
unelte. Pentru a facilita operatiile de
mentenanta, acesta trebuie sa poata fi deschis
intr-un mterval scurt de timp, fara
deterioararea componentelor aparatului de
iluminat

36

Compartimentul accesorii electrice va fi
prevazut cu un dispozitiv pentru mentinerca
capacului in pozitia ,DESCHIS” pe durata
realizarii interventiilor. Inchiderea
compartimentului accesorii electrice se va face
in minim 4 puncte de fixare. Fixarea se va face
in minim 2 balamale si minim doua cleme de
inchidere. Se vor prezenta instructiuni de
montaj sau imagini detaliate ale aparatului,
pentru demonstrarca acestei cerinte.

W)

Sistemnul de montaj va fi dual, permitand
montarea atat pe brat cat si in cap de stalp, iar
inclinarea va fi ajustabila pentru minim
urmatoarele intervale cu pas din 5 in 5¢:
Montaj pe consola: - 30° - +30°

Montaj in cap de stalp: -109 - +30¢

3.

Ajustarea inclinatiei aparatului pe brat se va
face fara deschiderea acestuia. Se vor prezenta
fise tehnice sau instructiuni de montaj ce vor
demonstra respectarea solicitarii

Conditii minime pentru caracteristicile
electrice si de functionare: =~ £

Alimentare electrica; 230 V/ 30 Hz

Driverul va avea posibilitatea de ajustare a
curentului de iesire maxim 1000mA

Clasa de izolatie electrica: Clasa [ sau II

Putere maxima aparat de iluminat: maxim
Conform Anexa situatia propusa

4.5

Prevazul i inlerior cu conector (tp baioneta
sau alt tip de conector care sa permita
intreruperea automata a alimentarii in
momentul deschiderii compartimentului

electrie

Balastul electronic programabil, compatibil cu
tipul de sursa luminoasa utilizata, va avea
minim urmatoarele functii;

- asigurarea functionarii cu factorul de putere
= 0,92, pentru functionarea la [ 00%;
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4.6

- permite comunicarea cu componentele de
comanda aie sistemelor de control, cel putin
prin protocoalele de comunicare DALI sau 1-
10V;

- permite reducerea fluxului luminos cu
minim 90% din valoarea fluxului nominal, in
trepte de minim 1 %.

4.7

Aparatu] permite mentinerea constanta a
fluxului luminos in timp al surselor LED, prin
intermediul driver-ului electronic

4.8

Aparatul de iluminat va permite ca la 100 000
ore de functionare fluxul luminos sa nu se
deprecieze cu mai mult de 10% (1.90).
Aparatele vor fi echipate cu sistem CLO
(Constant Lumen QOutput) care permite
mentinerea constanta a fluxolui luminis, prin
compensarea deprecierii fluxului luminos al
unui aparat de iluminat si elimina costurile
suplimentare datorate supradimensionarit
initiale a fluxului luminos si simplicit, a
puterii absorbite,

4.9

Functionare la Ta=-30+55°C

4.10

Protectie incorporata la descarcari si
supratensiuni atmosferice de pana la 10KV,
pentru toate componentele electronice
integrate in aparatul de iluminat. Dispozitivul
de protectie va fi piesa separata de driver si va
putea fi inlocuit in caz de defect

4.11

Echipare de catre producator cu siguranta
fuzibila de minim 6A. Se va prezenta fisa
tehnica asumata de catre producator ce va
confirma echiparea aparatelor cu aceste
sisteme de protectie.

th

Mentenanta si intretinere

Producatorul va pune la dispozitia
beneficiarului o aplicatie mobila gratuita,
aplicatia va functiona pe sistem browser web,
pentru a putea i accesata de pe orice terminal,
cu orice sistem de operare, Se va indica
numele aplicatiei s1 modul de accesare a
acesteia, iar autoritatea contractanta va
verifica functionalitatea conform cerintelor de
mai jos.

Aplicatia va avea minim doua functiuni
rincipale

[
R

a) furnizare de date unice despre aparatul de
iluminat

b) introducere de date suplimentare despre

ansamblul de iluminat
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Aplicatia va furniza minim urmatoarele date
ale aparatului de iluminat:

- Denumirea comerciala completa
- Fluxul luminos

- Culoarea aparatulut

(W)

- temperatura de culoare a [uminii

= Tnpul distributiei luminoase

- Numarul de leduri

- Clasa de izolatie

- factorul de putere

- Data productiet

= 1ndlcele de redare a culorit

- Grddul de etanseitate IP

e e T LT —

| - Gradul de rezistenta la tmpact JK
- greutate (kg)

- Tipul LED-urilor

- Tipul driverului - cu mentionarea puterii si
intervalului de amperaj la care functioneaza.

- dimensiunea permisa a consolei de fixare @

- Setarile driverului referitoare la dimming;
intervalele de ore si procentele de dimming
corespunzatoare acestora.

- permite descarcarea instructiunilor de
mnnm_;

- furnizeaza codurile de comanda pentru piese
de schimb: Driver, Placa LED, Corp aparat de
tluminat

Aplicatia va permite introducerea a minim
urmatoarelor date suplimentare despre
ansamblul de iluminat:

- Introducerea locatiei de instalare

5.4

- Adaugarea de note referitoare la aparat sau
ansamblu (minim tip de stalp, numar stlp,
inaltime stalp)

- Introducere de date despre istoricul
operatiilor de mentenanta si reconfigurarea

- informatiile introduse referitoare la istoricul
de mentenanta vor fi inregistrate de sistem si
vor putea fi exportate in format *.csv.
Totodata acestea vor putea fi importate pentru
gestiune intr-un sistem de management al
tuminatulu (ex: GIS sau AMS)

Aplicatia va recunoasie individual ficcare
aparat de tluminat prin cel putin una din
urmatoarele variante:

- Introducerea in aphcatle a unui cod unic dl
aparatului, furnizat si mscrlpuondt pe acesta
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- scanarea unui cod QR sau u cod de bare
furnizate impreuna cu aparatul

5.5

Se va furniza in cadrul propunerii tehnice
aplicatia gratuita si un cod serial/cod QR/cod
de bare a unui aparat existent, pentru
verificarea functiunilor solicitate. Aceasta vor
trebui sa respecte intru totul solicitarile

Conditii de garantie si certificari

6.1

Garantie - minim 5 ANI

Specificatiile tehnice ale producatorului (fise
tehnica). Fiecare tip de aparat de iluminat
ofertat va fi insotit de fisa tehnica din care sa
rezulte cel putin urmatoarele caracteristice
tehnice:

- puterea instalata aparat de iluminat

- fluxul luminos al sistemului,

- randamentul luminios al sistemului;

- temperatura de culoare;

- durata de viata;

- indicele de redare a culorii;

- material carcasa si material dispersor;

- grad de rezistenta la impact (IK);

- grad de protectie compartiment optic si
compartiment accesorii electrice (IP);

6.3

Se va prezenta declaratie de conformitate CE

6.4

Se va prezenta certificat ENEC ce va confirma
respectarea minim a urmatoarelor standarde:

EPRS003: ”01 8

6.5

Se va pre7enta declaratie RoHS care va

EN 50381

6.6

Se va prezenta raport de testare pentru
Directiva de compatibilitate Electromagnetica
(EMC), care va confirma respectarea
standarelor:EN 55015, EN 61000-3-2

6.7

Se va prezenta raport de testare a gradului de
etanseitate IP ceva confirma indeplinirea
valorii minime solicitate. Testul va fi in
conformitate cu: EN 60598-1

6.8

>¢ va prezenta raport de testare a rezistentel [a
impact [K ¢e va confirma indeplinirea valorii
minime solicitate. Testul va fi in confirmitate

IEC/EN 605981

IEC/EN 62696
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0.9

Se va prezenta raport de testare masuratori
electrice, care va confirma respectarea
standardului: IEC 61000-3-2

6.10

Se va prezenta raport termic, care va confirma
respectarea urmatoarelor standarde:

EN 60598-2-5

6.12

Se va prezenta raport de rezistenta la vibratii
care va confirma respectarea urmatoarelor
standarde: IEC 68-2-6

Se va prezenta raport de rezistenta

3 |aerodinamica ce va certifica rezistenta la vant

de minun 180km/h.

6.14

Rapoarte de incercari emise de un laborator
acreditat. Se va prezenta licenta de acreditare
a laboratoarelor care au emis rapoartele de
incercari.

6.15

Se va prezenta diagrama polari a intensitaii
luminoase si curbele K pentru aparatul de
tluminat propus

Nota: Nu se accepti completarea figelor tehnice cu formulari de tipul : Da, Identic, Indeplinit, Conform, Similar sau

altele de acest gen
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FORMULAR F5

Obiectiv: "infiingare sens giratoriu, strada Augustin Bena, intersectie cu strada Mihail
Kogalniceanu”

Proiectant: AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L. _
Beneficiar: Municipiul Sebes N PROIEL T

(R IH YRR AT

[

FISA TEHNICA nr. 2
Sistem telegestiune aparate de iluminat

¢ Parametri tehnici §i functionali:

Sistem de telegestiune

Functii pentru aparatele de iluminat si interfata
utilizator

Sistemul prapus este compus din modul de contral
instalat pe aparatui de iluminat, aplicatia sistemului
de telegestiune si interfata utlizator;

Modulul de control instalat pe aparatul de .
iluminat 4 e P
Moduluf va fi canectat direct la aparatul de iluminat
1.1 |printr-un conector standardizat de tip Nema sau
Zhaga

Modulul nu necesita nicio programare sau
comisionare — este de tip “plug & play”. Odata

1.2 |corpul alimentat electric, serverul va recunoaste,
comunica si pozitiona automat corpul de fluminat pe
harta onling
Modulul reprezinta companenta inlocuibila, fiind
conectat |a aparat prinfr-un conector standardizat,
13 linstalarea si dezinstalarea acestuia de pe aparat
facandu-se fara utilizarea de unelte si fara

deschiderea aparatului de iluminat

La momentul instalarit modului se va auto canfigura
si va furniza minim urmatoarele date despre despre
aparatul de iluminat in sistem;

- coordonate GPS

- pozitonare pe harta sistemulul de telegestiune

- tip aparatului de iluminat; mode!, nr. leduri, puterea
14 lelectrica instalata, tip driver, curetul pe driver

- starea aparatului de iluminat

Se va prezenta o captura de ecran din interfata
utilizator, in care se vor regasi toate datele solicitate
mai sus. Se vor indica menfurile ce trebuie accesate
pentru a putea vizualiza aceste date.

1.5 |Grad de protectie; IP66

1.6 |Alimentare 110-277V CA sau 24V CC (+10%)
1.7 |Putere consumata in stand-by max. 1W

18 Putere consumata in operare max. 3w
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Madululele de control vor fi echipate cu;

- modul de comunicatie pentru transmiterea datelor
catre server. Se va preciza protocolul de
camunicatie,

- modul de transmisie a datelor in mod direct intre
acestea, fara medii intermedtare, pentru reactie
combinata la factori externi; senzori de miscare,
senzori de prezenta, senzori de mediu, senzor de
plogie etc. Se va preciza protocalul de comunicatie
- modul GPS pentru pozitionare avtomata

- fetocelula pentru contralul aprinderii si stingerii in
functie de nivelul luminarii naturale.

- ceas astrenomic pentru controlul aprinderii si
stingerii in functie de nivelu! iluminani naturaie
Pornirea si oprirea se va face in functie de ora de
rasarit si apus si se va putea stabili un imp de
intarziere si‘sau avans de pornire si/sau oprire a
sistemuiui fata de aceste ore.

Se vor prezenta senzori compatibili cu sistemul de
control, minim senzori de miscare si senzori de

1.9

Modulul de controi comunica cu driverul aparatului
110 |de iluminat prin protocoalelede comunicare DAL,
DALIZ 1-10V sau D4

Moduiul de cantrol peate cantrola prin protocalul
DALWDALIZ ce! putin doua dispozitive (drivere
glectronice, relee DAL, etc): Se va prezenta o
schema detaliata a sistemului de control, in care se
141 [|vailustrain med evident, componatele, legaruile
giectrice si electonice intre acestea, tipul de semnal
sau alimentare pentru fiecare legatura electrica sau
electrenica (cu respectarea simboluriler

conventicnale stapilite prin norme si prescriptii
ct cizato of STAGC 4900711011

Comunicatia de la modulele individuale la sarverul
Cloud se face direct, nu se accepta sisteme
prevazute cu elemente terte cu roi de
concentratoare de date, altele decat madulele de
112 ltelegestiune montate pe aparatele de iluminat.
Transmisia datelar inregistrate de module catre
server se va face prin retele GSM (minim 3G).
Pentru intercenectivitate fiecare dispozitiv de control
arp alocata n adroes 1D He 1By

Madulele vor comunica intre ele in mod direct, fara
medii intermediare, printr-0 retea da comunicatie
locala pe orizontala de tip RF. Se va prezenta fisa
tehnica & modulului in care se vor evidentia ambele
lipuri de comunicatie (GSM si RF). Se va preciza
protocolul de comunicatie al retelei RF folosite, Se
va prezanta o schema detaliata a sistemului de
113 comunicare in care se va ilustra in mod evident,
componetele, legaturile electrice intre acestea,
retelele de transmisie de date, cu elementele si
pratocoalele acestora, tipul de semnal sau
alimentare pentru fiecare legatura electrica. (cu
respectarea simbolurilor conventionale stabilite prin
norme si prescriptii standardizate of STAS 12993/11-

Moduieie vor avea posibilitatea de a forma prin

1.14
comunicatia RF o retea locala de tip Mesh
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Reteaua locala RF va asigura o cale redundanta de
comunicare cu serverul, In cazul in care unui modul
de telegestiune | se va infrerupe comunicatia directa
cu serverul, un alt aparat va prelua datele acestuia
115  |prin reteaua de comunicatie pe orizantala si e va
trimite prin propria retea de comunicatie verticala
cafre serveru] aplicatiei de telegestiune. Chiar daca
datele si functionarea este asigurata prin acest mod,
defectiunea va fi vizibila in interfata utifizator,

Modulul de telegestiune va avea g sursa de
alimentare proprie de rezerva (baterie interna),
independenta de reteaua de alimentare a sistemului
118 |de iluminat, ce va permite ca, in cazul unei
intreruper! neasteptate a tensiunii, acesta sa
transmita ultima inregistrare si diagnoza aparatului
gde juminat

Se va pastra la nivel local programul de functionare
si configuratia senzorilor, astfel incat in cazui
intreruperii comunicatiei intre aplicatie si module,
acestea vor functiona conform programelar
prestabilita si semnalelor primite de la senzorii
instalati.

117  |Un aparat de iluminat echipat cu senzor va putea
fransmite comanda senzorului si altor aparate, ce nu
sunt echipate cu senzori. Comanda se va face in
maxim 2 secunde. In adrul probei practice se va
verifica aceasta functiune cu un aparat cu sencr
conectat st minim 5 aparate ce nu sunt echipate cu
senzar. Functionaltatea se va verifica cu un senzar

g lﬁterfata uliliz.aiur_

Accesul in interfata utilizator se va face prin
accesarea unui broser wekb fara a fi necesara

21 linstalarea de aplicatii suplimentare, Accesul se va
face in mod obligatoriu minim din Microsoft Edge,
Gooale Chrome si Safar

Pertru usurinta in utilizare si mentenanta, ofertantul
va fumiza si o aplicatie de mobil penfru sistemul de
telegestiune (nu doar acces web). Aplicatia va fi
disponibila minim pentru sistemul de aperare
Android. Accesarea aplicatiei va pozitiona automat
utilizatorul pe harta, in locatia in care acests se afla
se va prezenta numele aplicatiei far autoritatea
contractanta va verifica existanta acesteia in
magazinul de aplicatii si instalarea cu succes, fara
costuri pe un terminal mobil. Se va prezenta captura
de ecran din aplicatia ofertata, pentre demonstrarea

P

Pentry: configurarea, controlul si gestiunea tuturar
elementelor conectate si neconectate ce fac parte
din sistemul ofertat, se va folasi o singura interfata
utiiizator WEB, Ofertele care cantin mai multe
interfete WEB pentru configurare vor fi considerate
neconforme

22

Accesul in interfata web se face pe baza de numa

Utilizator, Parofa si autentificare in doi pasi cu

2.3 |generare cod de acces unic transmis prin sms. Se
va prezenta captura de ecran din aplicatia ofertata,
pentn) demanstrares cerintei

Afisarea informatiilor in interfata utilizator web se va

24 g '
face in limba ramana
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2.8

Permite adaugarea manuala de elemente terte in
interfata sistemului de control si gestiune. Se vor
putea adauga minim urmatoarele elemente: Puncte
de aprindere, aparate de iluminat, senzori. Fiecare
element va avea in cadrul interfetei denumire si
pictograma proprie, pentris identificare facila. Se va

prezenta captura de ecran din apiicatia ofertata,
tai

Pornirea/oprirea/reducerea fluxului luminos la nivelul
aparatelar de iluminat, individual sau in grup,
conform candiitiilor impuse prin pragrame de
functionare prestabilite, care pot fi modificate n
[interfata utilizator in functie de nevoile autoritatii
contractante

27

Pentru aparatele prevazute cu senzor de miscare,
sistemul permite controlul cresterii fluxului luminos
pe baza acestora. Prin intermediul sistemului de
control, cemanda unui senzor poate fi transmisa si
unui aparat din vecinatate. De exemplu, un senzar
PIR mantat |a primul aparat de ituminat dintr-un sir
va confrola prin intermediul sistemulul de
telegestiune inca minim 5 aparate de iluminat din
vecinatate. Se va prezenta captura de ecran din
aplicatia ofertata, pentru demanstrarea cerintei,
Totadatd, un aparat de iluminat trebuie s fie capabil
s4 raspunda la comanda transmisa de cel putin 2
senzori configurati in interfata utilizator a sistemului
de contral, montati in zonele Tnconyuratoare ale
acestuia. Pentru a fi eficient, impul de raspuns nu
trebuie sa fie mai mare de 1-2 secunde. Se vor
prezenta scheme electrice detaliate de comanda si
integrare senzori in sistemul de telegestiune, in care
se vor prezenta dispozitivele electrice si electonice
necesare precesuiui, legaturile electrice si de
semnal intre acestea si indicarea tipului de
alimentare si semnal folosite pe intrag traseul {cu
respectarea simbolurilor conventignale stabilite prin
norme si prescriptii standardizate of STAS 12993/11-
91). Transmisia comenzii de la aparatul de iluminat
echipat cu senzor catre celelalte aparate se face
direct de la aparat la aparat prin retele locale ce vor
asigura o reacfie instanianee.

28

Frogramarea a reactiei aparatelor la senzor,
dimmingul acestora si timpii de mentinere, se va
face in aceeasi interfata in parale! cu programul de
dimming aplicat. Se va vizualiza in acelasi moment,
suprapuse, programul de dimming al aparatului si
modul de functionare al acestuia in functie de
semnalul senzorului - se va prezenta captura de
ecran din aplicatia ofertata, ve va demanstra
aceasta cerinta si va putea fi verificata in contul

s di e =t

2.9

La realizarea unui profil de dimming, interfata va
afisa in aceeasi fereastra, in timp real pe masura
crearii profiluiui, procentul de reducere a censumului
fata de functianare 100% - se va prezenta captura
de ecran din apiicatia ofertata, ve va demonstra
aceasts cerinta sl va putea fi verificata in contu!
dema fiurnizat
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210

Modificarea nivelului de focalizare (zoom) in
interfata grafica, putndu-se observa amplasarea
individuala a fiecarui punct luminos pozitionat in
teren - se va prezenta captura de ecran din
aplicatia ofertata, ve va demonstra aceasta cerinta

211

Configurarea senzorilor si anume, dependenta
aparatelor de acestia, stabilirea timpilor de reactie si
nivelelor de iluminat la care sa functioneze aparatele
la comanda acestera se va face in interfata de
telegestiune ofertata, Nu se accepta interfete terte -
se va prezenta captura de ecran din aplicatia
ofertata, ce va demonstra aceasta cerinta si va
putea fi verificata in contu! demo fumizat

212

Functionarea in caz de nevoie prin intermediul
comenzilor manuale, ce vor putea fi fransmise cel
putirt 1 nivel de punct lumines si fa nivel de geup de
functionare selectat, in “timp real" {timp da raspuns
in teren maxim 5 minute; in interfata datele vor fi
actualizate in maxim 15 minute) - se va prezenta
captura de ecran din aplicatia ofertata, se va
demonstra aceasta cerinta si va fi verificata in contul
demn furmizat

213

Trecerea din modul de comanda manuala in
comanda automata se va face dupa un interval de
timp stakilitin momentul comenzii manuale. Acest
interval de timp va putea fi definit in minute, are,
zile, saptamani {ex: 1 ora sau 3 ore sau 1 zi sau 1
saptamana): Pentru o securitate sporita, o comada
manuala se va putea face doar prin reintroduceresa
parole! utifizatorului; - se va prezenta captura de
ecran din aplicatia ofertata si va fi verificata in contul

dama fuenizat

214

Frogramarea i reprogramarea facitd, ori de cate ori
este necesar, a unor profile de functionare
economice ale iluminatului public, pentru diferite
paliere orare, definite de beneficiar, in functie de
densitatea traficului, incadrarea viitoare a
strazilor/zonelor de trafic, evenimente temporare
sau de duratd lunga, sarbétori, efc. Se va prezenta
CA

2.15

niura de erran din anlicatia sfedats
Permite configurarea a cel putin 50 de scenarii de
functionare diferite (ex: M1, M2, M3, 4, M5, M,
C1, C2. Clintersectil, trecen pietoni, parcari,
pietonal, efc.) la care pot fi alocate oricare dintre
aparateie de iluminat existente in sistemul de
control, in funclie de aplicatia deservita {iluminat
stradal, fluminat parcar, iluminat treceri de pietoni,
iluminat festiv, ete). In caz de nevoie, pentru aceste
aparate de iluminat se pot incarea intr-un mod facil
alte scenarii de functionare. sistemul va parmite
controlul individual at luminatului festiv, in mod
independent, fata de aparatul de lluminat, Se va
putea comanda rminim pornirea sf oprirea prin

intermediul sistemului de telegestiune. Se va

al L I HP b,
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216

Programele de functionare (! dispozitivele de
control alacate Jor), definite pentru diferite scenarii
de functionare, nu vor fi conditionate de apartenanta
la o anumité locatie/ strada, la un anumit punct de
aprindere, la un anumit dispozitiv de contrel zonal
sau de configuratia refelei de alimentare cu energie
plactrica

iy

Interfata va permite definirea in avans a unor zile
speciale, in decursul unui an, avand scenari de
functionare diferite fatd de cel activ pentru restul
anului, pentru fiecare pragram de functionare in
parte

218

Afisarea starii sistemului de iluminat public privind:
starea aparatufui de iluminat/ starea dispozitivului de
control. disfunctionalitdti in funstionare

218

Afisarea urmétarilar parametri efectrici si de
functionare la nivel de dispozitiv de contral:

o putere electricd absorbita, cumulata pentru
sarcinile electrice alacate dispozitivului de contra!:

o tensiunea de alimentare;

o intensifatea curentului electric;

o GOSY;

G energie cansumata la nivel de dispozitiv de
cantral individual, cumulats pentru sarcinile electrice
alocate dispozitivului de control:

o numarul de cre de functionare ale sarcinilor
glectrice conectate

o nivelul curant de reducere a puterii sifsau a
fluxului fuminos

@ ultima pornire si ultima oprire 2 aparatului de
iluminat,

< starea in care se afla aparatud de iluminat -
pornit/oprit

2.2

Definire utilizatori in functie de rolurile alocate de
catre administratorul sistemului (vizualizare sistem,
emitere comenzi manuale, configurare echipamente,
vizualizare rapoarte dz functionare, etc.);

2.21

Posibilitatea ca utilizatorilor definiti sa Ii se permita
accesul doar fa o anumita parte dintre aparatele
integrate. De exemply, un ufilizator responsabil
pentru gestionarea unei anumite strazi, va avea
acces dear la aparatele ce deservesc acea strada si
le va vedea in interfata doar pe acestea, fara sa i fie
afisate si restul aparatelor din sisterul de
telegestiune. Se va prezenta captura de ecran din

2,22

anliratia nfartats

Interfata utilizator permite cenfigurarea porniriifopririi
aparatelor de iluminat in mod automat, in functie de
ceasul astronomic intern, in combinaie cu o
foloceluld proprie sau externd, astfel incat sa fie
asiguratd functionarea optima a aparatelor de
fluminat Tn functie si de conditiile meteo si/sau cele
Incale

223

Interfata de telegestiune va contine un modul de
management a (nfreqului sistem (stalpi, console,
elc) si intretinere ce va permite crearea de fichete
de comanda interventi de intretinere catre
sccietatea responsabila. Se va prezenta captura de
ecran din aplicatia oferlata.
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2.24

Interfata de telegestiune va permite ca in mod
automat sa se trimita alerte prin email sau SMS in
caz de eroare, moedificare parametri luminotehnici,
detectare semnal senzari efc. Alertele vor putea fi
preprogramate si fransmise fara interventie umana
atunci cand este indeplinita conditia stabilita pentru
transmiterea acestara. Se va prezenta captura de

ecran din aplicatia ofertata,

226

Interfata va permite controlul atat a aparatelor de
iluminat cat si a senzorifor. Utilizatorul va avea la
dispozitie un sistem de creare & dependietefor
actiunilor si reactiilor aparatelar si senzorilar sub
forma de schema logica ce va putea fi creata din
meniul interfetei de control, Se vor prezenta capturi
de ecran a 3 tipuri de scheme logice creeate in
aplicatia de telegestiune cu urmatoarele reactii:

1. detectarea unei erori de functionare aparat de
ifuminat => transmiterea unui tichet prin email

onointeadll rocmomonintl .

Aplicatia sistemului de telegestiune

3.1

Apficatia are |a baz4 standarde deschise pentru
cantrolul de la distanta al duminatului public si poate
interacticna cu platforme smart city mari prin AP,
acesta poate 54 raalizeze si schimbul de date, sau
5& interactioneze cu sistemele fnvecinate, precum
senzori de monitorizare a traficulu:, sistemele de
menitarizare a mediului sau dispozitivele de
siqurantd. Sistemul de telegestiune parmite
monitorizarea si controlul fiecirul aparat, in mod
individual si contrelul de grup al aparatelor de

32

Aplicatia permite vizualizarea si gestionarea:

- aparatelor de iluminat controlate echipate cu
module de telegestiune

- aparatelor de iluminat necorectate |a sistemul de
telegestiune

- infrastructura sistemului de iluminat: stalpi,
consele, puncte de aprinders, cutii de derivatie, etc
- procesului de mentenanta a infrastructurii de
iluminat gestionate (emiterea de ordine de lucru,
evidenta lor, statusul ordinelor de lueru). Se va

prezenta caphura de ecran din aplicatia ofsrata

3

Aplicatia permite gestionarea a minim urmaroarelor
elemente;

- Aparate de iluminat

- Puncte de aprindere

- Camere de supraveghere

- Senzori crepusculari

- Senzori binari

- Senzori cu Uz general

Se va prezenta captura de ecran din aplicatia

nfortats

34

Aplicatia permite prin protocoaiele standardizate
felosite afisarea imaginilor in timp real de la
camerela video, informatiilar de 1a punctele de
aprindere etc, Se va prezenta captura de eeran din
aplicatie pentru demanstrarea cerintei si se va
regasi ca funchiune in conbul deme furnizat
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3.5

Sistemul de control trebuie s3 fie scalabil, sa
permita adaugarea in viitor si a altor dispezitive de
control /aparate de iluminat, daca va fi necesar.

36

Mentinerea constantd a fluxului luminos (Constant
Lumen Output). Aceasta permite compensarea
deprecieril fluxulur luminos al unui aparat de iluminat
gt elimina costunle suplimentare datorate
supradimensiondrii initiale a fluxului luminos si

by

(<)
Utilizarea doar a fluxului luminos necesar
{Adjustabie Lighting Output}. Aceasta permite
utitzarea in permanent a unai anumite puteri
instalate pe lampa mai mica decat puterea nominaid
a acesteia, functie necesara daca pentru abfinerea
rezultatelor luminotehnice in teren se va constata
ulterior ¢a va fi nevoie de un flux luminas mai mic
decat cel considerat in calculele Juminotehnice

Aariica in radnil afertai tehnicrg s inanniars

38

Modificarea statica a fluxulul luminos (dupa
programe prestabilite, definite de beneficiar).
Aceasta permite reducerea fiueului luminos cu
diferite procents fata de fluxul luminos nominal, pa
anumite paliere orare, In functie de densitatea
traficului, duratd zi-noapte sau alta conditji
predefinite, Aceasta functie trebuie si poata fi
raalizata pentru cel putin 10 nivele ale puterii
absorbite, cu increment de cel putin 1 procent, Se
va prezenta captura de ecran din aplicatia oferfata

39

Mod-ficarea dinamic a fluxului luminas {dupa
programe prestabiite, definite de beneficiar, in
functie de semnalul primit de la senzori), Aceasta
permite reducerea fluxufui luminos cu diferite
procente fata de fluxul luminos nominal, cand nu
este detectata miscarelprezenta trafic urmand ca la
mamentul realizéri datectiei trafic, pe anumite
patiere orare, nivelul puterii absorbite 4 creascala
un alt nivel predefinit. Aceasta functia frebuie sa
poata fi realizata pentru cel putin 10 nivele ale
puterii absorbite, cu increment de cel putin 1
procent. Se va prezenta captura de ecran din

PRy | P L e

310

In cazul unei avarii, precum intreruperea alimentarii
cu energie electrica a dispozitivelor de cantral, dup
revenirea alimentarii sistemul de cantrol trebuie sa
fie operaional in maximum 5 minute si 53 transmits
datele avariei in sistem in maxim 20 minute.

3N

Monitorizarea permanenta a aparatelor de iluminat
$i, la cerera sau in functie de momenta predefinite
de timp, in mod automat fara interventie manuala,
transmiterea de rapoarte cel putin prin intermediul e-
mail-urilor, cétre destinatarii predefiniti in sistem cu
privire cel putin la energia consumaté; Se va

L t2 rantiira da acran Ain anlicatia afartsta
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312

Monitorizarea permanenta a aparatelor de iluminat
5, la cerere si in functie de momente predefinite de
timp, transmiterea de alerte cel putin prin intermediul
&-mail-urilor, catre destinatarii predefiniti in sistem
cu privire cel putin 1a aparatele de ifuminat
nefunctionale; Sistemul va permite trierea
rapoartelor si frimiterea acestora doar anumitor
utifizatori. Se va prezenta captura de ecran din

e

3.13

olicatia ofertats
Permite actualizarea de software pentru
dispozitivele de control, f4rd alte costuri
suplimentare in perioada de garartie, prin
intermediul refelei de comunicalie, de la distant3,
dacd acestea sunt necesare la un moment dat

3.4

3.15

zile lucratoare de la mornentul alimentarii cu energie
in teren,

|
Aparatele de Huminat trebuie sa fie operabile in
interfata utilizator si s& se pemnitd monitorizarea si
functionarea in modul autemat si manual in maxim 5

Dispune de o interfatd de programare a aplicatiei
{API- Application Programming Interface), pentru
interactiunea vitoare cu o platforma tip Srnart City.

3.16

AP permite comunicarea bidirectionala cu sistemul
de telegestiune, transmite informatii catre aplicatia
Smart City si permite transmiterea comenziler din
aplicatia Smart City in sistemul de telegestiune al

lluminatidu pubfic

3.7

Se vor prezenta referinte cu aplicatii Smart City care
au fost corectate prin APl cu aplicatia de
telegestiune ofertata. Sa va prezenta numele
aplicatiei, dezvoltatorul ei si proiectul in care a fost

implementata,

Conditii pmrImi conl'um:&ama cu stmpwdele
rahuntq LaFT o Yot \

41

Seva prezenta declaratne de conformrta te a
preduselor cu cerintele esentiale prevazute de
directivele Uniunii Europene ( marca CE )

4.2

In completarea fi isei tehnice se vor preciza

documentele din care reiese indeplinirea

canformitatii produselor ofertate cu specificatiile
; P

4.3

Se va pune fa dispazitia autaritatii contractante un
cont demo in aplicatia de telegestiune oferata,
pentri: a putea fi verificate functiite aplicatiei
solicitate in documentatia de atribuire,

Se va indica numele aplicatiei de mobil iar aceasta
va putea fi accesata pentru verificarea indeplinirii
cermbalnr

44

Procesul de achizitie va include in mod obligatoriu
prezemtarea de catre ofertant a unui cont demo
pentru verificaraa indeplinirii tuturor functiunilor
sclicitate prin fisa tehnica, Daca cel putin una din
caracteristicile/functiunlile solicitate mai sus ru se

regasesc in contul demo, oferia va fi considerata
nofnrma

45

Toate caracteristicile solicitate in prezenta fisa
tefinica vor fi asumate de catre ofertant si
procucatar, prin semnarea si starnprlarea acesteia

b5

Conditii de garantie

51

|Companente sistem de telegestiune — minim 5 ani
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[ Conditii post garantie
Companente sistem de telegestiune ~ se inkocuiess
contracost cu componente idantice sau versiuni

& actualizate, co functivni similare celer livrate initial —
perioada de minim S anj
7. . Conditii privind tmnsmnsia de :late si soﬂmre SR R e
3 .dafungﬂmm ¥ s ol - - o~ ; . e “a

Transmisia si traficul de date, actuallzarlle de

7l software, gazduirea pe server a datelor — gratuit pe
pefioada de minim 5 ani,

Conditii priv}nd damunutaraa mnfmmtahi prin
proba practica -

Ofertantul si achizitorul vor avea obligatia de a
reafiza o proba practica prin care se va demanstra
indeplinirea tuturor caracteristicilor/functionalitatilar
8.1 solicitate; ofertantii isi asuma ca la proba practica
vor putea fi demonstrate
caracteristicile/functionalitatile solicitate;

Nota: Cerintele sistemului de telegestiune au fost enurerate in concordanta cu ghidul de finantare si

respecta minim urmatoarele cerinte tehnice:
-5a instaleze, sa puna in functiune/sa configurare si sa gestioneze sistemul de iluminat la un cost redus sj fara

erori
-5a comute, sa diminueze si sa creasca nivelul de iluminare in functie de lumina ambientala, programe,
programari, calendare sau sernnale in timp real

-5a colecteze si sa gestioneze datele privind consumul de energie cu o precizie ridicata pentru utilizator;
sistemul va genera rapoarte automate privind consumul annual pentru tat proiectul

-sa identifice defectiunile, anomaliile si alte defectiune ale aparatului de iluminat si ale alimentarii cu energie

electrica
-5 monitorizeze arele de functionare si starea aparatelar si dispozitivelor electronice de control in scapuri de

intretinere predictiva si pentru asigurarea respectarii garantiei; sistemul va genera un raport automat cu
numarul de ore de functionare pentru fiecare punct luminos, identificat GPS, si o medie a orefar de
functionare pentru tat proiectul de iluminat si dispozitivelor electronice de control in scopuri de intretinere
predictiva si pentru asigurarea respectarii garantiei; sistemul va genera un raport automat cu numarul de ore
de functionare pentru fiecare punct luminos, identificat GPS, si ¢ edie a orelor de functionare pentru tot
proiectul;

-sd calecteze date de |a controlerele de puncte de lumini si sa le furnizeze utilizatorului sau citre software-
uri terte, cum ar fi sistemele de gestionare a activelor (AMS), sistemele de informatii geografice {GIS);

-5d furnizeze interfete si/sau mecanisme pentru a interactiona cu o varietate de senzori si platforme
inteligente pentru a ajusta nivelurile de lumin si pentru a oferi informat;ii

care sd contribuie la imbunitatirea serviciilor, confortuiui si sigurantei;

-sd fie scalabile pentru a gestiona un volum tot mai mare de date si un numdr tot mai mare de dispozitive
pentru a se potrivi cresterii pe viitor: care sa contribuie la imbundtatirea serviciilor, confortului si sigurantei;

-sd fie scalabile pentru a gestiona un volum tot mai mare de date i Un numar tot mai mare de dispozitive
pentru a se potrivi crastarii pe viitor; care sa contribuje |3 imbunatétirea serviciilor, confortului si sigurantei:
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Anexa

Nr. 5
Obiectiv: ,, Infiintare sens giratoriu, strada Augustin Bena, intersectie cu strada Mihail Kogalniceanu”

Proiectant: AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L.
Beneficiar: Municipiul Sebes

FISA TEHNICA NR. 3
Stalp de iluminat stradal — 8m

—

Corespondenta

NR prepunerii tehnice cu
CRT Specificatii tehnice impuse prin specificatiile tehnice Producitor

caietul de sarcini impuse prin caietul de

sarcini
0 Parametri tehnici si functionali
1.1 Caracteristici generale

1 Stalp:

1.1 |invizibila realizata cu laser, zincare termica conform

Stalp metalic conic ratund,realizat din otel ,sudura

DIN EN 1S0O 1481

12 [Conicitate: 1:11

1.3

Diametru varf: 76 mm
Diametru baza; 186 mm

1.4

Inaitimea totala maxima Ht=8 m

1.5

Inaltimea utila maxima Ht=8
m

1.6

Grasime peret: 3 mm/ 1 brat
Grosime peret: 4 mm/ 2 brate/aparate sau mai multe

1.7

Prevazut in partea inferioara cu usa de vizitare cu
sistern antiefractie(cheie)

1.8 |permite executarea in bune conditii a legaturilor
electrice si echiparea cu cutie de conexiuni,

Dimensiune usita vizitare: 85mm x 400 mm care

Distanta de |a partea infericara a stalpului la usa de

1.9 vizitare aste de minim 500mm + maxim 800mm
Fixare cu flansa de prindere.
110 Dimensiune flansa

~450mmx450mmx15mm fixare cu 4 tije filetate M24

prinse pe distantier la 300 mm pentru stalpi cu Ht:8m

Pagina 1 din 2




Stalpul este prevazut cu o cutie de conexiuni
Dimensiune cutie conexiuni;

70x90x273 mm

Grad de protectie: IP 54

Clasa de izolatie: ||

-fabricata din material termoplastic

-permite accesul in interior cu ajutorul unor scule;
Fezistenta la impact ; IK 09

Rezistenta la foc

-permite racordarea in partea inferioara cu 3 cabluri/4
conductoare cu sectiunea de 35 mm?2

-permite racordarea in partea superioara 4 cabluri/3
conductoare cu sectiunea 2.5 mm?2

- in interior este echipata cu borne care permita
conectarea cablurilor specificate mai sus,cu un
portfuzibil care este echipata cu :

siguranta fuzibila si cu fuzibil dimensionat
corespunzator pentru protectia

componentelcr de iluminat

-prevazuta la interior cu siguranta la 10kV

Stalpi se vor livra vopsiti in camp electrostatic si in
culoarea RAL indicate de beneficiar

pecificatii de performanta si conditii privind

S
lsiguranta in exploatare

Specificatiile tehnice ale producatorutui (fisa tehnica)

Conditii privind conformitatea cu standardele
relevante

Se vor prezenta certificate de conformitate cu marca
CE pentru stalpii de iluminat ofertati

Conditii de garantie

Garantie 10 ani

Alte conditii cu character tehnic
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Anexa Nr. 5
Obiectiv: ,, Infiintare sens giratoriu, strada Augustin Bena, intersectie cu strada Mihail Kogalniceanu”

Proiectant: AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L.
Beneficiar: Municipiul Sebes

FISA TEHNICA NR. 4
Brate si bratari de prindere aparat de iluminat

1

AL PR T

[T OATA IR

NR
CRT

Specificatii tehnice impuse prin
caietul de sarcini

Corespondenta propunerii tehnice
cu specificatiile tehnice impuse prin
caietul de sarcini

Producator

Parametri tehnici si functionali:

Parametri tehnici si functionali:

1.1. Caracteristici generaie

Brat de prindere aparat de iluminat

1.1

Materialul din care este confectionat
bratul de prindere este teava din otel
zincat la cald realizata conform SR EN
SO 1461, cu drametrul exterior minim;
348-60 mm, in functie de lungimea
bratului si gretutatea aparatului;

1.2

Bratul va avea forma curbata

143

Dimensiuni: lungimea maxima a bratului pe
orizontala nu va depasi ¥ din indltimea de
montaj,

1.4

Unghiuri de inclinare: din cansiderente
estetice, unghiul de inclinare al bratului de
prindere va fi cuprins intre 0°- 15° fata de
planul orizontal

15

Prinderea carjelor pe stalpi se va face

cu bratari pereche din platbanda
galvanizata cu latime de 40 mm si
grosime de 4 mm, iar strangerea bratarilor
se va face cu suruburi, piulite si saibe
dimensionate

Specificatii de performanta si conditii

__privind siguranta in exploatare

Specificatiile tehnice ale producatorului
(fise tehnica)

| Conditii privind conformitatea cu
| standardele relevante

Se vor prezenta declaratii de
conformitate pentru brate de prindere

Conditii de garantie si post garantie

Garantie brat de prindere-10 ani
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Anexa Nr. 5
Obiectiv: ,, Infiintare sens giratoriu, strada Augustin Bena, intersectie cu strada

Mihail Kogalniceanu”
Proiectant: AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L.
Beneficiar: Municipiul Sebes

FISA TEHNICA NR. 5

Cablu CYY-F 3x2.5mmp

i VEAD YRR
ENGINEE TN

Nr.
Crt.

Specificatii tehnice impuse prin caietul de
sarcini

Corespondenta propunerii
tehnice cu specificatiile tehnice
impuse prin caietul de sarcini

Producitor

Parametrii tehnici si functionali

Cablu CYY-F

Constructia conductoruiuj

11.

Conductor de cupru unifilar conform SR CEl 60502-
1/2006

1.2,

|zolatie din PVC

1.3.

Manta interioara si armatura din banda de otel
zincat sau nezincat

Date tehnice

2.1.

Tensiunea nominala: Uy/U=0.6/1.0 KV

2.2.

Temperatura minima a cablului (masura pe manta)

- la montaj: +5°C:

- in exploatare: -33°C.

2.3.

Temperatura maxima admisa pe conductor in
conditii normale de exploatare. +70°C

24.

Tensiunea de incercare: 3.5 kV, 50 Hz, timp de 5
min

3.

Numarul de conductoare x sectiune (mm?): 3x2.5
mm

Masa totala a cablului (kg/km); 217

Masa conductorului de CU (kg/km): 68

Diametrul exterior informativ (mm): 11.90

Grosime nominala manta exterioara(mm) :1.8

| 4
5.
6.
7
8

|Grosime nominala izolatie {mm): 0.8 mm

Producatar/furnizor:
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Anexa Nr. 5

Obiectiv: ,, infiin;are sens giratoriu, strada Au
Kogalniceanu”

Proiectant: AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L.
Beneficiar: Municipiul Sebes

Fisa tehnica nr. 6

gustin Bena, intersectie cu strada Mihail

NLEE PRk T
BSOS RS

Cablu ACYABY 4x25mmp

Nr. Crt. |Specificatii tehnice impuse prin caietul de sarcini

Corespondenta
propunerii tehnice cu
specificatiile tehnice

impuse prin caictul de
sarcini

Produciator

[Parametrii tehnici si functionali

\Cablu ACYAbY

1 Constructia conductorului
L.1.  |Conductor de aluminiu unifilar conform SR CE]
60228
1.2.  [Izolatie din PVC
1.3. Manta interioara si armatura din banda de otel zincat
sau nezincat
2; Date tehnice
2.1.  [Tensiunea nominala: Us/U=0.6/1.0 KV
2.2.  Temperatura minima a cablului (masura pe manta):
- la montaj: +5°C:;
- in exploatare: -33"C.
2.3.  [Temperatura maxima admisa pe conductor in
conditii normale de exploatare: +70°C
2.4. [Tensiunea de incercare: 3.5 kV, 50 Hz, timp de 5
mitt .
3. Numarul de conductoare x sectiune (mm*); 4x25mm _
4. Masa totala a cablului (kg/km): 1190
5. Masa conductorului de Al (kg/km): 273
6. Diametrul exterior informativ (mm): 27.50
| 7 Grosime nominala manta exterioara(mm) :1.80
8 |Grosime nominala izolatie (mm} : 1.20
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Anexa Nr. 5

Obiectiv: ,, infiintare sens giratoriu, strada Au

Kogalniceanu”

Proiectant: AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L. :
Beneficiar: Municipiul Sebes J

FISA TEHNICA NR. 7

Teava de protectie corugata cu perete dublu

gustin Bena, intersectie cu strada Mihail

LR ELRTRERTRRLTAT T

!

A PR o
LT H A AN IEY

Nr Specificatii tehnice impuse prin caietul de

sarcini

Corespondenta propunerii
tehnice cu specificatiile tehnice | Producitor
impuse prin caietul de sarcini

' Parametri tehnici si functionali:

1.1 Caracteristici generale

1 | Teava de protectie corugata cu perete dublu

' 1.1. | Teava de protectie este cu perete dublu din

. polietilena de inalta densitate pentru protectia
' cablurilor electrice si de telecomunicatie

' ingropate. Cei doi pereti sunt distincti, sudati
intre ei prin co-extrudare.

Peretele exterior este corugat si confera
rezistenta la strivire, iar peretele interior este
lis (neted) si faciliteaza trecerea cablurilor.

| | Caracteristici dimensionale in functie de tipuri:
DE (diametrul exterior) tip 2 = 75mm
1.2, | DI (diametrul interior) tip 2 = 63mm

2. | Date Tehnice

2.1. | Temperatura de utilizare: -40/+60 0 C

2.2. | exterior

Raza de curbura minima: 5 x Diametrul

Rezistenta la compresiune: EN 61386-24,
>450N cu deformarea diametrului de 5% (pe
2.3. | esantioane de 220mm)

|_2.4. | Rezistenta la impact: tip normal-N

2.5. | Rezistenta electrica: >100Mohm (MQ)

Rigiditate dielectrica:>800 Kv/cm

2.6
|_2.7. | Rezistenta la agenti chimici: cu protectie

2.8. | Accesorii: mufe de imbinare din PEHD

;_2,9 Culoare: nu se impune
Certificari: SR EN 61386-1, clasa de rezistenta
| 2.10 | la compresiune 450N/mp |

Producator/furnizor:
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